TRANSPORTER




Mg o)

FLAEENA

. c::-:-.- Ty -
|

-'IT‘I N

¥ | A - -
: 4 Lar Fo
2 Ly - b ¥ w-F - |
VTR AR | 6T LY
ST pul iy e (e -
- J - . e e — il .
e ) ST F T oy 1 o L Ty
Sl e R e il T Rt i Ol
WAL L 1T S a T s S el T (af g
.'_..‘ ..I L *-"'-q;:l r”' ;i.'l. i e 1.'-‘ In_' "\ '-l. 1,--|I '-| 5 ¥ ™ :I-I:_'._l
i b g r".'flt'l*i“| gyl b B * L1y
T §i & el !'"_‘ -. b= e } "'LL':‘-:& . N =
h ﬂ"'-r 1‘:‘.‘ -*"_' S . ' ol Bma r_" o e R .],i' - B .-
LY YA i 8 - ¥ - T '_.. g S AL T et rlr'lli-;
r ol L .‘ll Y "‘;‘f'l- I '_II ! % . L a‘..'r
. L] - E * |
-
.
i
"
1

1 .-:g-\;l;. LN N _;-.:
R}
i
&
L]
=

e g

=
-
"
+
N
Sy
;"
-
N

*
- ¢ i )
. o 'I -
ok 1A R
I " |'.‘ : "Tllu t*
- ' £ AT

L

i
-h-‘ i 1.‘-.,_.
o

Ib‘ v = I
":":.-'. Y

pics b b ol -
T -F
@ i P .=_|:
e Tl L t At
» i Swp =

e
*®
-
L
-
o
N i
X
-.:rl

% 4

- r"""
.

_.'-

et

.r\.

3

-

J‘-

I:"ln
F '- |y
--__- ﬁ; :I.—
"'IJF": -

s .‘11:.‘
- _— e I

. :1.,::-': mw

b I'::-.. -”I
_'_.I-'

e,

= s K,
"I-j-?.

P

¥ ,ﬂ",'i ) Y
N

-|-"_'_
ez
v
™
w

>
g
At
i -
el
:I"'f'l
w
L R

%
"1_ ?I‘;T*.-'-J :__EI.‘J T ity XN, " $':_ by i.- g !
.1-1:-5‘;‘. ’I... N :1 o ;‘i%-‘l *Ig‘.hl:l:'.ii!l' | _;hf Iq.' ] !I 1 ". I-
P -1? h_-l- fi":ﬁ'rkf‘{gﬂﬁl}‘il:: %:t}:"lr 1- ..*:'.-r‘_-llr :,'.'I l‘ i _- I1|- -’ :
b -I'I'.,r ":-'."‘.-l'—_-‘ . ) - o ]

+-i S | B i, b IR 3l ™ _1'{- £ &
R e MR T
& :I'-‘- - .'ll.l 1;‘,.. j .i‘:

vie

A,
w '_i_"
{ilte

S

N

neEs




BETRIEBSANLEITUNG

AUSGABE AUGUST 1965

Inhalt

Bedienungsanleitung ................... 2
FRUrBEREIS o o invi il vis ki vobedhine <3 16
Wintahetreh o i i i s v ey i v 22
Bellenpllege . .0 i iiarvsnsnsssnnn s 25
Wadenpllege ... ... ...« resarsisinssns 28
SehMIBrdienst | .. .bcrianssihsaisineas 32
Wartungsdienst .........c.ovvviannnnns 42
Konstruktionsmerkmale ................ 64
Technische Daten .....iai ssviasesnassni 68
Schmierplan, Schmierstofftabelle ........ 75
Wartingebdlah .. . o iidiiei s ninisina 76
Werkzeug und Zubehor ................ 17
Stichwortverzeichnis ..........cc0vveann 78
Daten des Fahrzeuges ................. 80
SEhnibHG: i G i as i e 80

Machen Sie sich bitte in Ruhe mit lhrem neuen
Volkswagen-Transporter vertraut. Wenn Sie
schnell das Wichtigste kennenlernen wollen,
dann lesen Sie bitte zunachst die ersten beiden
Abschnitte dieser Betriebsanleitung:

Bedienungsanleitung ............. Seite 2
FalliDraxls i i iis s asussseaiy Seite 16
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Mit diesem Schliissel 6ffnen Sie alle Wagen-
tiren und die Rickwandklappe. Mit dem glei-
chen Schlissel betéatigen Sie auch das Ziind-
AnlaB-SchloB. Ist lhr Wagen mit einem Lenk-
AnlaB-SchloB ausgeriistet, erhalten Sie dafir
einen zweiten Schlissel. Die Nummern dieser
Schlissel sollten Sie sich notieren und bei
den Wagenpapieren aufbewahren. Bei Verlust
eines Schliissels brauchen Sie dann lhrer VW-
Werkstatt nur die Nummer anzugeben, wenn
Sie Ersatz bendtigen.

Beide Tiren zum Fahrerraum sind von aulien
abschlieBbar. Eine achtel Umdrehung des
Schlussels genigt, und schon |aBt sich die Tur
durch den Druckknopf im Tirgriff 6ffnen.
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Die zweifligelige Tir zum Lade- oder Fahr-
gastraum entriegeln Sie durch eine halbe
Drehung des Schlissels. Durch Herabdricken
des Tlrgriffes 6ffnet sich der vordere Turfligel.
Den anderen Flugel offnen Sie von innen,
indem Sie den Tirgriff nach hinten umlegen.

Die Ruckwandklappe kann nur von aullen ge-
offnet oder geschlossen werden. Durch eine
halbe Umdrehung des Schliissels ist das Schlo3
entriegelt. Eine Federkraft bewegt die Rick-
wandklappe nach oben und hélt sie in gedff-
neter Stellung. Zum SchlieBen bewegen Sie
die Klappe nach unten und lassen das SchloB
einrasten. i




Mit diesem Schliissel 6ffnen
zum Tankeinfullstutzen.

e e

Der Vierkantschlussel steckt in einem Halter
im Fahrerraum neben der linken Scheinwerfer-
mulde. .

Der Tankeinfullstutzen ist durch eine ver-
schlieBbare Klappe gegen unbefugten Zugriff
gesichert. Die Klappe offnen Sie durch eine
Viertelumdrehung nach rechts.
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Durch Hineindriicken des Druckknopfes springt =~
der Deckel zum Motorraum durch Federkraft .
auf. Eine Stutzfeder halt den Deckel offen. Zum

chlieBen driicken Sie den Deckel nach unten

und lassen das Schlof} einrasten.
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Beide Fahrerraumtiiren kénnen Sie von innen
verriegeln, indem Sie den Turgriff nach vorn
driicken (A). Zum Offnen der Tiren ziehen Sie
den Turgriff nach hinten (B).

Wenn Sie den Wagen verlassen wollen, ver-
riegeln Sie die eine TiUr von innen, bevor Sie
die andere Tir von auBen abschlieBen.

_— - . — i . s T L e i

Schiebetiir. Wenn lhr Transporter anstelle der
zweiflligeligen Tur zum Lade- oder Fahrgast-
raum mit einer Schiebetir ausgestattet ist,
beachten Sie bitte folgende Hinweise:

Zum Offnen driucken Sie den Turgriff nach
unten. Die Tur gleitet leichtgéngig zurick und
wird in gedffneter Stellung durch einen Haken
festgehalten.

Zum SchlieBen dricken Sie den Turgriff nach
unten und schieben die Tur mit leichtem
Schwung nach vorn, bis sie einrastet. Dann
ziehen Sie den Turgriff nach oben, damit auch
die hintere Turkante vollstandig anliegt.

Unbefugtes Offnen der Schiebetir koénnen

Sie verhindern, wenn Sie das TirschloR ab-
schlielBen.

Bitte denken Sie auch daran, daB® die Schiebe-

tir wahrend der Fahrt stets geschlossen sein
mul3.

Zum Aussteigen aus dem Fahrgastraum ziehen
Sie den Turgriff (1) nach hinten. Wahrend der
Fahrt sichern Sie die Schiebetir gegen unbe-
absichtigtes Offnen, indem Sie den Sicherungs-
riegel (2) nach vorn dricken.
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Die Sitze im Fahrerhaus sind in einen verstellbaren Fahrersitz und eine Sitzbank unterteilt. Der
Fahrersitz ist auch wahrend der Fahrt in Léngsrichtung verstellbar, wenn dazu der Hebelgriff
rechts vorn angehoben wird. Durch Vor- und Zuriickschieben des Sitzes kénnen Sie die fur Sie
glnstige Sitzposition einnehmen. Nach dem Verstellen achten Sie bitte darauf, daB der Hebel-
griff wieder einrastet, um ein unbeabsichtigtes Verschieben des Sitzes wéahrend der Fahrt zu
verhindern.

Die Neigung der Riickenlehne 1&Bt sich durch Drehen der beiden Verstellschrauben (A) stufenlos
andern.

Die Sitzbank 1dBt sich nach vorn hochklappen und leicht herausnehmen.

Mehrstiindiges Sitzen und Fahren bedeuten fur den Koérper eine starke einseitige Beanspruchung.
Deshalb kommt es besonders beim Autofahren darauf an, richtig zu sitzen. Nutzen Sie daher die
Moglichkeiten zur individuellen Anpassung des Sitzes in richtiger Weise. Sie werden sich dann

nach vielen Stunden Fahrt noch frisch fiihlen.

A — Verstellschrauben
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1 - Schalter fiir Fahrerraumbeleuchtung
2 - Verteiler fir Frischbellftung
3 - Regulierhebel fir Frischbelliftung
4 - Sonnenblenden
5 - Riegel flur Turfensterscheibe
6 - Sperrknopf fir Drehgriff
7 - Drehgriff fir Drehfenster
8 - Gummibalg flir Scheibenwaschanlage
9 - Kraftstoffuhr
10 - Drehschalter fiir Scheibenwischer
11 - Signalknopf
12 - Tachometer mit Kontrollampen
13 - Lichtschalter mit Instrument-Beleuchtung
14 - Hebel fir Warmluftverteiler
15 - Aschenbecher
16 - TUrinnengriff
17 - Lenkrad
18 - Vierkantschlissel
19 - Blinklichtschalter mit Abblendschalter
20 - Kupplungspedal
21 - Lenk-AnlaB-Schlof3
22 - Bremspedal
23 - Gaspedal
24 - Handbremshebel
25 - Gangschalthebel
26 - Drehgriff fur Warmluftheizung
27 - Kontrollampe — Griin — fir Blinkleuchten

28 - Kontrollampe — Rot — fir Lichtmaschine
und Kuhlung

29 - Kontrollampe — Blau — fiir das Fernlicht

30 - Kontrollampe — Griin — fiir den Oldruck




Die Riickblickspiegel lassen sich ganz lhrer
Sitzposition anpassen. Den AuBenspiegel stel-
len Sie vom Fahrersitz so ein, dall Sie dicht
am Wagen vorbei nach hinten sehen kdnnen,
ohne lhre Kérperhaltung verédndern zu muissen.
In dieser Stellung kénnen Sie die hinter lhnen
liegende StraBe in ihrer ganzen Breite und
auf grofBBe Entfernung Ubersehen. Prifen Sie
die Einstellung der Riickblickspiegel beson-
ders nach jeder Verstellung des Fahrersitzes.

Die Sonnenblenden koénnen auch zum Tir-
fenster geschwenkt werden und bieten somit
Schutz gegen seitliche Sonneneinstrahlung.

Der Blinklichtschalter. Bequem und ohne die
Hande vom Lenkrad zu nehmen, kénnen Sie
mit Zeige- oder Mittelfinger der linken Hand
den Blinklichtschalter erreichen:

Hebel nach vorn — 1 — rechte Blinkleuchten
Hebel nach hinten — 2 — linke Blinkleuchten
Solange die Blinkleuchten eingeschaltet sind,
leuchtet im Rhythmus des Blinkimpulses eine
grine Kontrollampe — Doppelpfeil — im
Tachometer auf.

Nach Durchfahren einer Kurve schalten sich
die Blinkleuchten selbsttatig aus, sobald Sie

das Lenkrad wieder in die Geradeausstellung
zurtickdrehen.

Ferner dient der Blinklichtschalter als Abblend-
schalter. Durch Anheben — 3 — schalten Sie
von Fernlicht auf Abblendlicht und umgekehrt.

Die Beleuchtung schalten Sie mit dem Zug-
schalter rechts neben dem Tachometer ein. Er
besitzt 2 Raststellungen:

1 - Standlicht, SchluBlicht und Kennzeichen-
beleuchtung.

2 - Fern- oder Abblendlicht, je nach Betéatigen
des Abblendschalters, der im Blinklicht-
schalter eingebaut ist. Bei aufgeblendeten
Scheinwerfern leuchtet die blaue Fern-
lichtkontrollampe im Tachometer auf.

Bei ausgeschalteter Beleuchtung oder ein-
geschaltetem Standlicht kénnen Sie den Ab-
blendschalter auch als Lichthupe benutzen.
Bei jedem Anheben des Schalterhebels leuch-
ten die Scheinwerfer auf.

Die Instrument-Beleuchtung kénnen Sie durch
Drehen des Lichtschalters heller oder dunkler
einstellen. Sie ist ausgeschaltet, wenn Sie den
Schalter bis zum Anschlag nach links drehen.
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Die Scheibenwischer schalten Sie mit dem
Drehschalter (1) links neben dem Tachometer
ein. Er hat zwei Schaltstellungen fir verschie-
dene Wischgeschwindigkeiten:

a - langsam b - schnell

Nach dem Ausschalten kehren die Scheiben-
wischer selbsttétig in die Parkstellung zurick.

Die Scheibenwischerblatter sind von Zeit zu
Zeit abzunehmen und mit einer Bilrste und
Brennspiritus oder einer starken Waschmittel-
|6sung griindlich zu sdubern. Sie verkleben
besonders leicht wahrend langer Trocken-
perioden durch Teerspritzer und Insekten. Jahr-
lich einmal sollten die Wischerblétter erneuert
werden.

1 - Drehschalter fir Scheibenwischer
2 - Gummibalg fiir Scheibenwaschanlage
3 - Kunststoffring

Die Scheibenwaschanlage betatigen Sie durch
Niederdricken des Gummibalges (2). Der da-
durch ausgeléste Pumpvorgang kann beliebig
oft wiederholt werden.

Denken Sie bitte daran, den Wasserbehalter
von Zeit zu Zeit nachfillen zu lassen. Nach
Abschrauben des Kunststoffringes (3) und An-
heben des als Pumpe ausgebildeten Gummi-
balges wird die Offnung zugéngig. Der Be-
halter faBt etwa 0,8 Liter.

Im Winter wird das Wasser durch Beigabe von
25 9%, reinem Brennspiritus (3 Teile Wasser,
1 Teil Spiritus) bis etwa —12° C frostsicher.
Auch handelslibliche Frostschutzmittel sind ge-
eignet. Das Mischungsverhéltnis wird von den
Herstellern angegeben.



Die Innenbeleuchtung des Fahrerraumes schal-
ten Sie mit dem an der Deckenlampe befind-
lichen Schalter ein.

Fur die Beleuchtung des Lade- beziehungs-
weise Fahrgastraumes dient der Kippschalter
an der Armaturentafel links unterhalb des Ge-
schwindigkeitsmessers.
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Das Sonnendach 146t sich offnen und schlie-
Ben, sobald Sie den Griff des Verdeckschlos-
ses nach links legen. Durch Herumlegen des
Griffes nach rechts 1aBt sich das Verdeck in
jeder Stellung festklemmen. Es ist ratsam, das
Verdeck zunéchst ganz zu offnen und dann
erst in die gewilnschte Lage nach vorn zu
schieben, damit die Falten richtig liegen. Das
geoffnete Verdeck sieht dann nicht nur besser
aus, sondern wird auch mehr geschont.

Zum SchlieBen des Sonnendaches legen Sie
den Griff zunachst nach links. Dann ziehen Sie
das Dach nach vorn, bis der VerschluBhaken
faBt, und drehen den Griff wieder nach rechts.

Der Aschenbecher in der Armaturentafel laBt
sich leicht herausheben, wenn er vom Ablage-
fach aus nach oben gedriickt wird.

Die in den Sieben- und Neunsitzern im Fahr-
gastraum befindlichen Aschenbecher werden
nach oben aus den Halterahmen herausge-
schoben.
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a - Regulierhebel
fur Frisch-
bellftung

1 - Auf
2 - Zu
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b - Verteiler fur
Frisch-
bellftung

1 - Fahrerraum
2 - Laderaum

Die Frischbeliiftung des Fahrer- und Laderaumes wahrend der Fahrt erfolgt durch einen Luft-
schacht unterhalb des Daches. Mit einem bequem zu bedienenden Hebel an der linken Seite
offnen Sie den Luftschacht. Die einstromende Luftmenge 1aBt sich durch drei Raststellungen
regeln. In der hinteren Stellung des Hebels ist der Luftschacht geschlossen.

Durch einen Knebelgriff auf der Unterseite des Luftschachtes |aBt sich die Frischluft wahlweise
auf den Fahrer- oder Laderaum verteilen. Steht der Griff in Querrichtung, so strémt die Luft in
den Fahrerraum, steht er in Léngsrichtung, wird der Lade- beziehungsweise Fahrgastraum beliif-
tet. Eine beliebige Lage des Knebelgriffes zwischen den Endstellungen ermdglicht den gleich-
zeitigen Frischlufteintritt in beide Raume.

Durch kluge Benutzung der Frischbeliftung und der Drehfenster 4Bt sich reichlich frische Luft
zufthren und verbrauchte Luft absaugen. Auch bei kihlen Temperaturen ist es richtig, wenig-
stens ein Drehfenster etwas zu 6ffnen. Sténdiger Luftaustausch halt auch die Scheiben klar,
die sonst durch die Atemluft der Insassen und bei hoher Luftfeuchtigkeit leicht beschlagen.

11
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Vor Beginn jeder Fahrt

priifen Sie bitte den Kraftstoffvorrat, die
Bremsen und die Beleuchtung und in regel-
maBigen Abstinden den Olstand im Motor und
die Reifen.

12

Der Kraftstoffvorrat reicht bei gefulltem Tank
im Durchschnitt fir etwa 400 km aus. Die Kraft-

stoffuhr in der Armaturentafel zeigt lhnen
jeweils den Vorrat an. Sobald der Zeiger auf
R“ — Reserve — steht, ist es Zeit, bei néch-
ster Gelegenheit zu tanken. Die dann noch im
Tank befindlichen 5 Liter reichen fur etwa 50 km.

Die Wahl| der Kraftstoffart und -marke kénnen
Sie ohne weiteres selbst treffen. Der VW-
Motor ist so konstruiert, daB er mit allen han-
delsiiblichen Markenkraftstoffen einwandfrei
betrieben werden kann, die den Oktanzahl-
bedarf des Motors (91 OZ) erflllen. Sofern ein
einfaches Benzin mit ausreichender Klopf-
festigkeit nicht zur Verfigung steht, ist es
richtig, Superkraftstoff zu verwenden oder

beizumischen.

Marken-Qualitdten — sowohl einfache Ben-
zine als auch Superkraftstoffe — zeichnen sich
dadurch aus, daB sie hinreichende Gewahr fir
gleichbleibende Zusammensetzung bieten und
keine schadlichen Bestandteile enthalten.

Der Kraftstoffbehalter faBt 40 Liter. Der Tank-
einfullstutzen liegt hinter einer verschlieBbaren
Klappe, die
offnen ist.

mit dem Vierkantschlissel zu

e I e et S L T ey F




Die Bremsen sollen unbedingt bei Antritt der
Fahrt geprift werden, denn von ihnen hangt
weitgehend die Verkehrssicherheit lhres Wa-
gens ab. Verschaffen Sie sich selbst das Ge-
fuhl absoluter Sicherheit, indem Sie sich gleich
nach dem Anfahren durch vorsichtiges Nieder-
treten des FuBhebels von der Wirksamkeit der
Bremsen (iberzeugen.

Die Beleuchtung umfaBt vor allen Dingen auch
die Blinklichtanlage und die Bremslichter. Bei-
des kdnnen Sie nur Uberprifen, wenn Sie die
Zindung einschalten.

Ist eine Glihbirne der Blinklichtanlage defekt,
so arbeiten die andere Blinkleuchte und die
Kontrollampe im Tachometer mit wesentlich
schnelleren Blinkimpulsen.

Die Bremslichter leuchten nur beim Beté&tigen
der FuBbremse auf.

Der Olstand kann nur bei stehendem Motor
geprift werden. Er soll immer zwischen den
beiden Markierungsstrichen des OlmeBstabes
liegen und darf nie unter den unteren Strich
sinken. Vor der Messung wird der Stab ab-
gewischt, um MelBfehler zu vermeiden.

Zum Nachfillen verwenden Sie nach Moglich-
keit immer das gleiche Marken-HD-OI.

Die Reifen verdienen lhre besondere Aufmerk-
samkeit. Von den Reifen hdngt weitgehend die
ausgezeichnete Strallenlage und Federung
lhres Wagens ab. Nur bei richtigem Reifen-
druck kommen diese Vorziige voll zur Geltung;
dartiber hinaus haben Sie dann die Gewéhr
fur eine lange Lebensdauer.

Es ist daher sicher nicht zuviel verlangt, wenn
Sie gelegentlich, mindestens aber einmal in
jeder Woche, einen zuverlassigen Luftdruck-
prifer zur Hand nehmen und sich von dem
Luftdruck der Reifen Uberzeugen. Hier die
Werte:

Vorn: ey .l g k) et
Hinten:

bis zu 3/ der Nutzlast . 2,3 atl
mit voller Nutzlast . 2,8 atu
Reserverad . . . 2,8 atli
Krankenwagen: vorn und hinten 1,8 atl

Vergessen Sie bitte nicht, danach die Ventil-
kappen wieder aufzuschrauben.

13



Anlassen des Motors

Mit dem Ziind-AnlaB-Schalter werden nacheinander Ziindung und Anlasser eingeschaltet. Da der
Anlasser die Batterie stark beansprucht, sollen dabei grof3e Stromverbraucher, wie Fernlicht,
Scheibenwischer oder Radio, nicht eingeschaltet sein. AuBerdem Uberzeugen Sie sich bitte
davon, daB der Schalthebel in der Leerlaufstellung steht.

Zum Einschalten der Ziindung wird der Ziindschlissel zunachst so weit rechts herum gedreht,
bis die rote und griine Kontrollampe im Tachometer aufleuchten. Danach soll sofort der Anlasser
betatigt werden. Hierzu drehen Sie den Schlissel in gleicher Richtung weiter bis zum Anschlag.

Bei Temperaturen iiber dem Gefrierpunkt oder bei noch warmem Motor treten Sie bitte wahrend
des Anlassens das Gaspedal langsam durch. Nur bei sehr warmem Motor muf3 das Gaspedal

ganz durchgetreten werden.

Bei Temperaturen unter dem Gefrierpunkt und bei kaltem Motor soll das Gaspedal schon vor
dem Einschalten der Ziindung einmal ganz durchgetreten und wieder losgelassen werden, damit
die automatische Startvorrichtung die Luftklappe schlieBt. AuBerdem kuppeln Sie bitte aus,
damit der Anlasser nur den Motor durchzudrehen braucht, denn Motor- und Getriebedl kdnnen
bei Kalte sehr dickflissig werden.

Sobald der Motor angesprungen ist, lassen Sie den Zindschlissel los, damit der Anlasser
wieder ausgeschaltet wird. Sie kénnen nun sofort anfahren. Die Startvorrichtung des Vergasers
regelt ganz von selbst die richtige Gemischbildung und die Leerlaufdrehzahl nach der Betriebs-

temperatur. Vermeiden Sie aber unbedingt zu hohe Motordrehzahlen, solange die Maschine
noch kalt ist.

14
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Springt der Motor innerhalb der ersten zehn
Sekunden nicht an, so kann der AnlaBvorgang
nach einer mindestens ebenso langen Erho-
lungspause fir die Batterie wiederholt werden.
Sie missen dann aber zunachst die Ziindung
aus- und wieder einschalten, denn eine im
ZundschloB3 eingebaute AnlaB-Wiederholsperre
verhindert, dal3 der Anlasser bei eingeschalte-
ter Zundung mehrfach betéatigt und dadurch
bei laufendem Motor beschadigt werden kann.
Wenn schon einige Zindungen hoérbar wer-
den, ohne daB3 der Motor gleich anspringt,
soll der Startvorgang nicht unterbrochen wer-
den.

Die rote Kontrollampe fiir Lichtmaschine und
Kiihlung erlischt mit steigender Motordrehzahl.
Halten Sie unbedingt an, wenn diese Lampe
einmal wahrend der Fahrt aufleuchtet, und pru-
fen Sie zunachst den Keilriemen fiir die Licht-
maschine. Bei gerissenem Keilriemen ist nam-
lich die Kuhlung des Motors unterbrochen.
Wie man den Keilriemen erneuert, ist auf der
Seite 43 beschrieben.

Sollte die Lichtmaschine aus anderen Griinden
nicht mehr laden, so kénnen Sie zwar noch
weiterfahren, aber moglichst nur bis zur néch-
sten Werkstatt, denn sonst wiirde die Batterie
bald ganz leer sein.

Die griine Kontrollampe fiir den Oldruck er-
lischt nach dem Anlassen des Motors. Wenn
diese Kontrollampe wéahrend der Fahrt auf-
leuchtet, missen Sie unverziglich anhalten,
weil dann die Schmierung des Motors unter-
brochen sein kann. Prifen Sie bitte zunachst
den Olstand. Liegt eine andere Ursache fiir die
Stérung vor, so sollten Sie unbedingt die
nachste VW-Werkstatt zu Rate ziehen.

Vorsicht beim Anlassen des Motors in der
Garage! Sorgen Sie unbedingt fiur gute Luf-
tung und schnellen Abzug der Auspuffgase,
denn sie enthalten das &uBerst giftige und
geruchlose Kohlenoxyd-Gas.

15



Fahrpraxis

16

Einfahrvorschriften brauchen Sie bei |hrem
Volkswagen-Transporter nicht zu beachten.
Modernste Herstellungs- und Prifverfahren er-
lauben es, von der sonst wahrend der ersten
Zeit tblichen Geschwindigkeitsbegrenzung ab-
zusehen. Sie kénnen den Wagen also vom
ersten Tag an voll ausfahren.

Uberdies sichert Sie gegen das Fahren mit zu
hohen Drehzahlen der Drehzahlbegrenzer, mit
dem der Motor lhres Wagens ausgeristet ist.

Einige allgemeingtiltige Fahrregeln sollten Sie
sich dennoch zu eigen machen.

Schalten
Schauen Sie beim Fahren in der ersten Zeit
gelegentlich auf das Tachometer.

Schalten Sie nur innerhalb der zuldssigen Ge-
schwindigkeitsbereiche:
1. GANG
0 bis 20 km/h

:
_____
i

Besonders wirtschaftlich fahren Sie zwischen:

Zu hohe und zu niedrige Geschwindigkeiten in
den einzelnen Géngen sollten Sie unbedingt
vermeiden! Sie kénnen die Lebensdauer des
Motors dadurch entscheidend beeinflussen.

Der Riickwartsgang darf nur im Stand, also
weder bei vor- noch bei zurickrollendem
Wagen eingelegt werden. Er ist gegen unbe-
absichtigtes Einschalten durch eine Sperre ge-

sichert. Driicken Sie den Schalthebel zunachst

etwas nach unten, bevor Sie den Rickwarts-
gang nach links hinten einlegen.

=
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2. GANG
10 bis 40 km/h

R

A

10 und 30 km/h

Zuriuickschalten

Schalten Sie besonders an Steigungen, aber
auch zum Beschleunigen aus niedrigen Ge-
schwindigkeiten rechtzeitig zuriick, um den
Motor moglichst im glnstigsten Drehzahl-
bereich zu halten. Das Getriebe lhres Volks-
wagen-Transporters ist vollsynchronisiert —
Sie brauchen das Schalten also wirklich nicht
zu scheuen!

Auch fiur das Zuriickschalten gelten gewisse

3. GANG
20 bis 70 km/h

20 und 50 km/h

4. GANG
30 bis 105 km/h

30 und 75 km/h

Geschwindigkeitsbereiche. Zu hohe Geschwin-
digkeiten beim Zurlickschalten beanspruchen
die Synchronisierung des Getriebes unnétig,
zu niedrige Geschwindigkeiten in den einzel-
nen Gangen schaden dem Motor. Schalten Sie
daher vom 4. in den 3. Gang etwa zwischen 70
und 35 km/h und vom 3. in den 2. Gang etwa
zwischen 40 und 25 km/h zuriick. Den ersten
Gang brauchen Sie nur beim Fahren mit
Schrittgeschwindigkeit und an sehr steilen
Steigungen.

11



FUr die zuverldssige Funktion der Synchronisierung ist es unerléBlich, daB3 die Kupplung beim
Schalten vollstéandig ausgeriickt wird. Nachlassiges Durchtreten des Kupplungspedals hat nicht
nur UberméBigen Kraftbedarf am Schalthebel zur Folge, sondern bewirkt auch vorzeitigen Ver-
schlei der Kupplung und der Synchroneinrichtung.

Wirtschaftlichkeit ist eine der besonderen Tugenden lhres Wagens! An lhrer Fahrweise aber
liegt es, ob Sie aus jedem Liter Kraftstoff noch einige Kilometer mehr herausfahren.

Nutzen Sie ruhig die unteren Geschwindigkeitsbereiche der einzelnen Gange aus. Der Kraftstoff-
verbrauch steigt an, wenn Sie beispielsweise im Stadtverkehr mit 40 km/h im 3. Gang anstatt
im 4. fahren. Ahnlich verhilt es sich, wenn Sie im 1. oder 2. Gang mit unnétig hohen Geschwin-
digkeiten fahren. Schalten Sie also bei 10 km/h in den 2., bei 20—30 km/h in den 3. und bei
30—40 km/h in den 4. Gang, wenn eine normale Beschleunigung geniigt.

Geben Sie beim Beschleunigen allmahlich Gas. Nutzen Sie die volle Beschleunigung und beson-

ders die ausgezeichnete Bremswirkung lhres Wagens nur dann aus, wenn eine kritische Ver-
kehrssituation es erfordert.

Spielen Sie nicht unnétig mit dem Gaspedal, weder bei stehendem Wagen noch wihrend der
Fahrt. Bei jedem Niedertreten wird zwar nur eine kleine Menge Benzin zusitzlich in den Ver-
gaser eingespritzt, hdufiges Tippen aufs Gaspedal erhéht den Verbrauch aber merklich.

18
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Treten Sie das Gaspedal nicht weiter durch, wenn die Geschwindigkeit auf Steigungen abfillt,
sondern schalten Sie rechtzeitig zuriick und halten Sie den Motor dadurch im giinstigsten Dreh-

zahlbereich.

Nehmen Sie vor Kurven und beim Anhalten rechtzeitig Gas weg, versuchen Sie aber nicht
dadurch zu sparen, daB Sie den Wagen bergab im Leerlauf oder ausgekuppelt rollen lassen.

Hohe Geschwindigkeiten bedeuten in jedem Fall auch einen héheren Kraftstoffverbrauch, da
der Verbrauch mit zunehmender Geschwindigkeit nicht etwa gleichmiBig, sondern immer stirker
ansteigt. Sie konnen aber schnell und doch sparsam fahren, wenn Sie nach dem Beschleunigen
durch langsames Zuriicknehmen des Gaspedals diejenige Stellung suchen, bei der der Wagen

die gewiinschte Geschwindigkeit gerade noch hilt. Besonders auf langen Autobahnstrecken
konnen Sie auf diese Weise wirklich sparsam fahren.

Fahren Sie mit einem Wort ziigig! Ziigiges Fahren und rechtzeitiges Schalten schaffen die
gunstigsten Betriebsbedingungen fiir den Motor.

“

Bremsen

Die Bremse reagiert schon auf den leisesten
Druck. Bremsen Sie mit Gefiihl und vermei-
den Sie das Blockieren der Rader! Der Brems-
weg bei blockierenden Radern ist keinesfalls
der kiirzeste. Statt dessen kénnen Sie dabei
aber auf verschneiter oder vereister StraBe
unter unginstigen Umstanden die Kontrolle
Uber den Wagen verlieren. AuBerdem leiden
die Reifen!

Beim Bergabfahren nutzen Sie die Bremswir-
kung des Motors aus und schalten denjenigen
Gang ein, in dem Sie im Gefélle weder anhal-

tend bremsen noch viel Gas geben miissen.
Sie werden bald herausgefunden haben, dafB
es meistens derselbe Gang ist, den Sie erfah-
rungsgemal zum Aufwartsfahren eben dieser
Strecke brauchen wiirden. Die Ziindung darf
bei Bergabfahrten nicht ausgeschaltet werden.

Scharfes Bremsen ist nur bei Gefahr gerecht-
fertigt. Uberzeugen Sie sich aber trotzdem in
gewissen Abstédnden von der vollen Wirkung
der Bremsen, damit Sie sich fiir den Ernstfall
ein Bild von dem Verhalten des Wagens und
vom Bremsweg machen kdénnen.
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Parken

Das Einfahren auch in eine verhaltnismaBig enge Parkliicke bereitet keine Schwierigkeiten:

Halten Sie genau neben dem vorn stehenden Wagen an. Drehen Sie das Lenkrad nach rechts
und fahren Sie langsam riickwarts in die Licke ein:

Wenn die vordere StoBstange lhres Transporters mit der hinteren des vor lhnen parkenden
Wagens auf gleicher Héhe liegt, drehen Sie das Lenkrad ganz nach links und fahren weiter
zuriick bis zur Bordkante:

Drehen Sie das Lenkrad wieder nach rechts, und fahren Sie noch ein Stuck vorwérts, bis der
Wagen vorn und hinten nahe der Bordkante steht:

Ziehen Sie beim Parken auf Steigungen nicht nur die Handbremse an, sondern schalten Sie zur
Sicherheit den ersten oder den Riickwértsgang ein.

Nehmen Sie den Zindschlissel an sich, wenn Sie lhren Wagen verlassen.

20
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Ist ein Lenk-AnlaB3-SchloB3 eingebaut, so ziehen
Sie den Schlussel in der Stellung ,Halt® ab.
Die Lenkung ist jetzt verriegelt und der Wagen
gegen Diebstahl gesichert.

Achten Sie jedoch bitte stets darauf, daBB Sie
den Zindschlissel erst nach volligem Stillstand
des Wagens in die Stellung ,Halt® drehen. Er
darf nicht schon vorher herausgezogen wer-
den, da sonst die Lenkung blockiert wirde.
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Winterhetrieb
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Im Winter werden Sie besonders die Luftkih-
lung und die Heizung lhres Wagens schéatzen
lernen. Sorglos kénnen Sie ihn starker Kalte
aussetzen! Sein luftgekiihlter Motor ist immer
startbereit und sorgt schnell fir eine gleich-
maBige Erwarmung des Wageninneren.

. P8

ot
4

Die Warmluftheizung la3t sich mit dem Dreh-
griff rechts unterhalb des Fahrersitzes stufen-

los regeln:

Griff linksherum — 1 — Heizung ,ein”

Griff rechtsherum — 2 — Heizung ,aus”
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Der Verteiler vor dem Handbremshebel regelt
zusatzlich den Austritt der Warmluft in den
FuBraum oder aus den Entfrosterdisen.

Hebel nach oben — a —
Austritt in den FuBraum

Hebel nach unten — b —

Austritt aus den Entfrosterdisen

Bei jeder Zwischenstellung des Hebels ver-
teilt sich die Heizungsluft auf den FuBraum
und die Windschutzscheibe.

Wenn Sie gleichzeitig ein Drehfenster etwas
offnen, laBt sich die Heizleistung fuhlbar er-
hohen. Das Geblase kann dann die Warmluft
wesentlich leichter in den
Wagens dricken.

Innenraum des

Das Motorol der Viskositatsklasse SAE 30
wird bei Temperaturen unter dem Gefrierpunkt
so z&ahflussig, daB das Anspringen des Motors
erschwert wird. Sobald daher mit Tempe-
raturen unter 0° C zu rechnen ist, soll recht-
zeitig anlaBlich eines Olwechsels das dinn-
flissigere Motorol SAE 10 W eingefillt wer-
den.

Falls Sie lhren Transporter im Winter nur auf
kurzen Strecken und im Stadtverkehr fahren,
empfehlen wir lhnen, den Olwechsel ausnahms-
weise in kiurzeren Abstidnden vorzunehmen,
also alle 2500 km bei Verwendung des vor-
geschriebenen HD-Ols. Legen Sie aber unter
diesen Bedingungen nur wenige hundert Kilo-
meter im Monat zurlck, so ist es ratsam, das
Ol alle 6 bis 8 Wochen wechseln zu lassen. In
der ubrigen Jahreszeit ist diese MaBnahme
Uberflissig und unwirtschaftlich.

In Ldndern mit arktischem Klima ist es erfor-
derlich, bei sehr tiefen AuBentemperaturen,
etwa ab —25° C, an Stelle von SAE 10 W ein
Motorél SAE 5 W einzufillen, das Ol alle
1250 km wechseln und gleichzeitig das Olsieb
reinigen zu lassen.

Das Getriebedl SAE 90 kann im allgemeinen
ganzjahrig gefahren werden. Nur in Léndern
mit arktischem Klima ist es erforderlich, das
dinnere Getriebedl SAE 80 ganzjahrig zu ver-
wenden.

Das Fahrgestell ist im Winter versténdlicher-
weise ganz besonderen Beanspruchungen aus-
gesetzt. Vor allem werden in immer stéarkerem
MaBe Chemikalien zum Abtauen der StrafBen
verwendet, denen auf die Dauer auch eine
sehr widerstandsfahige Lackierung nicht stand-
halten kann. Die Unterseite lhres Transporters
ist deshalb zuséatzlich durch einen Wachsunter-
bodenschutz gegen Witterungseinflisse ge-
schiitzt. Es empfiehlt sich, diesen Schutzfilm
zu Beginn des Winters prifen und durch Nach-
spritzen ausbessern zu lassen, wenn die volle
Schutzwirkung erhalten bleiben soll.
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Korrosionsschutzéle und andere 6lhaltige Mit-
tel sollen auf die wachsgeschitzte Fahrzeug-
unterseite nicht gespriht werden.

Die Bremsen sind im Winter in erh6htem Male
Kondens- und Spritzwasser ausgesetzt, das in
den Bremstrommeln gefrieren kann. Ziehen
Sie daher beim Abstellen des Wagens nicht
die Handbremse an, sondern sichern Sie ihn
durch Einschalten des ersten oder des Ruck-
wartsganges.

Die Batterie bedarf im Winter besonderer
Pflege! Sie wird namlich nicht nur durch den
hoheren Stromverbrauch beim Anlassen und
die haufigere Benutzung der Beleuchtung we-
sentlich starker beansprucht, sondern 1aBt auch
in ihrer Kapazitat mit sinkender AuBentempe-
ratur nach. Falls Sie haufig nur kurze Strecken
oder im Stadtverkehr fahren, ist es daher rat-
sam, die Batterie im Winter hin und wieder
zusatzlich aufladen zu lassen. Zu einer gut
gepflegten Batterie gehdren aber auch elek-
trisch einwandfreie, metallisch blanke Masse-
anschlisse und Kabelverbindungen zwischen
Batterie und Anlasser.

Die Ziindkerzen dirfen vor allem im Winter
keinen zu grofBBen Elektrodenabstand haben.
Der Elektrodenabstand soll normalerweise
0,7 mm betragen. Bei groBer Kélte kann man
ihn voribergehend auf 0,4 bis 0,5 mm verrin-

gern, um das Anspringen des Motors zu er-
leichtern.

Die Tiirschlosser konnen im Winter einfrieren,
wenn zum Beispiel beim Waschen Wasser in
den SchlieBzylinder gelangt ist. Man sollte da-
her den Wasserstrahl niemals direkt auf das
SchloB richten. Noch besser ist es, das Schlis-
selloch beim Wagenwaschen abzudecken.

Ein eingefrorenes TiirschloB |aBt sich mit einem
gut erwarmten Schllissel 6ffnen. Danach sollte
moglichst sofort etwas Frostschutzlésung durch
das Schlusselloch in den SchlieBzylinder ein-
gespritzt werden.
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Reifen mit abgefahrenem Profil kénnen vor
allem im Winter gefahrlich werden. Sorgen Sie
daher rechtzeitig fur Ersatz!

Besonders starkes Profil mit guter Boden-
haftung bei Matsch und Schnee haben M+ S-
Reifen. Sie konnen entweder nur die Hinter-
rader oder alle vier Rader damit ausrusten.
An den Vorderrddern sollten M+ S-Reifen
allerdings nur dann aufgezogen werden, wenn
Uber einen lédngeren Zeitraum mit stark ver-
schneiten StraBen zu rechnen ist.

Noch vorteilhafter sind die sogenannten M + S-
Eisreifen, durch die die Fahrsicherheit auch bei
Schneeglatte und Glatteis wesentlich erhoht
wird. Auch diese Reifen, die Ubrigens grund-
satzlich an allen vier Réadern gefahren werden
sollen, durfen Sie jedoch nicht dazu verleiten,
schneller zu fahren als Sie unter den gleichen
Bedingungen mit normalen M+ S-Reifen fah-
ren wuirden.

Allgemein gilt: Winterreifen haben nur dann
echte Vorteile, wenn wirklich winterliche Stra-
Benverhaltnisse vorliegen. Aus Grinden der
Fahrsicherheit empfiehlt es sich, mit Winter-
reifen — gleich welcher Art — die Hochst-
geschwindigkeit des Wagens nicht voll auszu-
nutzen. Auch bei schneefreien und trockenen
StraBen kénnen Sie von Winterreifen nicht die
gleiche Bodenhaftung erwarten wie von einer
Bereifung mit Normalprofil. Aullerdem unter-
liegen sie unter diesen Bedingungen beson-
ders bei hohen Geschwindigkeiten einem we-
sentlich starkeren VerschleiB.

Schneeketten kénnen in Verbindung mit Som-
mer- und Winterreifen nur an den Hinterréadern
benutzt werden. Es sollen nur Spurketten in
Pkw-Ausfiihrung verwendet werden, die an
der Reifeninnenseite nicht mehr als 15 mm ein-
schlieBlich KettenschloB auftragen. Beim Be-
fahren langerer schneefreier Strecken sollen
die Ketten abgenommen werden. Dort haben
sie keinen Sinn, beschéadigen die Reifen und
sind schnell zerstort.




Neben dem Luftdruck hat auch lhre Fahrweise
groBen EinfluB auf die Lebensdauer der Rei-
fen. Starkes Beschleunigen, scharfes Bremsen
und schnelles Kurvenfahren verursachen eine
ungleich starkere Abnutzung der Reifen ge-
genuber verniinftiger Fahrtechnik.

Vermeiden Sie Uberbelastung des Wagens
und schiitzen Sie die Reifen vor starker Son-
nenbestrahlung, Kraftstoff oder Ol.

Von Zeit zu Zeit sollten die Reifen auf einge-
drungene Fremdkérper und &uBere Bescha-
digungen untersucht werden. Ein Reifen ist
spatestens zu erneuern, wenn seine Profiltiefe
nur noch 1 mm betragt, weil dann die Grenze
der Verkehrssicherheit erreicht ist. Wenn Sie
einmal nach langerer Laufzeit eine ungleich-
mébige Abnutzung der Reifen feststellen, dann
fragen Sie bitte lhre VW-Werkstatt um Rat.

Besonders bei hohen Geschwindigkeiten
machen sich statisch und dynamisch ausge-
wuchtete Réder vorteilhaft fir die Fahreigen-
schaften des Wagens und die Lebensdauer
der Reifen bemerkbar. Sie sollten daher zu-
mindest diejenigen Réder auswuchten lassen,
deren Decke instand gesetzt wurde. Da nach
langerer Laufzeit infolge des natlrlichen Ver-
schleiBes eine Verlagerung der Unwucht ein-
treten kann, sollten Sie das Auswuchten der
Rader alle 10 000 km wiederholen lassen.

Reifenpflege
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Das Reserverad ist im Fahrerraum hinter der

Sitzbank untergebracht. Nach Vorklappen der
Sitzbank kénnen Sie das Reserverad, das mit
einem Haltebligel und einer Flugelmutter an
der Trennwand befestigt ist, herausnehmen.

Den Wagenheber und das ubrige Bordwerk-
zeug finden Sie ebenfalls unter der Sitzbank.

Im Pritschenwagen ist das Reserverad im La-
deraum unter der Pritsche untergebracht.
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Radwechsel unterwegs und im Regen ist kein
reines Vergnugen! Doch es ist halb so schlimm,
wenn Sie diese Zeilen gelesen haben und
wissen, wie man es richtig macht.

Handbremse anziehen und gegeniberliegen-
des Rad blockieren, um ein Abrollen des Wa-
gens zu verhuten.

Wagenheber in das entsprechende Vierkant-
rohr unter dem Aufbau stecken und den
Sechskant im Kopf des Hebers so lange dre-
hen, bis sein FuB den Boden berihrt.

Radzierkappe mit dem Abziehhaken in Ver-
bindung mit der Betatigungsstange fir den
Wagenheber abziehen. Der Abziehhaken wird
dabei in die Locher am Rand der Radzier-
kappe eingehéngt, die Betatigungsstange am
Felgenrand abgestutzt.
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Radschrauben mit Sechskantschlissel lockern,
solange das Rad noch auf dem Boden steht.

Wagen hochwinden.

Radschrauben entfernen und Rad abnehmen.

Wagen so weit anheben, daB sich die finf
Schraubenlécher des aufgestellten Reserve-
rades mit den Léchern in der Bremstrommel

annahernd decken.

Zunachst nur eine Radschraube einsetzen und
diese so weit anziehen, daB sich das Rad noch
mit der Hand um diesen Punkt schwenken laBt,
bis sich auch die tibrigen Locher von Rad und
Bremstrommel decken.

Restliche Schrauben einsetzen. Die funf Rad-
schrauben vorerst nur so weit anziehen, dal3
die Kugelform der Schrauben zentrisch in den
entsprechenden Vertiefungen des Scheiben-
rades sitzt.

Radschrauben (iber Kreuz gleichmaBig fest-
ziehen.

Nach dem Ablassen des Wagens Wagenheber
entfernen und Radschrauben auf festen Sitz

prifen.

Radzierkappe mit kraftigem Schlag aufsetzen.



Wagenpflege

Sauberes und gepflegtes Aussehen |hres
Transporters liegt lhnen als Fahrer oder Be-
sitzer natiirlich besonders am Herzen. Unsere
Aufgabe ist es, lhnen mit dem Wagen eine
Lackierung zu liefern, die nicht nur auber-
ordentliche Widerstandsfahigkeit und beste-
chenden Glanz besitzt, sondern auch eine hohe
Lebensdauer erwarten |aBt. Durch besondere
chemische Behandlung wird die Karosserie
weitgehend vor Rostbildung geschiitzt und die
Haftfahigkeit der Lackierung— Kunstharzlacke
ausgesuchter Qualitdt — wesentlich erhdht.

Auch der beste Lack bedarf aber einer regel-
méaBigen und sachkundigen Pflege. Das wird
verstindlich, wenn Sie sich die groBBen Be-
anspruchungen vor Augen fihren, denen die
Lackierung lhres Wagens ausgesetzt ist. Grel-
les Sonnenlicht, Regenglisse, Staub und
Schmutz wirken in immer wiederkehrendem
Wechsel auf den Lack ein.

Waschen Sie den neuen Wagen vor allem in
den ersten Wochen recht héaufig! Der Lack
ist dankbar fur diese Behandlung. Zum Wa-
schen benotigen Sie einen weichen Schwamm
fir den Aufbau, eine weiche Birste fiur die
Rader, eine kraftige, langstielige Birste fir
das Fahrgestell und — viel Wasserl Zum
Trocknen brauchen Sie aulBerdem einen
Waschlederlappen.

Das Fahrgestell und die Unterseite des Auf-
baues werden zunachst mit einem Wasser-
strahl vom grébsten Schmutz befreit und an-
schlieBend mit einer Blrste gereinigt.

Die lackierten Flachen des Aufbaues und die
Rader werden mit einem feinverteilten Wasser-
strahl abgebraust, bis der StraBenschmutz auf-
geweicht ist. Auf keinen Fall darf der Wasser-
strahl hart auf die Lackierung treffen. Mit dem
Schwamm wird der Schmutz von oben nach
unten unter reichlicher Zugabe von Wasser ab-
gewaschen, wobei der Schwamm in kurzen Ab-
standen grindlich ausgespult werden mul3, um
jedes Verkratzen des Lackes zu vermeiden.



Es ist eine Reihe guter Waschmittel im Handel, welche Ihnen diese Arbeit wesentlich erleichtern

kénnen. Kaufen Sie aber bitte nicht irgendein beliebiges Fabrikat, sondern lassen Sie sich durch
lhre Werkstatt beraten!

Besonders wichtig bei der Verwendung eines Waschmittels oder nach einer Schaumwaésche ist
es, den Wagen griindlich mit klarem Wasser abzuspilen, um ganz sicher zu gehen, dal3 auch die
letzten Reste des Waschmittels entfernt werden. Nach dem Waschen wird der Wagen mit einem
sauberen Lederlappen ,abgeledert”, damit sich keine Wasserflecken bilden.

Konservieren heiBt, dem Lack die seiner bleibenden Elastizitédt dienenden Fettstoffe ersetzen,
die ihm durch Witterungseinflisse im Laufe der Zeit entzogen werden, und die saubere Ober-
flache mit einer porenschlieBenden und wasserabweisenden Wachsschicht Uberziehen. Durch
die intensive Reinigungswirkung der chemischen Waschmittel wird Ubrigens der schitzende
Film des Konservierungsmittels gelost und mul3 entsprechend erneuert werden.

Speziell fiir den Lack lhres Volkswagen-Transporters wurde ein derartiges Pflegemittel geschaf-
fen, das Sie unter der Bezeichnung , Original-VW-Konservierungsmittel (L 190)“ bei Ihrer Werk-
statt erhalten. Die Behandlung des neuen Wagens soll erstmalig nach etwa 8 bis 10 Wochen
erfolgen und spater in Abstdnden von etwa 6 bis 8 Wochen wiederholt werden, aul5erdem, wie
schon erwdhnt, moéglichst nach jeder Schaumwésche. Die Anwendung ist denkbar einfach: Mit
einem weichen Lappen diinn auftragen, etwa 20 Minuten antrocknen lassen und mit Polierwatte
oder einem weichen Poliertuch so lange leicht nachreiben, bis bei schrager Sicht Gber die polierte
Flache keine Regenbogenfarben mehr zu sehen sind. Uberflissig zu sagen, daBl der Behandlung
eine griindliche Reinigung, also Waschen und Abtrocknen des Wagens, vorausgehen mub.

Polieren sollten Sie lhren Wagen nur dann, wenn die Lackierung infolge mangelhafter Pflege
unansehnlich geworden ist und sich durch Behandlung mit Konservierungsmittel allein kein Hoch-
- glanz mehr erzielen 14Bt. Seien Sie beim Kauf des Poliermittels besonders wahlerisch! Keines-
falls sollen schleifende oder chemisch stark angreifende Poliermittel Verwendung finden. Auch
zum Polieren unserer Kunstharzlackierungen haben wir ein besonders geeignetes Mittel aus-
gewahlt. Sie erhalten es als ,Original-VW-Polierwasser (L 170)“ ebenfalls in jeder VW-
Werkstatt.

Vor dem Polieren muB der Wagen sauber gewaschen und sorgféltig abgetrocknet werden. Das
Polierwasser wird mit Polierwatte aufgetragen, und der Lack mit kraftigem Druck in gleich-
maBigen, geraden Strichen, also nicht kreisférmig, bearbeitet. Bald macht sich beim Reiben ein
schwacher Widerstand bemerkbar, der anzeigt, daB Bestandteile des Poliermittels in den Lack
eingedrungen sind und sich das Lésungsmittel verflichtigt hat. Nun wird mit sauberer Polier-
watte so lange kraftig nachgerieben, bis der erwartete Hochglanz eintritt. Das Polieren soll

abschnittsweise in nicht zu groBen Flachen erfolgen, um ein vorzeitiges Eintrocknen des Polier-
wassers zu vermeiden. |

Eine anschlieBende Behandlung mit Konservierungsmittel gibt auch hier die Gewéhr, dal die
aufgewendete Mihe durch dauerhaften Glanz belohnt wird.

T L S S S T e e M e S T S e e

Das Waschen, Konservieren und Polieren des Wagens unter Sonnenbestrahlung sollte unbe-
dingt vermieden werden!
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Teerflecke haben die Eigenschaft, sich innerhalb kurzer Zeit in den Lack einzufressen, und kén-
nen dann nicht mehr vollkommen entfernt werden. Die Behandlung sollte daher méglichst bald
nach Beendigung der Fahrt erfolgen. Unterwegs steht im allgemeinen nur Benzin zur Verfligung,
das mit einem weichen Lappen aufgetragen werden kann. Auch Petroleum oder Terpentinél
kann notfalls verwendet werden. AnschlieBend werden die behandelten Stellen mit schwacher,
lauwarmer Waschmittell6sung gewaschen und sauber abgespiilt, um alle Spuren des Reinigungs-

mittels zu entfernen. Am besten eignet sich jedoch unser schon erwdhntes Konservierungsmittel,
wobei die Nachbehandlung mit Waschmittell6sung entfallt.

Insekten fangen sich insbesondere in der wéarmeren Jahreszeit in groBer Zahl an der Vorder-
seite des Wagens. Sie sollten méglichst nicht lange auf der Lackierung bleiben, sondern bald

mit Schwamm und Wasser abgewaschen werden. Einmal festgetrocknet, lassen sich Insekten nur
noch mit schwacher, lauwarmer Waschmittellésung entfernen.

Parken unter Bdumen. Wagen, die im Sommer ldngere Zeit unter Baumen geparkt haben, zeigen
sich oft Uber und lber gesprenkelt. Diese Flecken lassen sich verhaltnismaBig leicht mit
lauwarmer Waschmittelldsung entfernen, wenn die Behandlung nicht zu lange hinausgezégert

wird. Eine Nachbehandlung der gereinigten Stellen mit dem Konservierungsmittel ist in jedem
Falle zu empfehlen.

Verchromte Teile behandeln Sie nach dem Trocknen am besten mit dem ,Original-VW-Chrom-
pflegemittel Chromlin®. Chromlin wird diinn aufgetragen und soll etwa 10 Minuten lang antrock-
nen. AnschlieBend werden die behandelten Chromteile mit einem trocknen Lappen poliert.

Sonnendach reinigen. Der Plastikbezug des Sonnendachs benétigt keine besondere Pflege.
Es ist jedoch wichtig, daB das Verdeck rechtzeitig und regelmaBig gereinigt wird. Starkere
Verschmutzungen lassen sich am besten mit einer Waschmittellésung oder einem handels-
Ublichen Kunststoff-Reinigungsmittel entfernen. Durch Verwendung einer harten Blrste wird
das Entfernen des Schmutzes aus der genarbten Oberflache erleichtert. Dabei ist an den
Randern des Verdecks allerdings etwas Vorsicht geboten, damit der Lack nicht durch die
Borsten verkratzt wird. Nach dem Reinigen wird das Verdeck griindlich mit Wasser gespilt.

Zur Beseitigung von Flecken eignet sich Waschbenzin, das mit einem angefeuchteten Lappen
kurze Zeit aufzutragen und anschlieBend mit lauwarmer Waschmittelldsung griindlich abzu-
spulen ist. Flecke im Verdeck diirfen nicht mit Farbverdiinner, chlorhaltigem Fleckenwasser oder
ahnlichen Mitteln entfernt werden, da sie das Plastikmaterial angreifen.

Wenn Sie einen Pritschenwagen haben, dann beachten Sie bitte diesen Hinweis: Wenn die Plane
durch Regen und beim Reinigen naB geworden ist, dann soll sie zum Trocknen immer tiber
das Verdeckgestell gezogen sein, um ein Einlaufen des Stoffes zu vermeiden.

Kunstlederpolsterung, besonders aber die Polsterfalten, reinigen Sie am besten mit einem
weichen Lappen oder einer weichen Birste. Bei starkerer Verschmutzung ist das Polster mit

einer weichen Handbirste und lauwarmer Waschmittelldsung oder mit einem Trockenschaum-
Reinigungsmittel zu saubern.
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Fett- oder Farbflecke sollte man abwischen, bevor sie antrocknen. Eingezogene Flecke lassen
sich vorsichtig mit einem Lappen entfernen, der mit Benzin oder Spiritus angefeuchtet ist. Flecke
durch farbige Schuhcreme beseitigt man mit Terpentinél. Léngere Einwirkung dieser Mittel kann
die staubabweisende Schutzschicht des Kunstleders auflésen, also Vorsicht!

Zur Reinigung dirfen Loésungsmittel wie Trichlorathylen oder Lackverdinner nicht benutzt
werden.

Nach dem Reinigen sind Kunstlederpolster und besonders deren Falten mit einem weichen
Lappen gut trockenzureiben. Sogenannte Konservierungsmittel sind flur Kunstleder ganz unge-

eignet, weil sie nicht in das Material einziehen, sondern lediglich Staub binden und die Kleider
verschmutzen.

Die Scheiben reinigen Sie am besten mit einem sauberen Schwamm und warmem Wasser. Ein
Scheibenreinigungsmittel sollten Sie dem Wasser nur in Ausnahmeféllen zusetzen, da die
Konservierung der Lackierung dadurch leicht angegriffen wird. Zum Trocknen der Scheiben ver-
wenden Sie bitte immer einen besonders sauberen Lederlappen. Dieses Leder darf unter
keinen Umsténden fiir-die Lackflaichen des Wagens benutzt werden! Die meisten Lackpflege-
mittel enthalten némlich Bestandteile, von denen schon Spuren auf den Scheiben genigen,
um bei Regen unangenehme Sichtbehinderungen hervorzurufen. Derartige Verschmutzungen
lassen sich nur mit groBer Sorgfalt und einem guten Scheibenreinigungsmittel entfernen. Dabei
dirfen auch die Scheibenwischerblatter nicht vergessen werden.

Tiir- und Fensterdichtungen: Fiur die einwandfreie Abdichtung der Turen und Fenster ist es
wichtig, daB die Gummiteile unbeschédigt und geschmeidig bleiben. Um die urspringliche
Geschmeidigkeit des Gummis zu erhalten, empfiehlt es sich, sémtliche Gummidichtungen ge-
legentlich mit Talkum einzupudern.
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Schmierdienst
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1 - Dichtung
2 - Olsieb
3 - Dichtung

4 - Olsiebdeckel

5 - Hutmutter mit Dichtring
6 - OlablaBschraube mit Dichtring

Richtig schmieren heilt vor allem rechtzeitig
und sorgféaltig schmieren. Versaumen Sie da-
her nicht die regelméBige Durchfiihrung aller
mit dem Schmierdienst verbundenen Arbeiten.
Der Schmierplan auf Seite 75 gibt eine gute
Ubersicht, in welchen Kilometerabstanden die
einzelnen Schmierstellen lhre Aufmerksamkeit

erfordern.

Unser Kundendienst-Heft erméglicht es lhnen,
lhren Wagen in unseren Werkstéatten durch
geschultes Personal mit geringem Kosten- und
Zeitaufwand sachgemaB abschmieren zu las-
sen. Vorteile, die Sie nicht ungeniitzt lassen
sollten!

Motor

Motordlwechsel in den vorgeschriebenen Ab-
sténden ist auch bei Verwendung der besten
Markendle notwendig, denn verbrauchtes Ol
im Motor bedeutet verstérkte Abnutzung und
verminderte Lebensdauer.




Das alte Ol wird in betriebswarmem Zustan
durch Herausschrauben der VerschluBbschraube
im Deckel fur das Olsieb abgelassen. Ein
piilen des Motors ist Uberflussig, wohl aber
muB das Olsieb bei jedem Olwechsel aus-
gebaut und gereinigt werden. Die Dichtungen
fir das Olsieb und die Dichtringe fir die
OlablaBschraube und die Hutmuttern sind
dabei grundséatzlich zu erneuern. Danach wird
der Motor mit 2,5 | Marken-HD-OI befillt.

Unter normalen Betriebsbedingungen ist es
iberfliissig und unwirtschaftlich, den Olwech-
sel in kiirzeren Abstanden als alle 5000 km
vorzunehmen. Zu kirzeren Olwechselabstéan-
den raten wir lhnen nur im Winter (Seite 23),
wenn Sie tUberwiegend im Kurzstrecken- und
Stadtverkehr fahren oder unter den gleichen
Bedingungen nur wenige hundert Kilometer
im Monat zurucklegen.

Olsieb

mit Verschlulbdeckel

und

OlablaBschraube

fur den Motor

Magnet-

OlablaBschrauben

fur das Getriebe

Oleinfullschraube

und

OlablaBschraube

fur das Zahnrad-
vorgelege der
Hinterrader

A :_-_--r,:\..'-\:_.
P S e

Pries
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Ol und Ol ist nicht das gleiche

Zur Schmierung des Motors ist HD-OI fur Otto-Motoren vorgeschrieben.
HD-Ole besitzen besondere chemische Wirkstoffe zum Schutz des
Motors gegen Korrosion und Schlammablagerung. Sie verringern nicht
nur die Rickstandbildung im Motor, sondern besitzen zugleich die Fahig-
keit, Ruckstande zu lésen und sie in fein verteilter, unschadlicher Form
in Schwebe zu halten. Dadurch flieBen die im Ol nach einiger Betriebs-
zeit enthaltenen Verunreinigungen bei jedem Olwechsel mit ab.

Die reinigenden Eigenschaften der HD-Ole bringen es mit sich, daB sich
das neue Ol schon nach verhéltnisméaBig kurzer Betriebszeit dunkler
farben kann. Dieser Umstand braucht Sie nicht zu beunruhigen und ist
kein Anlal3 zu einem vorzeitigen Olwechsel.

Und noch etwas iiber Motorole

Der Qualitatsstand der heute erhaltlichen Markenole gestattet es, daid
Sie die Wahl des Fabrikats nach lhrem eigenen Ermessen treffen kénnen.
Haben Sie irgendwelche Zweifel, wird man Sie in jeder VW-Werkstatt
gern und richtig beraten. Am besten ist es, wenn Sie sich schon nach
den ersten 500 km fur ,lhr* Ol entscheiden und flir die Zukunft dabei
bleiben. Der VW-Motor stellt hinsichtlich der Qualitat des Oles keine
Forderungen, die nicht von jedem bekannten und bewéahrten Markenol
erflllt werden.

Die Unterteilung in die verschiedenen Viskositdtsklassen der Ole er-
kennen Sie aus der Bezeichnung SAE 30, SAE 10 W und so weiter. Mit
Viskositat bezeichnet man den Grad der Dunnfilssigkeit. Aus der
Schmierstofftabelle auf Seite 75 ersehen Sie, welche Viskositatsklasse
in Abhangigkeit von der AuBbentemperatur zu wahlen ist.

Voribergehende Uber- oder Unterschreitungen der fir die einzelnen
Viskositdtsklassen genannten Aulentemperaturen spielen keine Rolle.
Desgleichen ist es durchaus zulassig, Ole verschiedener Viskositats-
klassen miteinander zu mischen, wenn zwischen zwei Olwechseln Ol
nachgefullt werden muBB und die AuBentemperatur nicht mehr der Vis-
kositatsklasse des im Motor befindlichen Oles entspricht. Voraussetzung
dafir ist allerdings, daB dazu die gleiche Ol-Marke verwendet wird.

In einigen Landern ist die Kennzeichnung der Motoréle nach dem soge-
nannten API-System Ublich (APl = American Petroleum Institute). Nach
dieser Einteilung tragen die fir den VW-Motor geeigneten HD-Ole die
Bezeichnung ,For Service MS*“.

Zusatzschmiermittel — gleich welcher Art — sollen einem HD-OI nicht
beigemischt werden.



Luftfilter prufen

Das Olbad-Luftfilter ist alle 10000 km zu pru-
fen. Der gesamte Staub in der vom Motor an-
gesaugten Luft wird vom Filtereinsatz im Ober-
teil des Luftfilters festgehalten und wéhrend
der Fahrt von dem im Unterteil befindlichen
Ol herausgespult. Daher bildet sich im Laufe
der Zeit am Boden des Unterteiles eine
Schlammschicht. Wird bei der Prifung fest-
gestellt, daB uber dieser Schlammschicht nur
noch 4—5 Millimeter dunnflussiges Ol stehen,
so ist das Unterteil sorgféltig zu reinigen und
mit frischem Ol zu befillen. Eine Reinigung
des Oberteiles ist nicht notwendig. Nur wenn
der Filtereinsatz durch verspatetes Reinigen
des Unterteiles oder durch Olmangel so stark
verschmutzt ist, daB sich die Lufteintrittslocher
auf der Unterseite bereits teilweise zugesetzt
haben, so ist diese Staubkruste — am besten
mit einem Holzspan — zu entfernen.

Ein verschmutzter Filtereinsatz setzt nicht nur
die Motorleistung herab, sondern kann auch
frihzeitigen Verschlei des Motors zur Folge
haben. Falls es die értlichen Betriebsverhait-
nisse mit sich bringen, daB der Wagen oft auf
sehr staubigen StraBen gefahren wird, emp-
fiehlt es sich also, das Filter entsprechend
haufiger zu prifen.

Priifen Sie bitte auch jedesmal die Warm-
luftregelklappe im Ansaugstutzen des Filters
auf Leichtgangigkeit. Diese Klappe reguliert
in Abhéngigkeit von der Drehzahl des Motors
den Zutritt vorgewarmter Ansaugluft zum Ver-

gaser.

Luftfilter reinigen

Schlauch fiur Kurbelgehduse-Entluftung vom
Luftfilter abziehen.

Schlauch fir Warmluft vom Ansaugstutzen des
Filters abziehen.

Vier Spannverschliisse losen und Olbadluft-
filter vom Ansaugkrimmer abnehmen.

Oberteil des Filters herausnehmen. Das Ober-
teil darf niemals mit dem Filtereinsatz nach
oben abgeiegt werden.

Unterteil des Filters sorgfaltig reinigen und bis
zur Strichmarke mit neuem Motorél SAE 30
befullen.

Beim Einbau achten Sie bitte auf einwand-
freien Sitz des Filters am Ansaugkrummer.
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Vergaser

Lagerstellen und Gelenke des Vergasers sollen
alle 5000 km geélt werden, damit das Ge-
stange leichtgéngig bleibt. Folgende Stellen
sind mit einigen Tropfen Motordl zu schmie-
ren: Luftklappenwelle mit Stufenscheibe, Dros-
selklappenwelle, Lagerbolzen fiir Gaszug, Be-
tatigungsstange und Hebel fiir Beschleuni-
gungspumpe.



Getriebe

Wechsel- und Ausgleichgetriebe sind im Getriebegehduse zusammengefaBt und werden gemein-
sam mit Hypoiddl geschmiert. Das Ol soll bis zum Rand der Oleinfiillé6ffnung stehen.

Zum Olwechsel — bei 500 km und dann erst wieder bei 50000 km — wird das alte Ol nach
g'eichzeitigem Entfernen der beiden Magnet-OlablaBschrauben in betriebswarmem Zustand ab-
gelassen. Die Magnet-OlablaBschrauben sind sorgféltig zu reinigen. Danach werden 2,5 |
Marken-Hypoidol aufgefllt.

Der Olstand im Getriebe soll alle 10000 km gepriift werden. Gleichzeitig ist eine Sichtpriifung
der Hinterachse auf Undichtigkeiten vorzunehmen.

Zusatz-Schmiermittel sollen in Verbindung mit einem Hypoidol nicht verwendet werden.



Hinterradantrieb
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Fahrgestell

Richtiges Durchschmieren der Lagerstellen an der Vorderachse ist nur in entlastetem
also bei angehobener Achse, gewéhrleistet.

Die Schmiernippel an den Vorderachstragrohren, an den Lagerbolzen beider Rader un
Welle fiir Lenkhebel sind alle 5000 km abzuschmieren.

Zustand,

d an der
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Nur wenn der Wagen héufig auf schlechten StraBen gefahren wird, empfehlen wir, die Lager-

bolzen zwischen den planméaBigen Schmierzeiten zusatzlich einmal, also etwa alle 2500 km
abzuschmieren.

Vor dem Abschmieren sind die Schmiernippel mit einem Lappen gut zu reinigen, um das Ein-
dringen von Schmutz in die Schmierstellen zu vermeiden. Reifen und Bremsschldauche diirfen
mit Fett nicht in Berlihrung kommen. Auch kleine Mengen davon sollte man méglichst sofort
abwischen.

Prifen Sie bitte auch die Staubkappen der wartungsfreien Spurstangenképfe bei jedem Schmier-
dienst auf Beschédigungen und einwandfreien Sitz. Beschadigte Staubkappen sollten méglichst
sofort ausgewechselt werden.

Die Zuge fur Vergaser, Kupplung und Heizung und die Nachstellmutter des Kupplungsseiles
sollten jahrlich einmal, und zwar am besten zu Beginn der kalten Jahreszeit besonders auf
Géangigkeit geprift und, wenn nétig, gereinigt und abgeschmiert werden.

Die Vorderradlager Fahrersitz
werden beim Zusammenbau mit Fett gefillt. Wenn sich der Fahrersitz schwer verschieben
Die Nabendeckel sollen frei von Fett sein. |aBt, sind die Gleitschienen von oben und unten

| leicht zu fetten. Um die gewiinschte Leicht-
Die Vorderradlager mussen alle 50000 km g'anglgke”: ZU er'r'ei,::henIr genugt schon eine
gereinigt und mit dem in der Schmierstoff-  geringe Menge Fett. Vor dem Einfetten miis-
tabelle VGI"QESChriEbenen Fett ger”t werden. sen die Schienen mit einem Lappen gereinigt

. h ; werden.
Hierzu missen die Bremstrommeln abgenom-

men werden. AnschlieBend sind die Vorder-
radlager neu einzustellen. Diese Arbeit soll
nur durch eine VW-Werkstatt ausgefiihrt wer-
den, um Lagerschéden zu vermeiden.
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uren und Schlosser

ie Tlrscharniere sollen mindestens bei jedem
Schmierdienst, besser wochentlich einmal,
grindlich gedlt werden, nachdem Staub und
Schmutz von den Schmierstellen entfernt wur-
den. Das gleiche gilt auch fiir die Scharniere
des Motorraumdeckels und fir die Drehpunkte
des Hakenscharniers an der Rickwandklappe.

SchlieBzylinder an Sicherheitsschléssern wer-
den mit Graphit behandelt. Es genilgt, den
vorher in Graphit getauchten Schllissel im
SchloB mehrfach hin und her zu drehen.




Wartungsdienst
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Die Kundendienst-Organisation des Volks-
wagenwerkes bietet |hnen ein weitverzweigtes
Netz autorisierter Werkstatten mit geschulten,
erfahrenen Fachleuten und allen notwendigen
Spezialwerkzeugen und -einrichtungen. Uber-
all, wo Sie unterwegs das vertraute VW-Zei-
chen am StraBenrand antreffen, werden Sie als
Angehoriger der groBen Gemeinschaft der
Volkswagenfahrer aufgenommen. Hier werden
Sie fachméannisch beraten und finden schnelle
und wirksame Hilfe.

Fur Falle, in denen Sie ausnahmsweise nicht
schnell genug die Mdoglichkeit haben, eine VW-
Werkstatt aufzusuchen, und darauf angewiesen
sind, eine kleine Stoérung selbst zu beheben,
geben wir lhnen eine Zusammenstellung der
wichtigsten Arbeiten, die zum normalen War-
tungsdienst gehoren.

Bei allen lbrigen Wartungs- und Reparatur-
arbeiten wollen Sie sich bitte grundsétzlich an
unsere VW-Werkstatten wenden. Dort ist lhr
Wagen in besten Hénden. Sie selbst aber spa-
ren Zeit, VerdruB3 und — Geld.




Keilriemen priifen

Der Keilriemen fir den Antrieb der Licht-
maschine und des Kiihlgeblases ist in den vor-
gesehenen Abstanden auf vorschriftsméabige
Spannung und Verschlei3 zu prifen. Er mul3
sich durch kraftigen Daumendruck um etwa
1,5 cm durchdriicken lassen und darf keine
Spuren Ubermé&Biger Abnutzung aufweisen.

Zum Nachstellen des Keilriemens nehmen Sie
die hintere Héalfte der Riemenscheibe an der
Lichtmaschine ab. Beim Lésen und Anziehen
der Mutter ist ein Schraubenzieher in die Aus-
sparung der vorderen Riemenscheibenhalfte
zu stecken und gegen die obere Gehéause-
schraube der Lichtmaschine abzustitzen. Zum
Auswechseln des Keilriemens ist aulBBerdem
das Deckelblech fiir die untere Riemenscheibe
nach Herausschrauben der drei Befestigungs-
schrauben abzunehmen.

Die vorschriftsméalBige Keilriemenspannung
wird durch Herausnehmen beziehungsweise
Einfigen von Abstandscheiben zwischen den
beiden Riemenscheibenhélften eingestellt. Da-
bei wird durch Herausnehmen die Spannung
erhéht und durch Einfigen verringert.

Neuaufgelegte Keilriemen langen sich zunéachst
noch etwas, missen also nach 500 km Fahr-
strecke kontrolliert und gegebenenfalls nach-
gespannt werden. Die Spannung é&ndert sich
danach nicht mehr, so daB sich weiteres Nach-
stellen eribrigt. Es ist ebenso falsch, mit zu
starker wie mit zu schwacher Keilriemenspan-
nung zu fahren.

Trotz der hohen Lebensdauer des Keilriemens
sollte sich immer ein Reserve-Keilriemen im
Wagen befinden.
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Kraftstoffilter reinigen

Das Filter in der Kraftstoffpumpe scheidet
Schmutzteilchen und Wasser aus dem Kraft-
stoff aus. Es ist in den vorgesehenen Abstan-
den auszubauen und sorgféltig zu reinigen:

Kraftstoffschlauch zwischen Kraftstoffbehélter
und Eintritt in den Motorraum abklemmen.

Sechskantschraube fiur den Deckel der Kraft-
stoffpumpe herausschrauben und Deckel ab-
nehmen.

Filter herausnehmen und in Waschbenzin rei-
nigen.

Beim Einbau des Filters vergessen Sie bitte
nicht, den Dichtring fir den Deckel mit einzu-
legen.

Zindung einstellen

Wenn wir lhnen an dieser Stelle so eingehende Hinweise iiber die Einstellung der Ziindung
geben, so nur deshalb, weil Unkenntnis oder MiBachtung der vorgeschriebenen Einstellwerte
mangelhafte Leistung, hohen Kraftstoffverbrauch oder sogar Stérungen am Motor zur Folge
haben kann. Der Ziindzeitpunkt darf nicht willkirlich vorverlegt werden, auch nicht bei Ver-

wendung von Superkraftstoffen. Die Veranderung des Ziindzeitpunktes ist nicht nur zwecklos,
sondern kann dem Motor — wie gesagt — Schaden zufiigen.

Vor dem Einstellen des Ziindzeitpunktes ist in jedem Falle der Abstand der Unterbrecherkontakte

zu prufen. Er soll bei voll abgehobenem Unterbrecherhebel 0,4 mm betragen. Der Ziindzeitpunkt
ist auf 7,5° vor dem oberen Totpunkt einzustellen.

Die Zundung darf grundsétzlich nur bei kaltem oder maBig warmem Motor eingestellt werden.

Unterbrecherkontakte reinigen

An den Unterbrecherkontakten findet im Laufe der Zeit eine gewisse Kontaktwanderung statt.
Diese Erscheinung, die sich durch kleine Erhéhungen und Vertiefungen auf den Kontaktflachen
bemerkbar macht, fihrt im allgemeinen nicht zu Zindstérungen.

Wichtig ist dagegen, daBB die Kontakte stets sauber und frei von Ol und Fett sind. Zum Rei-
nigen eignet sich am besten ein Pappstreifen, der unter leichtem Druck auf den Unterbrecher-

hebel durch die Kontakte gezogen wird. Kontakte, die sehr starken Abbrand zeigen, sind durch
neue zu ersetzen.

44




Unterbrecherkontakte einstellen

Verteilerkopf und Verteilerlaufer abnehmen.

Motor von der Lichtmaschine aus so lange dre-
hen, bis ein Nocken der Verteilerwelle den
Unterbrecherhebel voll abhebt.

Feststellschraube am Unterbrecherkontakt
lOsen.

Schraubenzieher zwischen die beiden Zapfen
der Unterbrecherplatte und in den Schlitz des
Unterbrecherkontaktes stecken und Kontakt-
abstand auf 0,4 mm einstellen.

Feststellschraube anziehen und Verteilerlaufer
aufsetzen.

Nach der Einstellung der Unterbrecherkontakte
ist in jedem Falle der Zindzeitpunkt neu einzu-
stellen.
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Ziindzeitpunkt einstellen

Motor von der Lichtmaschine aus so lange
rechtsherum drehen, bis die linke Marke auf
der Keilriemenscheibe mit der Trennfuge des
Motorgehauses fluchtet und der Finger des
Verteilerlaufers zur Marke fir den 1. Zylinder
auf den Rand des Verteilergehauses zeigt.

Klemmschraube am Halter des Verteilers l6sen.

6-Volt-Priflampe mit dem einen Pol an
Klemme 1 der Zindspule und mit dem an-
deren an Masse legen.

Zindung einschalten.

Verteiler im Uhrzeigersinn drehen, bis die
Unterbrecherkontakte geschlossen sind, dann
langsam entgegengesetzt drehen, bis sich die

Kontakte zu offnen beginnen und die Pruf-
lampe aufleuchtet.

Klemmschraube am Halter des Verteilers fest-
ziehen.

Verteilerkopf aufsetzen.
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Der Ziindzeitpunkt ist richtig eingestellt, wenn
die Priflampe bei langsamem Drehen des
Motors in Laufrichtung in dem Augenblick
aufleuchtet, wenn die linke Marke der Keil-
riemenscheibe mit der Trennfuge des Motor-
gehauses fluchtet. Vorher sollte der Motor um
etwa eine viertel Umdrehung zuriickgedreht
werden, um das Spiel im Verteilerantrieb aus-
zuschalten. :

Zindverteiler schmieren

Am Gleitstick des Unterbrecherhebels im
Ziindverteiler soll sich immer etwas Lithium-
fett befinden, das die Nockenbahn der Ver-
teilerwelle schmiert. Alle 10000 km ist zu
iberprifen, ob diese Stelle gesadubert und mit
neuem Fett versehen werden muB. Dabei darf
nur ganz wenig Fett verwendet werden und
nichts davon in die Niéhe der Unterbrecher-
kontakte gelangen, weil andernfalls Stérungen
an der Zindung eintreten kdénnen.




Ziindkerzen priifen

Isolier-

Das Aussehen der Elektroden und
korper gibt hinreichend Aufschlu3 Uber Ein-
stellung und Zustand des Motors:

Mittelgrau — gute Vergasereinstellung und
richtiges Arbeiten der Kerze.

Schwarz — Gemisch zu fett.

Hellgrau — Gemisch zu mager.

Verolt — Aussetzen der betreffenden

Kerze oder schlecht abdich-
tende Kolbenringe.

Die Zindkerzen haben eine durchschnittliche
Lebensdauer von etwa 15000 km und sollten
daher rechtzeitig erneuert werden.

Zur Vermeidung von Zundstérungen ist es
notwendig, die Kerzen alle 10000 km heraus-
zuschrauben und zu prifen. Verbrennungs-
ruckstédnde lassen sich mit einer Kerzenbiirste
und einem Holzspan leicht vom Isolierkorper
und von den Elektroden entfernen. Die Kerzen
sollten auch auBen sauber und trocken sein.
um Kurzschlisse und Kriechstréme zu vermei-
den. Der Elektrodenabstand wird bei Bedarf
durch Biegen der Masseelektrode nachgestelit.
Er soll 0,7 mm betragen.

Achten Sie beim Einschrauben der Kerzen
auch darauf, dal3 der zugehérige Dichtring vor-
handen ist. Kerzen gut, aber nicht mit Gewalt
anziehen!
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Kompressionsdruck prifen

Der Kompressionsdruck wird bei betriebs-
warmem Motor im Kerzensitz der Zylinder
gemessen. Zum Prifen des Kompressions-
druckes mussen alle vier Zindkerzen heraus-
geschraubt sein. Der Motor ist dann bei voll
durchgetretenem Gaspedal so lange mit dem
Anlasser durchzudrehen, bis sich die Anzeige
nicht mehr merklich verandert.

Der Kompressionsdruck soll mindestens 7,0 atu
betragen. Wichtig ist, daB nur zuverlassige
MeBRgerédte benutzt werden und eine absolut
einwandfreie Abdichtung des Gerates im Ker-
zensitz gewahrleistet ist.



Ventile einstellen

Die Ventile dirfen nur bei kaltem oder m&Big warmem Motor eingestellt werden. Das Spiel soll
betragen: 0,10 mm fur EinlaB- und AuslaBventile.

Sei der Einstellung missen beide Ventile geschlossen sein, das heiBt, der Kolben des betreffen-
den Zylinders muB im oberen Totpunkt des Verdichtungshubes stehen. Die Anordnung der
Zylinder ist aus den in die Motorabdeckbleche eingepragten Zahlen 1 bis 4 zu ersehen. Das
~instellen erfolgt in der Reihenfolge 1., 2., 3. und 4. Zylinder.

Verteilerkopf abnehmen.

Motor von der Lichtmaschine aus so weit drehen, bis der Finger des Verteilerlaufers zur Marke
'Ur den 1. Zylinder auf den Rand des Verteilergehauses zeigt.

Zylinderkopfdeckel abnehmen.

Gegenmuttern der Einstellschrauben fiir die Ventile des 1. Zylinders losen.
Ventilspiel mit einer Fihlerblattlehre 0,10 mm einstellen.

“instellschrauben festhalten und Gegenmuttern anziehen.

Zur Einstellung der Ventile fir den 2., 3. und 4. Zylinder wird der Motor linksherum weiter-
Jedreht, bis der Finger des Verteilerldufers jeweils um 90° versetzt steht.
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Vergaser einstellen

|
&

Jeder Vergaser wird im Werk geprift und mit Markenbenzin auf den Motor des Wagens ein-
gestellt. Das Prifen und Einstellen des Vergasers mit automatischer Startvorrichtung und die
Instandsetzung der Beschleunigungspumpe erfordern Spezialkenntnisse und Erfahrungen. Sie
sollten daher diese Arbeiten unbedingt einer VW-Werkstatt Uberlassen. Eine Anderung der
Einstellung durch Auswechseln der Disen gegen andere als die vorgeschriebenen GrofBen ist
unter normalen Betriebsverhaltnissen nur schadlich und daher zu unterlassen.

Nur die Leerlaufeinstellung bedarf im Laufe der Zeit unter Umstanden einer Nachregulierung.
Die Einstellung erfordert einen betriebswarmen Motor. AuBerdem ist zu beachten, dal3 die Leer-
laufeinstellschraube auf der untersten Raste der Stufenscheibe der Startautomatik anliegt.

Motor mit der Leerlauf-Begrenzungsschraube (1) auf normale Leerlaufdrehzahl (700—800 Um-
drehungen in der Minute) einstellen.

| eerlauf-Gemischschraube (2) so weit nach rechts drehen, bis die Leerlaufdrehzahl abfallt. Dann
um eine viertel bis drittel Umdrehung nach links drehen.

| eerlaufdrehzahl nachregulieren (1).

Die Einstellung ist richtig, wenn der Motor nach plétzlichem Offnen und SchlieBen der Drossel-
klappe nicht stehenbleibt.

Schlechter Leerlauf kann auch die Folge beschéadigter Dichtungen, nicht festgezogener Ansaug-
rohrflansche. fehlerhafter Ziindung oder undichter Ventile sein.
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Kupplungsspiel priifen

Leichtes Schalten der Génge und vollsténdige
Ubertragung der Motorleistung auf Getriebe
und Hinterachse sind nur bei vorschriftsméaBig
eingestellter Kupplung gewahrleistet.

Das Kupplungsspiel soll am oberen Ende des
Kupplungspedals gemessen 10 bis 20 mm (a)
betragen. Es wird mit einer Fligelmutter am
Endstick des Kupplungsseiles eingestellt.

Dabei ist darauf zu achten, daB die beiden
Rasten der Fligelmutter immer in die entspre-
chenden Aussparungen des Kupplungshebels
eingreifen.

Kupplungspedal mehrmals durchtreten und
Spiel Uberprifen.

Lagerstelle zwischen Ausriickhebel und Nach-
stellmutter mit Universalfett schmieren.
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Nachstellen ;

Bundbolzen grindlich abschmieren.
Klemmschrauben an den Traghebeln lockern.

Bundbolzen zunéchst fest anziehen und dann
um etwa /s Umdrehung wieder l6sen.

Bundbolzen so weit anziehen, bis durch das
Anlegen des Bundes ein leichter Widerstand
spurbar wird.

Klemmschrauben an den Traghebeln wieder
festziehen.

Bundbolzen priifen und nachstellen

Die Bundbolzen der Vorderradaufhdngung
haben bei richtiger Einstellung kaum fihl-
bares Axialspiel. Im Laufe der Zeit kann das
Spiel durch natirlichen Verschleill groéBer
werden. Es muB daher in den vorgesehenen
Abstinden, namlich alle 10000 km, geprift
werden.

Zum Feststellen des Spiels werden die Rader
bei angehobenem Wagen quer zur Fahrtrich-
tung hin und her bewegt. Sobald dabei deut-
lich fuhlbares Axialspiel zwischen den Lager-
biigeln und den Traghebeln festgestellt wird,
missen die Bundbolzen nachgestellt werden.
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Reicht die Nachstellmoglichkeit nicht aus, so
sind die Beilegscheiben verschlissen; sie mis-
sen dann in einer VW-Werkstatt erneuert wer-
den.

Nach jedem Einstellen der Bundbolzen ist die
Vorspur zu prifen und notigenfalls zu berich-
tigen.

Vorspur einstellen

Die Vorspur der Vorderrader soll bei leerem,
am Boden stehendem Fahrzeug 01 mm, bei
zulassigem Gesamtgewicht 2—5 mm, betragen.
Dieses MaB kann nur mit einem SpurmefBgerat
und damit nur in einer Werkstatt zuverlassig
geprift werden. Unzulassige Abweichungen
von den angegebenen Werten beeinflussen
die StraBenlage des Wagens und die Lebens-
dauer der Reifen unglnstig.

Die Lenkung

darf in Geradeausstellung keinen sogenannten
.toten Gang" haben. Das Spiel innerhalb der
Lenkungsorgane soll moglichst niedrig gehal-
ten werden, andererseits mul3 die Lenkung
nach Durchfahren einer Kurve selbsttatig wie-
der Geradeausstellung einnehmen. Die Ein-
stellung der Lenkung soll grundsétzlich nur in
einer VW-Werkstatt vorgenommen werden.




Bremsen priifen und einstellen

Das Spiel zwischen Bremsbacken und Brems-
trommel vergréBert sich im Laufe der Zeit
durch den naturlichen Verschlei3 der Belage.
Wird der FuBhebelweg bis zum Ansprechen
der Bremse zu grol3, so missen die Brems-
backen nachgestellt oder neu belegt werden.

Der Verschlei3 der Belage ist alle 10000 km
durch die Nachstelléffnung in den Brems-
trommeln zu prifen. Die Starke der Brems-
pelage soll 2,5 mm nicht unterschreiten. Prifen
Sie bitte auBerdem samtliche Leitungen und
Anschlisse der Bremsanlage auf Dichtigkeit,
auBere Beschadigungen und Korrosion. Be-
schadigte Bremsleitungen sind unbedingt
sofort auszuwechseln.

Ist Luft in das Bremssystem eingedrungen,
so laBt sich das Bremspedal weit und federnd
durchtreten. Vor dem Entliften der Bremse
prifen Sie bitte den Stand der Bremsfliissig-
keit im Nachfiullbehalter, der nach Abnehmen
des VerschluBdeckels in der Bodenplatte vom
Fahrerraum aus zugénglich ist. Der Behalter
soll mindestens dreiviertel voll sein. Zum
Nachfiillen darf nur ,Original-VW-Bremsfliis-

sigkeit verwendet werden.

Vorsicht beim Nachfiillen: Bremsflissigkeit
greift die Lackierung an!




Nachstellen der FuBBbremse

Die Bremsbacken werden einzeln an allen
vier Radern nachgestellt. Vor und nach dem
Nachstellen ist der BremsfuBhebel einmal
kraftig durchzutreten, damit sich die Brems-
backen zentrieren, das heiBt zur Bremstrom-
mel richtig einstellen kénnen. Beim Nachstel-
len der Bremse an den Hinterradern mul3 die
Handbremse geldst sein.

Radzierkappe abnehmen.

Rad anheben und so weit vorwérts drehen, bis
die Nachstelloffnung in der Bremstrommel tUber
einer der beiden Nachstellmuttern steht.

Nachstellmutter durch Hebelbewegung mit
einem Schraubenzieher in Pfeilrichtung dre-
hen, bis der Bremsbelag leicht an der Brems-
trommel streift.

Vorgang an der anderen Nachstelimutter wie-
derholen. Man beachte bei der Einstellung mit
dem Schraubenzieher die entgegengesetzte
Drehrichtung der beiden Nachstellmuttern.

Beide Nachstellmuttern um 3 bis 4 Rasten
zuriickstellen, bis sich das Rad frei drehen laBt.
Das Nachstellen der anderen Réader erfolgt
sinngemab.

Radzierkappen aufsetzen und auf festen Sitz
prifen.




Bremse entliiften

Beim Entlliften der Bremse wird immer mit
dem am weitesten vom Hauptbremszylinder
entfernt liegenden Rad begonnen. Die Reihen-
folge ist also: Rechtes und linkes Hinterrad,
dann rechtes und zuletzt linkes Vorderrad.

GummiverschluBkappe des Entliiftungsventils
an einem Radbremszylinder entfernen und Ent-
\iftungsschlauch anschlieBen.

Wird ein offenes GlasgefaB verwendet, so ist
das freie Ende des Entliftungsschlauches so
hineinzulegen, daB die Mindung moglichst
hoch liegt.

EntlGftungsschraube mit einem Schrauben-
schlissel 7 mm um 14 bis 1 Umdrehung l6sen.

BremsfuBhebel mehrmals schnell niedertreten
und langsam zuricknehmen, bis an der
Schlauchmindung keine Luftblasen mehr auf-
treten.

BremsfuBhebel beim letzten Niedertreten in
seiner tiefsten Stellung festhalten, bis die Ent-
liftungsschraube festgezogen ist.

Entliftungsschlauch abnehmen und Verschlul3-
kappe aufsetzen.

Das Entliften der Ubrigen Anlage geschieht
sinngeméal. Zu beachten ist, daB in jedem
Fall genligend Bremsfliissigkeit im Nachfll-
behélter vorhanden sein muB, damit keine
Luft angesaugt wird. Nach Entliften aller Réader
ist der Bremsfllissigkeitsstand nochmals zu
kontrollieren und gegebenenfalls zu erganzen.
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Nachstellen der Handbremse

Die Handbremse wird am Handbremshebel
nachgestellt.

Beide Hinterrader anheben.

Verkleidung des Handbremshebels hochschie-
ben.

Beide Nachstellmuttern der Bremsseile ent-
sichern und so weit anziehen, daP sich die
Hinterrader bei geléster Handbremse noch frei
drehen lassen.

Handbremshebel um zwei Zéhne anziehen und
gleiche Bremswirkung der Hinterrader prifen.
Spatestens beim vierten Zahn dirfen sich die
Rader nicht mehr von Hand drehen lassen.

Nachstell- und Gegenmuttern kontern.
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Batterie priifen

Die Startbereitschaft des Wagens héngt nicht
zuletzt vom Zustand der Batterie ab. Die Bat-
terie ist daher regelméaBig zu prifen und sorg-
faltig zu pflegen. Der Deckel der Batterie laBt
sich nach Lésen des Spannhebels abnehmen.

Die Séaure soll immer etwas tuber dem Platten-
satz der Batterie stehen. Der Saurespiegel ist
genau nach der Saurestandsmarke einzustellen.
Je nach Bauart der Batterie mul3 entweder der
Boden des Einsatzes oder der Steg uber den
Platten eben noch bedeckt sein. Bei zu nied-
rigem Saurespiegel durch Verdunstung fillen
Sie bitte destilliertes Wasser nach. Saure wird
nur erganzt, falls Verlust durch Auslaufen ent-
standen ist. Bei zu hohem Saurestand kann
wahrend des Betriebes Saure tberlaufen und
Schaden verursachen. Daher bitte Vorsicht
beim Nachfillen!




Zur weiteren Prifung einer Batterie benutzt man einen Zellenprifer, ein Voltmeter mit parallel
geschaltetem Belastungswiderstand. Die Spannung einer Zelle darf wahrend der Messung —
10 bis 15 Sekunden Dauer — nicht unter 1,6 Volt absinken. Andernfalls ist die Zelle entladen

oder defekt. Die normale Spannung betragt 2 Volt.

Die Polkdpfe der Batterie sind mit einem sauberen Lappen oder bei starker Korrosion mit
einem Polreiniger zu séubern. Polképfe und Kabelanschlisse werden mit Polschutzfett dick
eingefettet. Achten Sie bitte auch auf eine metallisch blanke und feste Verbindung des Masse-
bandes mit dem Aufbau.

Die Dichte der Saure kann mit einem Dichtemesser (Araometer) geprift werden. Mit zunehmen-
der Ladung der Batterie steigt das spezifische Gewicht der S&ure. Entsprechend taucht der
Schwimmer des Dichtemessers weiter empor. Auf einer Skala kann die Dichte der Séaure in
Grad Baumé oder ihr spezifisches Gewicht abgelesen werden.

Batterie geladen 32° Bé = spez. Gew. 1,285
Batterie halb geladen 24° Bé = spez. Gew. 1,20

Batterie entladen . 16° Bé

spez. Gew. 1,12

Wenn Sie |lhr Fahrzeug langere Zeit stillegen, vertrauen Sie die Batterie am besten einer Werk-
statt zur Pflege an. Eine unbenutzte Batterie entladt sich im Laufe der Zeit selbst. Es
konnen dann bleibende Schaden an den Platten auftreten, wenn sie nicht rechtzeitig — etwa
alle 4 Wochen — uberpruft und nachgeladen wird.
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Scheinwerfer einstellen

Falls kein Pruf- oder Einstellgerat flir Schein-
werfer zur Verflgung steht, ist wie folgt zu
verfahren:

en unbelasteten Wagen auf einer ebenen
Flache 5 Meter vor eine senkrechte Wand

stellen. Die Reifen missen den vorgeschrie-
benen Luftdruck haben.

Zwei Einstellkreuze mit Einstellinie entspre-
chend den MabBangaben der Skizze auf der

and anbringen. Die Langsachse des Wagens
muB die Wand in der Mitte zwischen den
beiden Einstellkreuzen im rechten Winkel
treffen.

Die Scheinwerfer sind der Héhe und Seite
nach bei Abblendlicht einzustellen.
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Jeder Scheinwerfer wird durch Verstellen der
Schlitzschrauben in der Scheibenfassung ein-
zeln eingestellt. Der zweite ist dabei abzu-
decken.

Hoheneinstellung (obere Schraube)

Die Scheinwerfer sind der Hohe nach so ein-
zustellen, daBB die Hell-Dunkel-Grenze links
vom Einstellkreuz waagerecht auf der Einstell-
linie und auf der rechten Seite des Einstell-
kreuzes schrag nach oben verlauft.

Seiteneinstellung (untere Schraube)

Die Scheinwerfer sind der Seite nach so ein-
zustellen, daBB der Knick der Hell-Dunkel-Grenze
genau im Mittelpunkt des Einstellkreuzes liegt.

1012 mm
= Hoéhe des Scheinwerfer-Mittelpunktes vom Boden
50 mm (bei 5 m Abstand von der Einstelltafel)

el

)

o

SR
A ale
e




Scheinwerferlampe auswechseln

Schlitzschraube in der Mitte der Scheiben-
fassung l6sen und Scheinwerfereinsatz her-
ausnehmen.

VerschluBkappe nach links drehen und Lampe
vom Reflektor abnehmen.

Drucktastenstecker vom Lampensockel ab-

ziehen, Massekabel und Kabel fir Standlicht
abklemmen und Lampe auswechseln.

Beim Einbau ist darauf zu achten, daB der
Nocken an der Lampenfassung in den vor-

gesehenen Ausschnitt des Reflektors einrastet
und das Kontaktblech auf dem Sockel der
Standlichtlampe aufliegt.

Fassen Sie bitte den Glaskolben nicht mit der
Hand, sondern nur mit einem sauberen Tuch,
einer Papierserviette oder etwas Ahnlichem an.
Beim Auswechseln einer zerbrochenen Scheibe
darf die Spiegelflache nicht berliihrt oder ab-
gewischt werden.

Fir Volkswagen-Transporter mit ,Sealed-beam”-Scheinwerfer gilt folgende Einstellvorschrift:

Einstellung

obere Schraube:

rechts herum
links herum

untere Schraube:

rechts herum

links herum

Scheinwerfer: rechts

— tiefer
— hoher

— nach rechts

— nach links

links

untere Schraube:

— hoher
— tiefer

rechts herum
links herum

obere Schraube:

rechts herum — nach links

links herum — nach rechts

o9



Lampe fiir vordere Blinkleuchte
auswechseln

Zwei Kreuzschlitzschrauben herausschrauben
und Fenster fur Blinkleuchte mit Gummi-
dichtung abnehmen.

Lampe leicht in den Halter hineindricken,
drehen und herausnehmen.

Nach dem Wechsel der Lampe Fenster mit
Gummidichtung anschrauben. Dabei ist darauf
zu achten, daB die Gummidichtung gut an der
Vorderwand anliegt.

Kreuzschlitzschrauben nicht zu fest anziehen.
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Lampe fiir hintere Blinkleuchte oder
Brems-SchluBlichtlampe auswechseln

Zwei Kreuzschlitzschrauben herausschrauben,
Glaseinsatz abnehmen und beschédigte Lampe
auswechseln:

oben — Blinklichtlampe
unten — Brems-SchluBBlichtlampe

Beim Einsetzen der Brems-SchluBBlichtlampe
mul der néher zum Glaskolben liegende Halte-
stift nach unten zeigen.

Kreuzschlitzschrauben des  Glaseinsatzes
gleichmaBig und nicht zu fest anziehen.




Lampe fir Kennzeichenbeleuchtung
auswechseln

Motorraumdeckel 6ffnen, Lampentrager heraus-
nehmen und Lampe auswechseln. Fir einen
festen Sitz und einwandfreien Kontakt der
Lampe ist es wichtig, da3 die Kontaktfedern
des Lampentragers gentugend vorgespannt
und sauber sind.

Kontrollampen auswechseln

Die Kontrollampen fir Oldruck, Lichtmaschine,
Blinker und Fernlicht sowie die Beleuchtungs-
lampen fur den Geschwindigkeitsmesser und
die Kraftstoffuhr sind unter der Schalttafel zu-
ganglich. Die Fassungen der Kontrollampen
lassen sich leicht aus den Roéhrenhaltern her-
ausziehen.
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Sicherung auswechseln

Die Sicherungsdose, deren Deckel durchsichtig
ist, befindet sich unterhalb des Ablagebords.
Nach Durchbrennen einer Sicherung gentigt
es nicht, sie lediglich durch eine neue zu
ersetzen. Vielmehr ist die Ursache des Kurz-
schlusses beziehungsweise der Uberlastung
festzustellen. Auf keinen Fall dirfen mit Stan-
niol oder Draht geflickte Sicherungen ver-
wendet werden, da dann ernstere Schéaden
an anderer Stelle der Anlage auftreten konnen.
Es empfiehlt sich, stets einige Ersatzsiche-
rungen mitzufuhren.




Abblendlicht

links

Fernlicht links

Fernlichtkontrolle

Abblendlicht
rechts

Aty
R R R R

Fernlicht
rechts

= 8 Amp.

= 16 Amp.

SchluBlicht

links

SchluBlicht rechts
Kennzeichenlicht
Standlichter
links und rechts

Bremslicht
Blinkanlage

Horn
Innenleuchten
Scheibenwischer
Lichthupe
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Konstruktionsmerkmale

Motor

Der Motor ist im Heck des Wagens mit vier
Schrauben an das in Gummi gelagerte Trieb-
werkgehduse angeflanscht. Je zwei Zylinder
liegen sich gegenliber und tragen einen ge-
meinsamen Zylinderkopf aus Leichtmetall. Die
Ventile sind in den Zylinderképfen héngend
angeordnet und werden Uber StéBel, Stébel-
stangen und Kipphebel durch die Nockenwelle
gesteuert. Die kurze, an ihren Lagerstellen
ehartete Kurbelwelle ist viermal gelagert und
treibt die Nockenwelle Uber schragverzahnte
Steuerrader an. Auf der Kurbelwelle sind die
Pleuel mit Bleibronzelagern gelagert. Die Kol-
ben sind aus Leichtmetall mit Stahleinlage
hergestellt.




1 - Kithlgeblésegehéause
2 - Zundspule
3 - Olkthler
4 - Drehzahlbegrenzer
5 - Kraftstoffpumpe
6 - Zundverteiler
7 - Oldruckschalter
8 - Ventil
9 - Zylinder
10 - Kolben
11 - Oluberdruckventil
12 - Kiithlgebléserad
13 - Oleinflillung mit EntlGftung
14 - Vorwarmrohr
15 - Pleuelstange
16 - Zindkerze
17 - Zylinderkopf
18 - Thermostat
19 - Kipphebel
20 - StoBelstange
21 - Warmetauscher
22 - StoBel
23 - Vergaser
24 - Lichtmaschine
25 - Ansaugrohr
26 - Schwungrad
27 - Kurbelwelle
28 - Olpumpe
29 - Nockenwelle
30 - Olsieb

Ein Fallstromvergaser mit automatischer Startvorrichtung und Beschleunigungspumpe dient zur
Bildung des Kraftstoff-Luft-Gemisches.

Der Motor ist mit Batterieziindung ausgertstet. Der Ziindverteiler wird durch Unterdruck ver-
stellt. Die Lichtmaschine wird durch einen Keilriemen angetrieben, dessen Spannung an der
Riemenscheibe der Lichtmaschine einstellbar ist.

Die Olpumpe der Druckumlaufschmierung wird von der Nockenwelle angetrieben. Sie saugt das
Ol durch ein Sieb aus dem Kurbelgeh&use an und-driickt es Uber einen Olkihler zu den Schmier-
stellen. Bei kaltem und daher dickflissigem Ol bewirkt ein Uberdruckventil die direkte Schmie-
rung des Motors, ohne dal3 das Ol zuvor durch den Olkihler flieBt.

Die Luftkiihlung erfolgt durch ein Geblase auf der Lichtmaschinenwelle. Das Geblaserad saugt

durch eine Offnung im Geblédsegehduse Luft an, die durch Leitbleche allseitig an den s’f_ark
verrippten Zylindern vorbeigefiihrt wird. Eine durch Thermostat gesteuerte Regelung der Kuhl-
luftmenge sichert eine ausgeglichene Betriebstemperatur.
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- Schalthebel innen

- 4. Gang

- 3. Gang

- 2. Gang

- Getriebegehéuse

- kleines Ausgleichkegelrad

- groBes Ausgleichkegelrad

- Gehéuse fir Ausgleichgetriebe
- Antriebswelle

- Ausriickwelle
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11 - Bremstrommel

12 - Bremstrager

13 - Hinterachszahnradwelle

14 - Zahnrad fur Hinterachswelle

15 - Deckel fir Hinterradantriebs-
gehause

16 - Gehé&use fir Hinterradantrieb

17 - OlablaBschrauben (magnetisch)

18 - Anschlagpuffer

19 - 1. Gang
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- Triebling

- Tellerrad

- Ausricklager

- EntlUftungsventil

- TeleskopstoBdampfer

- Hinterachsrohr

- Hinterachswelle

- Gelenkschutzhiille fir Achsrohr
- Lagerdeckel fur Achsrohr

- Deckel fir Achsantrieb

- Gleitstein fir Hinterachswelle




Getriebe und Hinterradantrieb

Die Kraftiibertragung vom Motor zum Getriebe erfolgt durch eine Einscheibentrockenkupplung.
'm Getriebegehause sind das Wechselgetriebe mit vier Vorwartsgangen und einem Ruckwarts-
gang und der Hinterachsantrieb vereinigt.

Alle Vorwartsgange des Getriebes sind sperrsynchronisiert, lassen sich also geréduschlos
schalten.

Die Zahnrader dieser Gange sind schrég verzahnt und daher gerduscharm. Triebling und Teller-
rad des Hinterachsantriebes sind spiralverzahnt.

Die beiden Hinterachswellen sind im Ausgleichgetriebe gelenkig gelagert.

Die Enden der Hinterachsrohre tragen je ein Stirnradvorgelege.

Fahrwerk

Die Vorderachse besteht aus zwei starr miteinander verbundenen Rohren, in denen die Blatt-
federstabe und die Traghebel fur die Vorderrédder gelagert sind. Die Vorderrédder sind einzeln
gefedert. Die Traghebel bilden Parallelogramme, die unter allen Fahrbedingungen eine einwand-
freie Lenk- und Federungsgeometrie ergeben. Anschlage mit Gummipuffern verhiten ein zu
starkes Durchfedern. An den unteren Traghebeln ist ein Stabilisator befestigt.

Das Lenkgetriebe mit Schnecke und rollengelagertem Lenkfinger wirkt Gber Schubstange und
geteilte Spurstange auf die Vorderrédder. Ein hydraulischer Lenkungsdampfer gewahrleistet
groBte Lenkruhe.

Die Hinterachse ist als Pendelachse ausgebildet. Die Hinterrédder sind ebenfalls einzeln mit run-
den, nachstellbaren Drehstében gefedert.

Doppelt wirkende hydraulische TeleskopstoBdampfer vorn und hinten verhindern das Nach-
schwingen des Wagens.

Die hydraulische FuBbremse wirkt auf alle vier Rader, die Handbremse Uber Seilzlige auf die
Hinterréder.

Aufbau

Der Aufbau ist in selbsttragender Ganzstahlbauweise mit Verstarkungsrahmen zur Aufnahme
des Fahrwerks ausgefiihrt. Die Lage des Laderaumes zwischen den Achsen ermdglicht unab-
hangig vom Beladungszustand gleichméBige Lastverteilung auf alle vier Réder. Der Laderaum
ist durch eine seitliche Flugeltir oder Schiebetir und eine Hecktlir zugéanglich.

Die Verdeckplane des Pritschenwagens laBt sich im Bedarfsfalle leicht abnehmen oder auf-
setzen, ebenso das zugehérige Verdeckgestell, das mit wenigen Schrauben an der Pritsche
befestigt ist.

Der Fahrerraum fiir 3 Personen gewéhrt ausgezeichnete Sichtverhaltnisse. Neben den Dreh-
und Schiebefenstern im Fahrerraum ermdéglicht der oberhalb der Windschutzscheibe angebrachte
Frischluftkanal eine gute Durchliiftung des gesamten Innenraumes.

Heizung
Die vom Kihlgebldse angesaugte Frischluft wird durch Warmetauscher aufgeheizt. Durch ein

in der Wagenmitte liegendes Rohr wird sie nach vorn geleitet und strémt regelbar durch zwei
Austrittséffnungen in den FuBraum und zwei Entfrosterdiisen an der Windschutzscheibe in den

Fahrerraum aus.
Beim Neunsitzer wird auBerdem der Fahrgastraum beheizt; die Warmluft tritt im Fulbraum unter

den Hintersitzen ein.
Zur Regelung der Heizung dient ein Drehgriff, der vom Fahrersitz aus bedient wird.
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Technische Daten

Zylinderanordnung .............

MaBe

Zylinderbohring ..« cvsone
PR e e B L IR

Verdiohlang i ieew sty ssiiisles.si
NERte coasiiilu st R ua i i L sty
Ventilspiel: EinlaB ..............

PR S S RN
PIOCRENRIBTERG v 0L T s v S
e gt R e gt S

T b e L e o PN e

Kraftstoff-Férderung
WOTOBEEE o o il e sane s s s
gtV Rt SR e R S N L

R T A S R A SN A
Te a1 L S W T (s IR

ZANOVertear | L sl e
Zundfolge

4-Zylinder-4-Takt-Vergasermotor
m Heck des Fahrzeuges

je 2 Zylinder gegentiberliegend

83 mm

69 mm
1493 cm3

7,5

hangend

0,10 mm bei kalter

0,10 mm } Maschine einstellen

44 PS bei 4000 U/min

Druckumlaufschmierung durch
Zahnradpumpe mit Olkihler
2,5 Liter

mechanische Kraftstoffpumpe
Fallstromvergaser Solex 30 PICT-1
Luftkihlung durch Geblase, auto-
matisch durch Thermostat geregelt
6V 77 Ah

elektrisch, 6 V, 0,6 PS
spannungsregelnd,

6 Volt, 180 Watt bei 1700 U/min

mit Unterdruckverstellung
1—4—3—2




Zundzeitpunkteinstellung ........

Unterbrecherabstand ....:ccc.s.
ZUndBEZen . i 3 e r G Ve d 3

tlektrodenabstand .............

Kupplung

Bauamt s ki nne gt L i 2
Kupplungsspiel am FuBhebel. . ...

Wechselgetriebe

7,5° vor dem oberen Totpunkt
0,4 mm
14 mm Kerzengewinde

Bosch W 175 T1

Beru 175/14

Champion L 87 y

oder gleichwertige Zindkerzen
anderer Fabrikate entsprechend
den Angaben der Kerzenhersteller
0,7 mm

Einscheibentrockenkupplung
10 bis 20 mm

4 Vorwéartsgéange, 1 Rickwartsgang, synchronisiert und gerauscharm

Ubersetzungsverhaltnis .........

1. Gang 1: 3,80
2. Gang 1 : 2,06
3.Gang 1 :1,22
4. Gang 1 :0,82

Rickwaértsgang 1 : 3,88
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Hinterachsantrieb

Kraftibertragung durch spiralverzahntes Kegelradgetriebe mit Kegel-

radausgleichgetriebe Uber Pendelachsen und Stirnraduntersetzun

die Hinterrader

Ubersetzungsverhaltnis .........
Olinhalt des Getriebegehauses ..

Hinterradantrieb

Ubersetzungsverhaltnis .........
Olinhalt der Hinterachsantriebs-
w0 TR R —

Fahrgestell

FOOBTIND YOI 4560 v as s aws s
Faderung hinten s esimn sl
SHOBABMBIEI «osvimsnss s msns

Lenkradumdrehungen von Anschlag

ZURANSONIAY  sivasvsinssmnmnnd
Kleinster Wendekreisdurchmesser
FUDBISIIER w5 50 5355 55sbin waia

PO (sl o minas i s e kot s

hinten:

bis 3/, der Nutzlast

mit voller Nutzlast .....
Reserverad .....cvvvvnvvnnnens

MEtBlaNg o isarbonmrs s oy B
BOUPWEIEE . 55es iaiss s il

Vorspur bei Leergewicht ........
bei zuldassigem Gesamtgewicht

g auf

1:43715
3 Liter

1:1,26

0,25 Liter

2 Drehfederstébe

2 Drehfederstabe

vorn und hinten doppeltwirkende
TeleskopstoBdampfer
RoB-Lenkung mit hydraulischem
Lenkungsdéampfer

2,8

etwa 12 m

Hydraulische Vierradbremse
mechanisch auf die Hinterrader
wirkend

5 Jk X 14 Tiefbettfelge
7,00—14 schlauchlos

2,0 atu

2,3 atu
2,8 atu

2,8 atu
vorn und hinten 1,8 ati

2400 mm

vorn 1375 mm
hinten 1360 mm
0f1mm

2 bis 5 mm




MaBe und Gewichte

AuBenabmessungen
Kasten- Grol3-
Neun-
wagen : - raumes-
ey g Qb Gob . Kasten
S*‘ibe"‘” ili?zb:rrj- Eﬁﬁge'kame p;ﬁggﬁe ‘T't”'z}; waegnén 'I:.?“e;'
Ifélf_gj_ Sonder- Verdeck RIS ?asl‘?r—-
wagen modell zeug
mm mm mm mm mm mm mm mm
Lange ..... 4280 4300 4290 4290 4290 4300 4280 4280
Breite v« 1750 1800 1750 1750 2020 1980 1750 1750
Hohe. ...... 1925 1925 1910 2200 1910 1910 1925 1925%)

Bodenfreiheit 2000 200 200 200 200

*) GroBraum-Kastenwagen: 2285 mm

Laderaum im Kastenwagen und Kombi

Mittlere L&nge ....ccveveveresss 2700 mm
Mittlere Breite ..........cv0vvn.. 1500 mm
MittlereH6he ........cc000ves. 1350 mm

Laderaum im GroBraum-Kastenwagen

MIttIOre LANGe viciv o 5 =ic v v 1 4w« 5w 2700 mm
MittlereBreite .......c.v0vve.n. 1500 mm
Mittlere H6he ..........vvuur.. 1680 mm

Gepackraum im Neunsitzer und Siebensitzer

Mittlere Ldnge . ....vcvvviverens 700 mm
Mittlere Brolte « o. o oi st ssans i 1450 mm
MittleraHBRe i i . cinsaaet dios 800 mm
Pritschenwagen

Ladeflache:

LGB o &3 oy Voids ¥ wit g ol sen 2600 mm
=T R e il e A I 0 S 1570 mm
INNERBBRD G o e ey s s F v e & 375 mm

Hohe der Plane Gber Ladeflache .. 1200 mm
Ladeflachenabstand vom Boden

(UNDBIABIBEY Leimbini s »o/sb W e s 970 mm
Laderaum unter der Pritsche:

LEAGE 4o dnin et s itk 3 1200 mm
BIaibe: s uii'c s nates tnnt s o na it Lok 1600 mm
R+ T IR b S, (T G ) 340 mm
LadOraum « o =2t coani Aallde b 0,65 m3

T —— e —"
|

200 190 200

= etwa 4,8 m3

|

etwa 6,0 m3

etwa 0,8 m3

} = etwa 4,2 m?

} = etwa 1,9 m?
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Leer- 7 u-

Gewichte in kg B % B o~
fertig) gewicht ' latze
Kastenwager .« :::ssssacssacess 1070% 1000 2070 3
Grolbraum-Kastenwagen ........ 1110* 960 2070 3
Pritschenwagen ohne Verdeck ...  1085% 085 2070 3
Pritschenwagen mit Verdeck ..... 1120% 950 2070 3
Doppelkabine ohne Verdeck ..... 1130* 940 2070 6
Doppelkabine mit Verdeck ....... 1150* 920 2070 6
GroBraumpritsche .............. 1130* 940 2070 3
GroBraum-Holzpritsche ......... 1160* 910 2070 S
ICOMDIWBLOIY - . i esin s b aim i n 1140%* 930 2070 9
DNBUINBIZEE. 5.5 0.0 lnisns 00 i 5 bidinin ainn 1150 920 2070 9
SlebensitZer ... .svssoveressens 1150 920 2070 7
Krankenwagen ..........000u0. 1250 650 1900 7
Feuerléschfahrzeug ............ 1200 950 2150 3

* mit Fahrer
** mit Sitzeinrichtung und Fahrer

vorn hinten
Zulassige Achslast,inkg ........ 950 1150
Krankenwagen ................ 950 1050
Feuerléschfahrzeug ............ 1000 1200
Betriebsstoffe
Kraftstoffverbrauch
nach DIM JO030 o vesne s vl 9,71/ 100 km
Pritschenwagen mit Plane,
GrofBBraum-Kastenwagen ........ 10,01/ 100 km

(Gemessener Verbrauch zuziglich 10 9%, Wagen mit halber Nutzlast bei
gleichbleibend %4 der Héchstgeschwindigkeit auf ebener Strecke.)

S R T N 91 OZ (Res. F 1)
CHVEPDIRUCH. » v o s sis v sminin cn wow it 0,5 bis 1,4 1/ 1000 km
Fillmengen

Kraftstoffbehélter .............. 40 Liter

BT ST NN S TR SRR W oy 0 ) W 2,5 Liter
Hinterachse mit Getriebe ........ 2,5 Liter
Hinterradantrieb ............ je 0,25 Liter

LONKUIIG on v 56 wvmss s wsmsineim b 0,25 Liter

Bromag ... i esees s e mibicndie e 0,3 Liter

Scheibenwaschbehalter ......... 0,8 Liter




Fahrleistungen

Hochstgeschwindigkeit ......... 105 km/h
Pritschenwagen mit Plane,
GrolBraum-Kastenwagen ........ 95 km/h
Steigfahigkeit (vollbeladen)

1. AN asmsnsmassmssds b s 28 9.

2. G300 wawssmms s swass e A 14,5 9
8. BN wovivwimis voas i en i s 8,0 9%,
A CIO i os s S e o B R s 4,5 9

Lampen-Tabelle V=Volt, W=Watt

Bezeichnung Ersatzteile-
Lampe fir nach DIN 72601 Nummer
Scheinwerfer ......... R A 6V 45/40 W N 17 705 1
SEBROHEIE 15 v o b sensnm e vor bin HL 6V 4 W N 17717 1
Blinkleuchte vorn und hinten ..... R6V 18W N 17 731 1
Brems-SchluBleuchte ........... S 6V 5/18W N 17 737 1
Kennzeichenleuchte ............ G6VvV I0W N 17 719 1
Kontrolleuchten an der Schalttafel J 6V 1,2W N 17722 1
(Geschwindigkeitsmesser,
KEBRSIOIMURT: - o iavim s s mnaoe JeV 12W N 17 722 1
DetkaMettnls  .visos vz vnnin L6V 5W N 17725 1
Neunsitzer-Sondermodell
OO il e s e it s J6V 12W N 17 722 1
Krankenwagen
Ruckfahrscheinwerfer .......... EG6V 25W N 17710 1
SUHONBE st s e sy g EG6V 25W N 17 710 1
Kennzeichnung als Krankenwagen R 6V 18W N 17731 1
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Schmierschema

Fahrwerk und Verstarkungsrahmen
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Schmierplan

Bei

km-Stand

Schmierstelle Alle

Motor: Ol wechseln, Olsieb reinigen.
Sichtprifung auf Undichtigkeiten

Vergasergelenke dlen

Batterie prifen, Pole reinigen und fetten

Vorderachse schmieren

Lenkgetriebe: Sichtprufung auf Undichtigkeiten

Tur- und Deckelschlosser sowie Turscharniere schmieren

Luftfilter prifen, Unterteil gegebenenfalls reinigen

10000 km

Hinterachse: Olstand prifen,
Sichtprifung auf Undichtigkeiten

Hinterachse: Ol wechseln, Magnet-OlablaBschrauben

reinigen. Sichtpriufung auf Undichtigkeiten
. sliedind - 50000 km

Hinterradantrieb: Ol wechseln

‘) Spatestens jedoch alle 3 Monate.

Schmierstofftabelle

Schmierstellen Spezifikation

Temperatur © C

Viskositat

| Motordl Motor
(Marken-HD-OI

| flr
Otto-Motoren)

uber 0 SAE 30

Olbadluftfilter

unter 0 SAE 10 W

Vergaser, Turscharniere

Getriebe, Hinterradantrieb
Lenkgetriebe ganzjahrig SAE 90

Traghebel, Lagerbolzen mit Bundbolzen,
Lenkhebelwelle, Tir- und Deckelschltsser

Vorderradlager
Unterbrechergleitstick mit Zindverteiler

unter —25 SAES W

ganzjahrig SAE 90%)

Lithiumfett Mehrzweckfett

) In Lénder mit arktischem Klima SAE 80 ganzjéhrig
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Wartungsplan

Arbeiten Alle

Kronenmuttern der Hinterachswellen auf festen Sitz prifen
Reifendruck und festen Sitz der Radbefestigungsschrauben prifen

Keilriemen prufen
Filter der Kraftstoffpumpe reinigen
Unterbrecherkontakte priifen, gegebenenfalls ersetzen. Zindverteiler
schmieren, Kontaktabstand und Ziundzeitpunkt einstellen
Ventilspiel prifen und Dichtungen fir Zylinderkopfdeckel ersetzen
Zundkerzen reinigen und Kompressionsdruck prifen
Gummiventil fur Kurbelgehduse-Entliftung prifen
Auspuffanlage auf Beschadigungen priifen
Kupplungsspiel einstellen '
Staubkappen der Spurstangenkdpfe sowie Befestigung der Spurstangen
orafen o e oDy o 10000 km
Bundbolzen einstellen, Vorspur prifen und einstellen
Lenkgetriebe: Spiel des Lenkfingers zur Lenkspindel prifen und
einstellen :

Bereifung auf Verschleil und Beschadigungen prifen, Reifendruck prifen
Leitungen und Anschlusse der Bremsanlage auf Undichtigkeiten und
Beschadigungen prufen. Stand der Bremsflussigkeit prifen, Hand- und
Fuﬂbremse einstellen
Starke der Bremsbelage prifen
Elektrische Anlage prifen, Scheinwerfer einstellen
Probefahrt: Wirkung der Ful3- und Handbremse prifen

Heizung und Leerlauf prifen und einstellen

-- Vorderradlager reinigen, mit Fett fillen und einstellen 90000 km
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Werkzeug und Zubehor 1 Keilriemen

1 Werkzeugtasche

1 Reserverad

1 Wagenheber

1 Abziehhaken fir Radzierkappe |
1 Vierkantschllusse

1 Kombinationszange

1 Wechsel-Schraubenzieher

1 Schraubenschiiussel 8 x13 mm
| 1 Steckschlissel 14 mm

1 Steckschlussel fiir Radschrauben,
Keilriemenscheibe und Wagenheber

1 Steckschlussel fiir Ziindkerzen mit Dorn
1 Dorn fir Steckschlissel

1 VW-Kundendienst-Heft
1 Verzeichnis der VW-Vertretungen
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In lhren Kraftfahrzeugpapieren sind unter anderem auch Typbezeichnung, die Fahrgeste
Nummer und die Motor-Nummer eingetragen. Die Polizei legt Wert darauf, dal3 diese Angabg
mit denen an lhrem Wagen lbereinstimmen.

Sie finden
das Typschild

im Fahrerraum an der rechten Seite des Lu
schachtes der Frischbeliftung,

die Fahrgestell-Nummer

im Motorraum auf dem rechten Motorabdec
blech,

die Motor-Nummer

auf dem Flansch des Kurbelgeh&uses fir di
Lichtmaschinentréger.
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