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Alle Abbildungen zeigen den VW 1300, der auch der Beschreibung zugrunde liegt. Soweit
Bedienung und technische Einzelheiten des VW 1300 A, des VW 1500 und der Cabriolet-Modelle

wesentlich abweichen, ist darauf besonders hingewiesen. Alle Sonderausstattungen die zum
Teil auch auf unterschiedlichen gesetzlichen Bestimmungen einzelner Lander beruhen, sind

dagegen nicht berucksichtigt.
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Es ist lhr Vortell . ..

wenn Sie zunachst den ersten Teil dieser
Betriebsanleitung, der sich mit der Bedie-
nung lhres Volkswagens befaRt, beson-
ders sorgfaltig durchlesen. Sie sind dann
schnell mit lhrem Wagen vertraut und
werden mit dem Gefiihl absoluter Sicher-
heit die erste Fahrt beginnen.

Alles Wissenswerte liber den Winter-
betrieb, ausfiihrliche Hinweise fur die
Pflege sowie zahlreiche Ratschlage fir
die Selbsthilfe finden Sie im zweiten Teil
der Anleitung. Er informiert Sie auRer-
dem uber die richtige Schmierung und
Wartung lhres Wagens und enthalt eine
Zusammenstellung aller interessanten
technischen Daten.

Die letzten Seiten bilden die Wartungs-
karte. Neben dem Garantieschein und den
Gewahrleistungsbedingungen finden Sie
dort auch den Gutschein fiir den kosten-
losen Wartungsdienst. Die ausgefillten
Stempelfelder dienen lhnen spater als
Nachweis flir die von einer VW-Werkstatt

ausgefiihrten Schmier- und Wartungs-
dienste.

Nur einen Schlussel

benotigen Sie zum Offnen der TUr und zum
Anlassen des Motors. Bitte notieren Sie sich
die Schlusselnummer und legen Sie den Zettel
zu den Wagenpapieren: Wenn Sie namlich
einmal den Schlussel verlieren sollten, kdnnen
Sie jederzeit bei |hrer VW-Werkstatt Ersatz
anfordern.
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Bevor Sie die Tur schlie :

sollten Sie ein Fenster ein wenig 6ffnen. Die 1. Verschluf® des Drehfensters Beide Turen lassen sich auch von innen mit
Tur laRt sich dann leichter zumachen, weil der 2. Fensterkurbel den Turriegeln nicht 6ffnen, solange die Siche-
berdruck aus dem Wageninnern entweichen = rungsknopfe hineingedruckt sind.
' L 3. Turriegel | _
' ; : Beim Verlassen des Wagens brauchen Sie nur
4. rmIEhpe und Griff zum den Sicherungsknopf nach unten zu drlcken
urschlief3en und beim Zuklappen der Tiiren die Drucktaste
. Oicherungsknopf fur das im Tlrgriff zu betatigen — lhr Wagen ist ver- |
3 urschiloR schlossen. by
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Wenn die verriegelte Tur einmal ungewollt zu-
fallt, springt der Sicherungsknopf selbsttatig
wieder heraus. Dadurch ist lhnen eine gewisse
Sicherheit gegeben, dald die Tur nicht unbe-
absichtigt verriegelt wird, wahrend sich der
Schlussel noch im Wagen befindet. s




Vor lhnen - die Armaturentafel . . .

Auch wenn es nicht Ihr erster Volkswagen ist,
sollten Sie sich die Armaturen ansehen und die
einzelnen Knopfe und Hebel bei eingeschalteter
Zundung ausprobieren:

1. Tachometer |

Das Tachometer enthalt folgende Kontroll-

leuchten:

grin — Oldruck

ot —
blatt —
gruner

~Fernlicht

e
i

e :E

_ichtmaschine und Kihlung

Doppelpfeil — Blinker -

-
e

2. Kraftstoffuhr
Steht der Zeiger auf der

£

- — Reserve —, so sind noch etwa b5 Liter

Strichmarkierung

Kraftstoff vorhnanden. Es ist Zeit zum Tanken!
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Der VW 1300 A besitzt anstelle der Kraftstoff-

uhr einen Kraftstoffhahn. Normalerweise soll
? der Hebel des Kraftstoffhahnes wahrend der
Fahrt nach oben weisen. Fangt der Motor aus
Kraftstoffmangel an zu stottern, drehen Sie
bitte den Hebel nach rechts — es sind noch
etwa b Liter Kraftstoff vorhanden. Vergessen
Sie aber nicht, den Hebel nach dem Tanken
wieder nach oben zu stellen. Steht der Hebel
in Mittelstellung, so ist der Kraftstoffthahn

geschlossen.

3. Scheibenwischer
und Scheibenwaschanlage

Die Scheibenwischier schalten Sie durch
Drehen des Schalters ein. Sie kehren nach dem
Ausschalten immer in ihre Ausgangsstellung
zurtick. Dricken Sie auf den Knopf, der in den
Drehschalter eingebaut ist, so wird zur Reini-
gung Wasser auf die Wischfelder der Wind-
schutzscheibe gespruht.

4. Licht_schalter

Bei halb herausgezogenem Knopf sind Stand-
licht. Kennzeichenbeleuchtung und Ruck-
leuchten eingeschaltet. Wenn Sie den Knopf
ganz herausziehen, brennen zusatzlich die

Scheinwerfer.

Die Armaturenbeleuchtung konnen Sie
dann durch Drehen des Lichtschalters ein-

schalten und stufenlos regulieren.
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5. Blinkerschalter

nach oben — Blinker rechts

nach unten — Blinker links

Hebe
ebe

Nach Durchfahren der Kurve schalten sich die
Blinker selbsttatig aus. '

Mit der Taste im Blinkerschalter blenden Sie
auf und ab. Bei Fernlicht leuchtet die blaue

Kontrolleuchte im Tachometer auf. Die Taste
dient bei Tag auch als Lichthupe.

Nur der VW 1300 A besitzt statt der Taste im
Blinkerschalter einen FulRabblendschalter, der
links neben dem Kupplungspedal liegt.

6. Zugknopf fir Kofferraumdeckel

Achten Sie bitte darauf, da® beim Schliefden
des Deckels die Verriegelung horbar einrastet.

Beim Cabriolet ist der Knopf abschlieldbar,.
damit auch bei geoffnetem Verdeck Gepack,
Reserverad und Kraftstoff vor fremdem Zugriff
geschutzt sind.
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Achtung:

stets nur bei stehendem Wagen

Schlussel
abziehen.

9. Aschenbecher

Zum Entleeren dricken Sie bitte die Blattfeder
im Aschenbecher nach unten und ziehen thn

dann heraus.

10. Handschuhkasten

Mit einem Druck auf den Knopf —beim Cabriolet
ist er verschlieRbar — offnet sich der Deckel
durch Federdruck von selbst.

11. Entfrosterdusen

.
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Uber der Windschutzscheibe . ..

12. Sonnenblenden

Sie konnen die Sonnenblenden aus den Hal-
terungen neben dem Spiegel herausziehen und
zu den Turfenstern schwenken, wenn einmal
die Sonne durch die Seitenfenster blendet.

Der Volkswagen 1300 A besitzt nur auf der
Fahrerseite eine Sonnenblende.

13. Riickblickspiegel

Aullen- und Innenspiegel sind in Kugelgelen-
ken gelagert und lassen sich so einstellen, daR
Sle In jeder Sitzposition die hinter lhnen
llegende StralRe gut Uberblicken konnen,

Beim Cabriolet ist der Innenspiegel durch

Drehen um 180° auch in der Hohe verstellbar,
so dald auch bei geoffnetem Verdeck gute

Sicht nach hinten besteht.

14. Schiebedach

Die Kurbel des Stahlschiebedaches soll aus
Sicherheitsgrunden immer in der Griffmulde
liegen..Zum SchlielRen des Daches drehen Sie
die Kurbel zuerst bis zum Anschlag und dann
so weit zuruck, bis sie in die Griffmulde ein-
geklappt werden kann. LA S e S

Das Faltschiebedach des Volkswagens 1300 A
lalst sich durch Herumlegen des Griffes nach
rechts Iin jeder Stellung festklemmen.

=

Offnen Sie das Verdeck immer ganz, bevor Sie
es in die gewunschte Lage bringen. Es wird
dann durch richtige Lage der Falten geschont.

Zum SchliefBen ziehen Sie das Verdeck nach
vorn, bis der VerschluRhaken faRt, und legen
den Griff wieder nach rec.h:,ts.




Im FuRraum und zwischen den Vordersitzen . . . |

15.
16.
17

upplungspedal 19. Handbremshebel Wenn Sie bei eingeschalteter Heizung eines

Zum Lésen des Sperrknopfes ziehen Sie den der Drehfenster etwas offnen, wird die Heizung .

remspedal Handbremshebel zuerst ein wenig nach oben.  Wirksamer. Das Geblase kann namlich dann
die Warmluft wesentlich leichter in den Innen-

drucken.
sEpanal 20. Regulierhebel fiir die Heizung -

angschalthebel Hebel nach oben — Heizung ein - |
K-, Hebel nach unten — Heizung aus 21. Schieber fur die Heizung im

vorderen FuRraum

Beim VW 1300 und beim VW 1500 kann der
Warmlufteintritt in den vorderen Fuliraum fur
jede Wagenseite getrennt reguliert werden. Die |
Schieber befinden sich direkt an den Austritts-
offnungen. | |

G O W A

]

SRR Jg R a
e "':‘T;m

Sk
e

22. Regulierhebel fiir die Heizung _
Im hinteren Fuf3raum ¢

Mit diesem Hebel kdnnen Sie bei eingeschal-
teter Heizung den Warmlufteintritt in den
hinteren FulRraum beeinflussen. '

B

ebel nach oben — Warmluftklappen auf
ebel nach unten — Warmluftklappen zu

.
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Bei niedrigen Aul’entemperaturen empfiehlt es
sich, die Warmluftklappen im hinteren Ful3-
raum bel Fahrtbeginn zunachst verschlossen i
zu halten. Dadurch wird der Luftstrom an der |
Windschutzscheibe verstarkt und auch bei |
hoher Luftfeuchtigkeit ein Beschlagen der

Scheibe verhindert. Sobald die Windschutz- ‘
scheibe frei ist, sollte die Fulraumheizung |
Jedoch voll geoffnet werden, um eine maoglichst

schnelle und gleichmaRige Erwarmung des
Innenraumes zu erzielen. | |
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Hinter lhnen

23. Aschenbecher

Zum Entleeren dricken Sie den Aschenbecher

etwas nach unten und nehmen 1hn heraus. Den
leeren Aschenbecher setzen Sie zuerst oben ein

und schieben thn dann ganz in das Gehause
ninein.

Der VW 1300 A hat im Fondraum keinen
Aschenbecher.

24. Hinterer Kofferraum

Der hintere Kofferraum ist gut zuganglich,
wenn Sie vorher die Ruckenlehne der Sitz-
bank nach vorn klappen. Dazu losen Sie erst
oben rechts die Gummischlaufe, mit der die
Ruckenlehne gegen unbeabsichtigtes Vor-
klappen gesichert ist.

Wollen Sie grolRe Gepackstucke befordern, so
konnen Sie bel der Limousine die vorgeklappte
Ruckenlehne mit einem Gurt an der Auflage-
schiene der Sitzbank befestigen und haben
auf diese Weise einen vergrofRerten Koffer-
raum.

25. Innenbeleuchtung
Schalterstellungen:

Oben — Innenbeleuchtung brennt nur bei
geoffneter Wagentur

Mitte — Innenbeleuchtung aus

Unten — Innenbeleuchtung ein

Beim VW 1300 A hat die Innenbeleuchtung
nur zwel Schalterstellungen:

Oben — Innenbeleuchtung ein

Unten — Innenbeleuchtung aus

Beim Cabriolet” i1st die I[nnenbeleuchtung

zwischen den beiden Sonnenblenden in den

Splegelhalter eingebaut. Die Schalterstellungen
sind:

Oben — Innenbeleuchtung ein |
Mitte — Innenbeleuchtung aus
Unten — Turkontaktschalter

26. Halteschlaufe und Kleiderhaken

Der VW 1300 A besitzt keine Halteschlaufen
und Kleiderhaken.
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arheitsgurte

= VW-Werkstatt fur Sie bereit. Die Die Gurte fur die hinteren Wageninsassen ha-

=itsgurte fur den Fahrer und den  ben ihre Befestigungspunkte unter der Sitzbank
werden an der SchlofRsaule und im  rechts und links an den Seitenteilen und in der
~ullraum seitlich am Rahmentunnel  Mitte des Kofferbodens.

ubt.

Sehen wir nun :
am besten gleich . . .




. . . In den vorderen Kofferraum

Der Zugknopf fur die vordere Haube liegt

ganz links unter der Armaturentafel.

Ob Sie mit viel oder wenig Gepack verreisen —

bitte beladen Sie immer zuerst den vorderen

Kofferraum,
schwereren
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und zwar

moglichst mit den

Gepackstucken. Gunstige Ge-
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wichtsverteilung bedeutet gute Fahreigen-
schaften. Nutzen Sie die Moglichkeit, die lhnen
lhr Volkswagen durch seine beiden Koffer-
raume bietet! =

27. Wasserbehalter fir
Scheibenwaschanlage

Der Behaélter kann stets bis zum Uberlaufen
gefullt werden —das zum Aufpumpen benotigte
Luftpolster bleibt immer erhalten. Der erforder-
liche Luftdruck betragt 2,5 atu.
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Wir empfehlen, dem Wasser stets Scheiben-
reiniger beizufugen, denn klares Wasser genugt

im allgemeinen nicht, um die Windschutz-

scheibe schnell und intensiv zu reinigen. In
entsprechend starkerer Konzentration eignet
sich dieser Zusatz im Winter auch als Frost-
schutzmittel. Einzelheiten Uber das richtige
Mischungsverhaltnis entnehmen Sie bitte der
Tabelle fur Pflegemittel auf Seite 25.

Auch Brennspiritus kann als Frostschutzmittel
verwendet werden. In diesem Fall ergibt eine
Mischung von 1 Teil Spiritus und 3 Teilen
Wasser Frostschutz bis etwa —12° C.

28. Bremsflussigkeitsbehalter

Der Vorratsbehalter soll mindestens dreiviertel
gefullt sein.

Ist das nicht der Fall, muf® lhre VW-Werkstatt
aas Bremssystem prufen!

29. Wagenheber

Wie Sie ihn bedienen, finden Sie im Zusammen-
hang mit dem Radwechsel auf Seite 29.

30. Reserverad

Lassen Sie hin und wieder auch den Luftdruck
des Reserverades prufen. Es empfiehlt sich,
den Im Fahrbetrieb vorkommenden Hochst-
druck von 2 atu zu wahlen. Wenn Sie das
Reserverad benodtigen, ist es einfacher, Uber-
schussige Luft abzulassen, als fehlende auf-
zupumpen.

31. Kraftstoffeinfullstutzen

Der Kraftstofftank faRt 40 Liter. Die Wahl der
Kraftstoffart und -marke kdnnen Sie ohne
weiteres selbst treffen. |hr Volkswagen kann
mit allen handelstiblichen Markenkraftstoffen
betrieben werden, die den QOktanzahlbedarf

- des Motors erflllen:

87 QL
91 10Z

Sofern ein Normalbenzin mit ausreichender
Klopffestigkeit nicht zur Verfligung steht, ist
es richtig, Superkraftstoff zu verwenden oder
beizumischen.

1,2 und 1,3 Liter-Motor
. 1,5 Liter-Motor

32. Werkzeug und Zubehor

In der Werkzeugtasche finden Sie:

1 Keilriemen |

1 Abziehhaken fur Radzierkappen

1 Kombinationszange

1 Wechselschraubenzieher fur Schlitz- und
Kreuzschlitzschrauben

1 Maulschltssel 8 mm und 13 mm

1 SteckschlUssel fur Zindkerzen, obere
Keilriemenscheibe und Radschrauben

1 SteckschlUssel 14 mm

1 Hebel flr Steckschlissel (wird auch als

Betatigungsstange fur den Wagenheber

benutzt) |

Nun kennen Sie lhren Wagen schon recht gut.

Was Sie vor und wahrend der Fahrt beachten miissen,

lesen Sie auf den Seiten 17 bis 19.

Nur wer ein Cabriolet fahrt, sollte vorher auch
noch die folgende Seite lesen.

15
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konnen Sie das Cabriolet-Verdeck muhelos
allein 0ffnen — aber bitte nur in trockenem und
sauberem Zustand, da scharfkantige Staub-
teilchen die Ursache fur Verdeckschaden
werden konnen.

Zuerst |0sen Sie die Dachverschlusse uber der
Windschutzscheibe und legen das Verdeck
zurick. Nun ziehen Sie den Verdeckbezug mit
der Polsterung aus den seitlichen Verdeck-
scheren nach hinten heraus.

Den Himmel schieben Sie nach innen, damit
er nicht in das Gestange eingeklemmt werden
kann. Die Dachverschliusse legen Sie nach
hinten.

‘Bevor Sie die Verdeckhulle uberziehen und
mit den vorgesehenen Druckknopfen befesti-
gen, dricken Sie das Verdeck an beiden Seiten
leicht nach unten, bis die Verdeckschnapper

einrasten. Und achten Sie bitte darauf, dafs der
Verdeckbezug ganz von der Hulle aufgenom-
men wird — sonst gibt es Scheuerstellen.

Und wenn es regnet,

wollen Sie |hr Cabriolet-Verdeck ja wieder so
schnell wie moglich schliefen. Wenn Sie die
Hulle abgenommen haben, drucken Sie das
Verdeck leicht nach unten: Die beiden Verdeck-
schnapper lassen sich aushangen, und das Ver-
deck kann nach vorn geklappt werden. Nun
wird es mit Hilfe der Handgriffe auf die Rahmen-
kante der Windschutzscheibe heruntergezogen,
bis die FUhrungen in die Aufnahme der Halte-
stucke eingreifen. Zuletzt legen Sie die Kappen
der Verschlisse Uber die Nasen der Halte-
stucke und spannen beide Hebel.




Sie fahren sorgloser, wenn Sie vor der Fahrt . . .

den Kraftstoffvorrat, die Bremsen, die
Beleuchtung und - in regelmaligen Ab-
standen — den Olstand im Motor sowie

den Reifendruck prufen.

Der Kraftstoffvorrat reicht bel vollem Tank
fur 400 bis 450 km.

Die Bremsen sollten Sie unbedingt gleich
nach dem Anfahren durch Niedertreten des
Bremspedals prufen.

Die Beleuchtung umfal’t Scheinwerfer, Ruck-
leuchten, Kennzeichenbeleuchtung, die Blink-
anlage und die Bremsleuchten.

Bel eingeschalteter Zundung prufen Sie bitte
die Blinkanlage und die Bremsleuchten. Den
Ausfall einer Blinkleuchte erkennen Sie an
dem wesentlich schnelleren Blinkimpuls der
Kontrollampe im Tachometer. Die Bremslichter
leuchten nur bei Betatigung der FulRBbremse auf.

Der Olstand soll zwischen den beiden Mar-
kierungen des OlmeRstabes liegen und darf
nie unter den unteren Strich absinken. Vor der
Kontrolle ist der Stab abzuwischen.

Eine genaue Anzeige erhalt man nur, wenn
der Wagen auf einer waagerechten Flache steht.
Falsch ist es auch, den Olstand unmittelbar
nach Abstellen des Motors zu prifen, da das
im Umlauf befindliche Motordl wenigstens
5 Minuten braucht, um in die Olwanne zurlick-
zuftlielden.

Zum Nachfullen wahlen Sie moglichst immer
das gleiche Marken-HD-OIl fur Ottomotoren.
Nahere Einzelheiten Uber die zu verwendende
Viskositatsklasse finden Sie auf Seite 41.

Reifendrucke: vorn hinten
Volle Belastung 1,2 atu 1.8 atu
Belastung mit

1 bis 2 Personen 11 ata 1,7 atu

Fur langere Autobahnfahrten mit hoher Ge-
schwindigkeit st der Luftdruck vorn und
hinten um jeweils 0,2 atu zu erhohen.

Und noch zwei wichtige Hinweise:

1. Der Vergaser lhres Volkswagens soll bei
Temperaturen unter +10°C vorgewarmte An-
saugluft erhalten. Dadurch wird auch in der
kunhleren Jahreszeit ein glnstiger Kraftstoff-
verbrauch erzielt und die manchmal bei hoher
Luftfeuchtigkeit auftretende Vergaservereisung
vermieden.

Die gewichtsbelastete Klappe im Ansaug-
stutzen des Olbadluftfilters muR daher im
Winter und in den Ubergangszeiten frei be-
weglich sein. Herrschen ilberwiegend hohere
Auldentemperaturen als +10° C vor, ist die
Klappe festzustellen. Dazu klemmt man den
Hebel unter den Blechfalz des Ansaugstutzens.

Das Olbadluftfilter des VW 1500 besitzt zwei
Warmluftregelklappen.

2. Wenn Uberwiegend in staubreichen Gegen-
den gefahren wird, muR das Olbadluftfilter
hautfiger gepruft werden — unter Umstanden
sogar taglich.

Wie das geschieht, ist auf Seite 45 beschrieben.
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Bevor Sie den Zundschlussel drehen, uber-
zeugen Sie sich bitte davon, dall der Schalt-
hebel in der Leerlauistellung stent.

Bei Temperaturen tiber dem Gefrierpunkt
oder bei noch warmem Motor treten Sie wah-
rend des Anlassens das Gaspedal langsam
durch. Bei sehr warmem Motor ist mit Vollgas
zu starten — nicht ,,pumpen” |

Bei Temperaturen unterdem Gefrierpunkt
oder bei kaltem Motor vor dem Anlassen Gas-
pedal einmal ganz durchtreten und zuruck-
nehmen, um die Startautomatik auszulosen.
Dann Zindung einschalten und sofort starten.
Kuppeln Sie bitte aus, damit der Anlasser nur
den Motor durchzudrehen braucht.
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Sobald der Motor lauft, lassen Sie bitte den

Zundschlussel los: Der Anlasser darf nicht mit-
laufen.

Es ist falsch, den Motor im Leerlauf warmlaufen
zu lassen — fahren Sie sofort I0§. Vermeiden
Sie aber bitte hohe Drehzahlen, solange der
Motor noch kalt ist.

Mussen Sie das Anlassen wiederholen oder
bleibt der Motor wahrend der Fahrt einmal
stehen, kann erst wieder gestartet werden,
wenn Sie zuvor die Zundung ausschalten: Die
im Zundschlofd eingebaute AnlalR-Wiederhol-
sperre verhindert, dafd der Anlasser bel laufen-
dem Motor einspurt und dadurch beschadigt
werden kann.

Die Kontrollampen, die beim Einschalten
der Zundung im Tachometer aufleuchten, er-
loschen nach dem Anlassen des Motors. Nur
bei Fahrzeugen mit 1,2 Liter-Motor erlischt
die rote Kontrollampe fur Lichtmaschine und
KUhlung erst mit steigender Motordrehzahl.

Wenn die rote Kontrollampe einmal wahrend
der Fahrt aufleuchtet, halten Sie bitte unbe-
dingt an und prufen Sie zunachst den Keil-
riemen fur die Lichtmaschine. Bei gerissenem
Keilriemen ist namlich die Kihlung des Motors
unterbrochen. Wie man den Keilriemen er-
neuert, i1st auf der Seite 31 beschrieben.

Sollte die Lichtmaschine aus anderen Grunden
nicht mehr laden, so konnen Sie zwar noch
weiterfahren, aber moglichst nur bis zur nach-

sten Werkstatt, denn sonst wurde die Batterie
nhald ganz leer sein.

euchtet die grine Kontrollampe fir den Ol-
druck wahrend der Fahrt auf, mussen Sie
unverzuglich anhalten, weil dann die Schmie-
rung des Motors unterbrochen sein kann.
Prifen Sie bitte zunachst den Olstand. Liegt
eine andere Ursache fur die Storung vor, so
sollten Sie unbedingt fachmannische Hilfe In
Anspruch nehmen.

Vorsicht beim Anlassen des Motors

in geschlossenen Raumen! Sorgen
ie unbedingt fur gute Luftung,
amit die aulBerst giftigen Auspuff-
ase abziehen konnen.




.. erlauft... und lauft... und lauft...

Vom ersten Tag an konnen Sie lhren Volks-
wagen voll ausfahren. Beachten Sie jedoch
bitte die zulassigen Geschwindigkeitsbereiche
fur die einzelnen Gange:

1.2 |- 1.3 |- 1.5 |-

Motor Motor Motor
1. Gang km/h 0-25 0-25 0-25
2. Gang km/h 10-50 10-50 10-55
3. Gang km/h 30-80 . 30-85 30-90
4. Gang km/h  45-115 45-120 45-125

Verlangen es die Verkehrsverhaltnisse, einen
Uberholvorgang schnell zu beenden, so konnen
Sie kurzfristig auch einmal im 2. Gang bDis
60 km/h und im 3. Gang bis 95 km/h be-
schleunigen. Allerdings kosten Vollgasbe-
schleunigungen erheblich mehr Kraftstoff. Wer
weich und gleichmalig, das heifdt zugig fahrt,
hat die Wirtschaftlichkeit auf seiner Seite. Sehr
schnelles, rasant-sportliches Fahren, hautiger
Wechsel zwischen Vollgas und Bremse bedeu-
tet, Ofter tanken mussen — ganz abgesehen
vom hoheren Verschleid der Reifen und der
Bremsbelage.

RBesonders wirtschaftlich fahren Sie zwischen:

10 und 35 km/h im 2. Gang,
30 und 5b km/h im 3. Gang und
45 und 95 km/h im 4. Gang.

Lassen Sie uns in diesem Zusammenhang auch
von der Kupplung sprechen. Sie wird heute
mehr denn je beansprucht. Ein geubter Fahrer
|1aRt die Kupplung sowohl beim Anfahren als
auch beim Schalten moglichst wenig schleifen.
Er kuppelt beim Gangwechsel stets ganz aus,
fahrt in der Kolonne und im Stadtverkehr beim
Abbiegen nicht mit schleifender Kupplung,
sondern schaltet vorher in den entsprechenden
Gang und benutzt nie das Kupplungspedal als
.,Ruheplatz” fur den linken Ful3.

Den Ruckwartsgang darf man nur bei stehen-
dem Wagen einlegen; er ist Uberdies durch eine
Sperre gegen Schaltfehler gesichert: Steht der

Schalthebel in Leerlaufstellung, druckt man
ihn kraftig nach unten, legt ihn nach links und
zieht ihn bis zum Anschlag zuruck.

Volkswagen haben hervorragende Bremsen,
die klrzeste Bremswege ermoglichen. Denken
Sie aber bitte daran, dald der Bremsweg um ein
Vielfaches der Geschwindigkeitszunahme an-
steigt: Er ist beispielsweise bei 100 km/h vier-
mal so lang wie bei 50 km/h. Bremsen Sie stets
rechtzeitig und mit GefUhl — blockierte Rader
verlangern den Bremswedg.

Wasser vermindert die Haftung der Reifen und
den Reibwert der Bremsbelage, daran konnen
auch wir nichts andern. Sie aber kdnnen sich
gegen Gefahren schltzen, wenn Sie stets aus-
reichenden Abstand halten — besonders beil
Regen und auf glatter Strale. Sicherheit geht
uber alles!

Das wollten wir lhnen als Voraussetzung
fiir die richtige Bedienung lhres Volks-
wagens und als Grundlage fur eine gute
Fahrweise mit auf den Weg geben.

Gute Fahrt!

L

Wer mehr liber seinen Wagen wissen will,
findet auf den folgenden Seiten Hinweise
und Ratschlage fiir den Winterbetrieb
und die Pannenhilfe sowie alles Wissens-
werte tUber die richtige Schmierung und
Wartung.
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Wenn es friert und schneit...

Im Winter werden Sie besonders die Luft-
kihlung und die Heizung lhres Wagens schat-
zen lernen. Sorglos konnen Sie ihn schnei-
dender Kalte aussetzen! GSein luftgekuhlter
Motor ist immer startbereit und sorgt schnell
fur eine gleichmalige Erwarmung des Innen-
raumes.

Versuchen Sie aber bitte unter keinen Um-
standen, die Kuhlung und damit die Heizung
‘Ihres Wagens durch Abdecken der Luftschlitze
im Wagenheck zu beeinflussen. Die Luft-
schlitze mussen unbedingt frei bleiben, damit
die Zufuhr von Frischluft flir Vergaser und
Kihlgeblase nicht gestort wird.
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Die Bremsen sind im Winter in erhohtem
Malde Kondens- und Spritzwasser ausgesetzt,
das In den Bremstrommeln gefrieren kann.
Ziehen Sie daher beim Abstellen des Wagens
nicht die Handbremse an, sondern sichern Sie
Ihn durch Einschalten des 1. oder des Ruck-
wartsganges.

Auf abschlssiger Strafl3e sollte man den Wagen
zusatzlich gegen Wegrollen sichern, iIndem man
die Vorderrader nach links oder rechts zum
Bordstein hin einschlagt. Gibt es keinen Bord-

stein, so muld ein Holzklotz oder ein Stein vor

ein Voraerrad gelegt werden.

Reifen mit abgefahrenem Profil konnen vor
allem im Winter gefahrlich werden. Sorgen Sie
daher rechtzeitig fur Ersatz!

Besonders griffiges Profil mit guter Boden-
haftung bel Matsch und Schnee haben M+S-
Reifen. Sie konnen an allen vier Radern ge-
fahren werden. Keinesfalls durfen nur die
Vorderrader mit M+S-Reifen ausgerustet sein.
Noch vorteilhafter sind M+S-Eisreifen, die die
Fahrsicherheit bei Schneeglatte und Glatteis
wesentlich erhohen. M+ S-Eisreifen sind gruna-
satzlich an allen vier Radern zu fahren. Die
zulassige Hochstgeschwindigkeit fur M+S-
und M+S-Eisreifen betragt 130 km/h.

Die spezifischen Eigenschaften der Winterreifen
werden verbessert, wenn der Luftdruck um
0,2 atu uber den jeweils gultigen Luftdruck

fur Normalreifen erhoht wird. Diese 0,2 atu
schliefen jedoch die empfohlene Luftdruck-
erhnohung fur Autobahnfahrt mit ein. Neue
M+S-Eisreifen sollen zunachst bei maliger
Geschwindigkeit eingefahren werden, damit
sich die Spikes richtig einlagern.

Allgemein gilt: Winterreifen haben nur dann
echte Vorteile, wenn wirklich winterliche
Stralsenverhaltnisse vorliegen. Aus Grlinden
der Fahrsicherhelt empfiehlt es sich, mit Winter-
reifen — gleich welcher Art — die Hochst-
geschwindigkeit des Wagens nicht voll aus-
zunutzen. Auch bel schneefreien, nassen und
trockenen Strallen konnen Sie von ihnen nicht
die gleiche Bodenhaftung erwarten, wie von
einer Normalbereifung. AulRerdem unterliegen
sie unter diesen Bedingungen besonders be!
hohen Geschwindigkeiten einem wesentlich
starkeren Verschleils.

Schneeketten konnen in Verbindung mit
Sommer- und Winterreifen nur an den Hinter-

radern benutzt werden. Es sollen nur fein-

gliedrige Spurketten verwendet werden, die
an der Reifenflache und an den Innenseiten
der Reifen nicht mehr als 15 mm einschliefdlich
Kettenschlold auftragen. Beim Befahren lange-
rer schneefreier Strecken sollen die Ketten
abgenommen werden. Dort haben sie keinen
Sinn, beschadigen die Reifen und sind schnell
zerstort.




Das Motorol der Viskositatsklasse SAE 30
wird bel Temperaturen nahe dem Gefrierpunkt
sehr zahflussig, so dald das Anspringen des
Motors erschwert wird. Sobald mit winterlichen
Temperaturen zu rechnen ist, soll daher recht-
zeitig anlaRlich eines Olwechsels ein dinn-
flussigeres Motorol eingefullt werden. Nahere
Einzelheiten uber die zu verwendende Viskosi-
tatsklasse finden Sie auf Seite 41.

Falls Sie lhren Volkswagen im Winter nur auf
kurzen Strecken und im Stadtverkehr fahren,
so empfehlen wir lhnen, den Olwechsel aus-
nahmswelse in 2500 km-Abstanden vorzu-
nehmen. Legen Sie aber unter diesen Bedin-
gungen nur wenige hundert Kilometer im
Monat zurlick, so ist es ratsam, das Ol alle
6 bis 8 Wochen wechseln zu lassen. In der
ubrigen Jahreszeit sind diese Malinahmen
uberflussig und unwirtschaftlich. In Landern
mit arktischem Klima, also bei Temperaturen
etwa ab —2b5° C, soll das Ol alle 1250 km
gewechselt werden.

Das Getriebeol SAE 90 kann man im allge-
meinen ganzjahrig fahren. Nur in Landern mit
arktischem Klima ist es erforderlich, das dun-
nere Getriebeol der Viskositatsklasse SAE 80
ZU verwenden.

Die Batterie lal3t mit sinkender Auldentempe-
ratur nicht nur in der Kapazitat nach, sie wird
vor allen Dingen in der kalten Jahreszeit auch
wesentlich starker beansprucht. Ganz abge-
sehen von dem hoheren Stromverbrauch beim
Anlassen und dem haufigeren Fahren mit
Licht, werden gerade im Winter vielfach elek-
trische Zusatzgerate, die sehr viel Strom auf-
nehmen, eingeschaltet — zum Beispiel Heiz-
scheiben oder Standheizungen. Eine tief aus-
gekuhlte Batterie, wenn sie obendrein nicht
gut geladen ist, hat schliel3lich nur noch einen
Bruchteil der Startleistung einer Batterie bel
normaler Temperatur. Besonders wenn Sie
nur kurze Strecken oder im Stadtverkehr fahren
iIst es daher ratsam, die Batterie im Winter hin
und wieder zusatzlich aufladen zu lassen.

Die Zundkerzen durfen vor allem wahrend
der kalten Jahreszeit keinen zu grolRen Elek-
trodenabstand haben. Er soll normalerweise
0,7 mm betragen. Bei groRer Kalte kann man
den Elektrodenabstand vorubergehend auf
0.4 bis 0,5 mm verringern, um das Anspringen
des Motors zu erleichtern.

Das Fahrgestell ist im Winter ganz beson-
deren Beanspruchungen ausgesetzt. Vor allem
werden in immer starkerem MalRe Chemikalien

zum Abtauen der Stralden verwendet, denen
auf die Dauer auch eine sehr widerstandsfahige
Lackierung nicht standhalten kann. Die Unter-
seite lhres Volkswagens ist deshalb zusatzlich
durch einen Wachs-Unterbodenschutz gegen
Witterungseinflusse geschutzt. Es empfiehlt
sich, diesen Schutzfilm zu Beginn des Winters
zu prufen und durch Nachspritzen ausbessern
zu lassen, wenn die volle Schutzwirkung
erhalten bleiben soll. Olhaltige Korrosions-
schutzmittel sollten auf die wachsgeschutzte
Fahrzeugunterseite nicht aufgetragen werden.

Tirschldosser konnen einfrieren, wenn zum
Beispiel beim Waschen Wasser in den Schliel3-
zvlinder gelangt. Der Wasserstrahl sollte daher
nicht direkt auf das SchloR gerichtet werden.
Noch besser ist es, das Schlusselloch vorher
abzudecken.

Ein eingefrorenes Turschlof® laldt sich mit
einem gut erwarmten Schlussel offnen. Danach
sollte moglichst sofort etwas Frostschutzmittel
oder Glyzerin durch das Schlusselloch in den
Schliefzylinder eingespritzt werden.

Sehr niitzlich kann es sein, wenn man wahrend des Winters einen Spaten oder eine Schaufel
mit kurzem Stiel — zum Freischaufeln — einen Handfeger — zum Abkehren des Schnees — und

einen Kunststoffschaber — zum Abkratzen vereister Scheiben — im Wagen hat.
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Sauber und gepflegt macht lhr Volkswagen lhnen noch mehr Freude
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Unsere Aufgabe ist es, lhnen mit dem Wagen eine Lackierung zu liefern, die nicht nur auller-
ordentliche Widerstandsfahigkeit und bestechenden Glanz besitzt, sondern auch eine hohe
Lebensdauer erwarten [al3t. Dies wird durch eine besondere chemische Behandlung und eine
Vier-Schicht-Lackierung mit Kunstharzlacken ausgesuchter Qualitat erzielt.

Auch der beste Lack bedarf aber einer regelmalRigen und sachkundigen Pflege. Das wird ver-
standlich, wenn man sich die grolden Beanspruchungen vor Augen fuhrt, denen die Lackierung
eines Wagens ausgesetzt ist: grelles Sonnenlicht, Regengusse, Industrieabgase, RufR, Staub und
Schmutz wirken in immer wiederkehrendem Wechsel auf den Lack ein.

In der kalten Jahreszeit werden alle aulderen Fahrzeugteile durch extreme klimatische Bedingungen
und aggressive Streusalzlosungen noch starker beansprucht. Wir empfehlen daher, den Wagen
In dieser Zeit In etwas kurzeren Zeitabstanden, als sonst ublich, zu pflegen.

Jede VW-Werkstatt halt alle zur Wagenpflege geeigneten Mittel fur Sie bereit. Sie wurden von
uns erprobt und bieten die Gewahr fur beste Pflegewirkung. Die Bestell-Nummern dieser Spezial-
mittel entnehmen Sie bitte der Zusammenstellung auf den Seiten 25, 26 und 27.

Waschen Sie den Wagen vor allem in den ersten zwei Monaten recht haufig mit klarem Wasser:
Das naturliche Nachharten der Lackierung wird dadurch begunstigt. Zum Waschen benotigen
Sie elinen weichen Schwamm oder eine DurchflulRburste fur den Aufbau, eine Stielburste fur die
Rader und — viel Wasser. Die lackierten Flachen des Aufbaus und die Rader werden mit einem
feinverteilten Wasserstrahl abgebraust, bis der StraRenschmutz aufgeweicht ist. Dann wird der
Wagen von oben nach unten abgewaschen. Spulen Sie den Schwamm in kurzen Abstanden.
grundlich aus — Sie vermeiden so, dald Kratzspuren auf dem Lack zuruckbleiben.

Spater sollte das Fahrzeug immer dann gewaschen werden, wenn es verstaubt oder verschmutzt
Ist. Je langer der StralRenstaub auf der Karosserie haftet, um so nachteiliger ist seine Wirkung auf
alle lackierten Flachen. Die Schmutzteilchen wirken chemisch schadigend auf die Oberflache des
Lackes ein und verkratzen sie bei oft unvermeidlichen Beruhrungen. LaRt sich der Schmutz mit
klarem Wasser nicht entfernen, dann fugen Sie dem Wasser Wasch-Shampoo zu. Nach dem
Waschen muld diese Waschmittellosung mit klarem Wasser restlos abgespult werden. Um Wasser-
flecken zu vermeiden, ist der Wagen nach jeder Wasche grundlich abzuledern.




Konservieren sollten Sie die Lackierung erstmalig nach etwa 8 bis 10 Wochen. Konservieren
heiRt dem Lack die seiner Elastizitat dienenden Fettstoffe ersetzen, die ihm durch Witterungs-
einfliisse und Waschen — vor allem, wenn Sie dazu Waschmittel verwenden — im Laufe der Zeit

entzogen werden. Dabei wird die Oberflache mit einer porenschliefenden und wasserabweisenden
Wachsschicht uberzogen.

Der Lack muR erneut konserviert werden, wenn Wasser nicht mehr vom Lack abperlt, sondern
groRflachig verlauft. Durch regelméRiges Konservieren bleibt der ursprungliche Glanz der

Lackierung sehr lange erhalten.

Eine weitere Mdglichkeit, den Lack zu konservieren, bietet [hnen ein Wasch-Konservierer. Seine
Anwendung ist einfacher als das Konservieren herkommlicher Art. Wenn der Wagen vom Schmutz
befreit ist. wird Wasser, dem Wasch-Konservierer beigemischt wurde, auf der Lackierung verteilt.
Danach ist nur noch Abledern erforderlich. Dieser Konservierer schitzt die Lackierung jedoch
nur dann ausreichend, wenn er bei jeder Wagenwasche verwendet wird und der Abstand zwischen

zwei Waschen nicht mehr als zwei bis drei Wochen betragt.

Polieren sollten Sie den Wagen nur, wenn die Lackierung infolge unglnstiger Witterungs-
einflisse oder mangelhafter Pflege unansehnlich geworden ist und sich durch Behandlung mit
dem Konservierungsmittel kein Glanz mehr erzielen aRt. Nach dem Polieren mit |l ackpolitur
sichert eine eingehende Behandlung des Lackes mit Lack-Konservierer den erzielten Glanz.

Waschen, Konservieren und Polieren Sie lhren Wagen nicht in der Sonne

Vor dem Konservieren und Polieren muR der Wagen frisch gewaschen und vollstandig trocken sein.




Teerflecke haben die Eigenschaft, innerhalb
kurzer Zeit in den Lack einzudringen. Sie sollten
daher moglichst sofort entfernt werden, und
zwar am besten mit einem Teerentferner.
Hinterher mUssen die behandelten Stellen mit
einer Losung aus Wasch-Shampoo und Wasser
gewaschen und abgespult werden, um alle
Spuren des Teerentferners zu beseitigen.

Insekten fangen sich in der warmeren Jahres-
zeit in grofer Zahl vorn am Wagen und an der
Windschutzscheibe. Auch Insekten sollten
moglichst nicht lange auf der Lackierung
bleiben, sondern bald abgewaschen werden.
Festgetrocknete Insekten lassen sich mit
Insekten-Entferner vom Lack losen. Auch
hierbei sind die behandelten Flachen nach-
zuwaschen, abzuspulen und abzuledern.

Parken unter Baumen: Wagen, die Im
Sommer unter Baumen geparkt werden, zeigen
sich oft Uber und Uber mit klebrigen Tropfchen
gesprenkelt. Diese Flecke lassen sich verhaltnis-
maRig leicht mit einer Losung aus Wasch-
Shampoo entfernen, wenn die Behandlung
nicht zu lange hinausgezogert wird. Eine Nach-
hehandlung der gereinigten Flachen mit Lack-
Konservierer ist in jedem Fall zu empfehlen.

Verchromte Teile behandeln Sie mit Chrom-
Schutz oder Chrom-Putz. Sollen die ver-
chromten Teile im Winter fur langere Zeit gegen
Korrosion geschutzt werden, konnen Sie
Chrom-Schutz flissig anwenden. Diese Flus-
sigkeit tragen Sie zweckmaldigerweise mit der
Spruhpistole auf. Entfernen lafdt sich dieser
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Schutzfilm durch Abwaschen mit Petroleum.
AnschlieRendes Nachwaschen mit Wasch-
Shampoo-Losung und Abspulen mit Wasser
beseitigt alle Ruckstande.

Die Scheiben reinigen Sie am besten mit
einem sauberen Schwamm und warmem
Wasser. Zum Trocknen der Scheiben verwenden
Sie bitte immer einen besonders sauberen
L ederlappen. Dieses Leder darf unter keinen
Umstanden fur die Lackflachen des Wagens
benutzt werden! Die meisten Lackpflegemittel
enthalten namlich Bestandteile, von denen
schon Spuren auf den Scheiben genugen, um
bei Regen Sichtbehinderungen hervorzuruten.
Derartige Verschmutzungen lassen sich nur mit
einem guten Scheibenreinigungsmittel ent-
fernen. Dabei durfen auch die Scheiben-
wischerblatter nicht vergessen werden.

Die Scheibenwischerblatter sind von Zeit
zu Zeit abzunehmen und mit einer harten Burste
und Brennspiritus oder einer starken Wasch-
mittellosung zu saubern. Sie verkleben beson-
ders wahrend langer Trockenperioden durch
Teerspritzer, Ol und Insektenteilchen. Jahrlich
einmal sollten die Wischerblatter erneuert
werden.

Das Cabriolet-Verdeck braucht keine be-
sondere Pflege. Das gleiche gilt auch fur
das Faltschiebedach des VW 1300 A. Es ist

jedoch wichtig, dall der Kunststoffbezug
rechtzeitig und regelmallig gereinigt wird.
Starkere Verschmutzungen lassen sich am

besten mit einer Waschmittellosung oder mit

Reiniger fur Kunststoffe und Schiebedach-
bezlge entfernen. Eine harte Burste erleichtert
das Reinigen der genarbten Oberflache. Dabel
ist am Rand des Verdeckes allerdings etwas
Vorsicht geboten, damit die Lackierung nicht
durch die Borsten verkratzt wird. Nach der
Reinigung des Verdeckes wird das ganze Fahr-
zeug grundlich mit Wasser abgespult.

Flecke im Verdeck durfen nicht mit Farb-
verdunner, chlorhaltigem Fleckenwasser oder
ahnlichen Mitteln entfernt werden, da sie das
Kunststoff-Material angreifen. Dazu nimmt
man Waschbenzin, das mit einem angefeuch-
teten Lappen kurze Zeit aufgetragen und an-
schlieRend mit lauwarmer Waschmittellosung
grundlich abgespult wird.

Die Drehpunkte der Verdeckscheren werden
bei Bedarf von Staub und Schmutz gereinigt
und mit einem Tropfen Ol versehen. Anschlie-
Rend empfiehlt es sich, die Gelenke sorgfaltig
abzuwischen, damit das Verdeck nicht durch
heraustropfendes Ol verschmutzt wird.

Reibungsgerausche, die zwischen den seit-
lichen Fensterrahmen des Cabriolets und den
Gummiprofilen auftreten kdnnen, lassen sich
durch Einreiben mit Talkum oder Glyzerin
beseltigen.




Wagen waschen

Lack konservieren

Lack polieren

”

Teerflecke vom
Lack und Chrom
entfernen

Pflegemittel fur Volkswagen

Verpackungsart

Spezialmittel
. und Menge

Wasch-Shampoo Kanister, 150 ccm

Wasch-Shampoo Kanister, 250 ccm

Lack-Konservierer Kanister, 250 ccm

Lack-Konservierer Kanister, 1000 ccm

Wasch-Konservierer Kanister, 150 ccm

Wasch-Konservierer Kanister, 250 ccm

Lackpflege Tube, 210 g

Lack-Politur Kanister, 250 ccm

Lack-Politur Kanister, 1000 ccm

Teerentferner Kanister, 150 ccm

Teerentferner Kanister, 250 ccm

VW-Teile-Nr.

000 096 111

000 096 112

000 096 011

000 096 012

000 096 121

000 096 021

000 096 001

000 096 051

000 086 052

000 096 122

000 096 002

' Beutel, 200 g 000 096 161

Eigenschaften

Wiascht miithelos und grund-
lich. Schont den Lack.

Schiutzt den Lack vor Witte-
rungseinflussen.
elastisch und bestandia.

Waiascht und konserviert in

einem Arbeitsgang. Schutzt
den Lack begrenzte Zeit vor
Witterungseinflussen.

Hochglanz.

auf.

Lost und entfernt Teer- und
Asphaltflecke.

Erhalt ihn

Reinigt, poliert und schutzt
den Lack und bringt ihn auf

Frischt matten Lack wieder

Anwendung

1—2 MeRbecher Shampoo in Eimer geben.
Wasser mit kraftigem Strahl zulaufen lassen
oder umriuhren. Wagen mit dem entstandenen
Schaum waschen, mit klarem Wasser abspulen
und abledern.

Lack-Konservierer mit Polierwatte oder Spruh-
pistole 000096 064 aufden sauberen, trockenen
Wagen diinn auftragen. Leicht nachreiben, bis
der Lack wieder glanzt.

Wagen waschen. Konservierer gut schutteln.
1 MeRbecher Konservierer in Eimer Wasser
geben. Wagen mit dieser Losung nachwaschen .
und anschlieRend abledern. Nicht polieren.

Die gesauberte, trockene Lackflache zonen-
weise mit Lackpflege einreiben, trocknen lassen,
mit Polierwatte nachreiben bis strahlender Glanz
sichtbar ist. Nicht in der Sonne polieren.

Polierwatte mit Lackpolitur tranken und die
gesauberte, trockene Lackflache zonenwelse
einreiben. Polierreste mit sauberer Watte ent-
fernen. Kurz nachreiben.

Watte mit Teerentferner tranken. Flecke
betupfen, Flussigkeit einwirken lassen. Geloste
Teerreste abwischen.
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Insektenreste vom
l ack und Chrom
entfernen

Chromteile pflegen
und reinigen

Cabriolet-Verdecke

und Schiebedacher
aus PVC reinigen
und pflegen
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Verpackungsart

ialmi -Teile-Nr. Ei h
Spezialmittel e VW-Teile-Nr igenschaften
Insektenentferner Tube, 80 g 000 096 081 Lost Insektenreste von Lack
und Scheiben.
Chromputz Tube, 80 g 000 096 061 Putzt, poliert und schutzt ver-

chromte Telle.

Flasche, 500 ccm 000 096 063

Tube, 80 g

Dose, 200 g R 3

Chromschutz

flussig widerstandsfahigen Schutz-

film auf dem Chrom.

Sprihpistole 000 096 064

000 096 067 Pflegt und schutzt verchromte

Teile.

Chromschutz

Reinigt und pflegt
PVC-Materialien.

Reiniger fur
Kunststoffe und
Schiebedachbezuge

Bildet elnen transparenten,

Anwendung

Zu reinigende Flache anfeuchten, Insekten-
entferner mit feuchtem Wattebausch auftragen,
kurz einwirken lassen und mit Watte abreiben.
Nicht eintrocknen lassen! Behandelte Flache
mit klarem Wasser gut abspulen.

Auf gereinigte Chromteile Chromputz dunn
auftragen und mit weichem Lappen polieren.

Schutzfilm auf vollstandig trockene Chromteile
gleichmaldig auftragen. Moglichst aufspruhen
(mit Spruhpistole 000096 064).

Zum Auftragen von Chromschutz flussig. Auch
zum Spruhen anderer Flussigkeiten geeignet.

Entsprechend der Jahreszeit dunnen bzw.
starkeren Schutzfilm mit weichem Lappen auf
trockene Chromtelile auftragen, Schutzfilm nach
jeder Wagenwasche erneuern.

Reiniger mit feuchtem Kunststoffschwamm
auftragen und mit trockenem Tuch abreiben.




Verpackungsart VW-Teile-Nr. Eigenschaften Anwendung

Spezialmittel e bl
Windschutzscheibe Scheibenreiniger Flasche, 200 ccm 000 096 105 ntfernt als Zusatzflissigkeit Als Scheibenreiniger: Wahrend der warmen
reinigen flr die Scheibenwaschanlage Jahreszeit etwa '/,, des Flascheninhaltes oder
| N : 000 hartnackigen Schmutz, Silikon 1 Kissen als Reinigungsmittel dem Wasser der
Schelbenreiniger Kissen, etwa 35 ccm 0396 101 und Fett von der Scheibe. Ist Waschanlage beifugen.

aulRerdem als Frostschutz zu
verwenden: HaltdieScheiben-
waschanlage auch im Winter
einsatzbereit. Lost — in reiner
Form gebraucht — Eis von den

Scheiben.

Als Frostschutzmittel: Ber Minustemperaturen
von 15° C gesamten Inhalt der Flasche dem
Wasser der Waschanlage beifligen, bei gerin-
gen Minustemperaturen Menge reduzieren. Der
Inhalt eines Kissens garantiert Frostschutz bis
—2° C. -

Die Stoffpolsterung wird mit einem Staubsauger abgesaugt oder mit einer nicht zu weichen Burste abgeburstet. Flecke lassen sich im allgemeinen
mit lauwarmer Waschmittellosung entfernen. Fett- und Olflecke werden mit Fleckenwasser behandelt. Das Reinigungsmittel darf nicht unmittelbar
auf den Stoff gegossen werden, da sich sonst Rander bilden. Feuchten Sie vielmehr einen sauberen, farbechten Lappen mit dem Fleckenwasser

an und entfernen Sie den Fleck durch kreisférmiges Reiben von aufsen nach innen.

Das Kunstleder der Dach- und Seitenverkleidungen und der Sitze reinigt man am besten mit einem weichen Lappen oder einer weichen Burste.
Bei starkerer Verschmutzung ist es mit lauwarmer Waschmittellosung oder einem Trockenschaum-Reinigungsmittel zu saubern. Falls auch die Sitz-
flachen und die Vorderseite der Riickenlehnen mit Kunststoff bezogen sind, darf daflr nur ein Trockenschaum-Reinigungsmittel benutzt werden:

Fiir diese Flachen wird ein luftdurchlassiges Kunstleder verwendet, in dessen Gewebe-Unterbau flussige Reinigungsmittel sofort eindringen wurden. .

Fett oder Earbflecke sollte man abwischen, bevor sie antrocknen. Eingezogene Flecke lassen sich vorsichtig mit einem Lappen entfernen, der mit
Benzin oder Spiritus angefeuchtet ist. Flecke durch farbige Schuhcreme beseitigt man mit Terpentindl. Langere Einwirkung dieser Mittel kann die
staubabweisende Schutzschicht des Kunstleders auflosen. Also Vorsicht! Trichlorathylen oder Lackverdunner durfen zur Reinigung nicht-benutzt
werden. Nach dem Reinigen ist das Kunstleder mit einem weichen Lappen gut trocken zu reiben. Sogenannte Konservierungsmittel sind fur Kunst-
leder ganz ungeeignet, weil sie nicht in das Material einziehen, sondern lediglich Staub binden und die Kleider verschmutzen.

Ausliiften der Karosserie: Steht der Wagen langere Zeit in einer geschlossenen Garage, sind Garage und Wageninnenraum von Zeit zu Zeit zu

liften. um zu verhindern, daRssich Schimmel und Stockflecke im Wageninneren bilden.
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. Die Vordersitze: Wenn sich die Vordersitze schwer verschieben lassen, sind die Gleit-
| schienen von oben und unten leicht zu fetten. Vor dem Einfetten muUssen die Schienen mit

einem Lappen gereinigt werden. Die Sitze konnen dazu ausgebaut werden, indem sie nach

vorn aus den Gleitschienen herausgeschoben werden. Beim Einbau der Sitze ist die Ausgleich- '7
E, feder — Ptell — wieder einzuhangen.

Tur- und Fensterdichtungen: Fur die einwandfreie Abdichtung der Turen und Fenster ist
es wichtig, dald die Gummiteile unbeschadigt und geschmeidig bleiben. Um die urspriingliche
Geschmeidigkeit des Gummis zu erhalten, empfiehlt es sich, samtliche Gummidichtungen
gelegentlich mit Talkum einzupudern.

Die Reifen: Wer auRer einer regelmaRigen Luftdruckkontrolle und einer reifenschonenden Fahr-
weise ein ubriges zur Pflege der Bereifung tun will, beherzige folgende Regeln:

1. Reiten von Zeit zu Zeit auf Beschadigungen prufen und eingedrungene Fremdkérper entfernen.

2. Reifen vor Berlhrung mit Kraftstoff und Ol schitzen.

3. Bereifung moglichst nicht langere Zeit intensiver Sonnenbestrahlung aussetzen.

4. Verlorengegangene Staubkappen der Ventile umgehend ersetzen.

Ein Reifen ist spatestens zu erneuern, wenn seine Profiltiefe nur noch T mm am ganzen Umfang

und auf der vollen Breite der Laufflache betragt, weil dann die Grenze der Verkehrssicherheit ’
erreicht ist. Wir raten jedoch dringend, die Reifen nicht so weit abzufahren, da solche Reifen bei
Nasse den fur hohere Geschwindigkeiten erforderlichen KraftschluR mit der Fahrbahn unter

Umstanden nicht mehr gewahrleisten. Stellen Sie eine ungleichmaflige Abnutzung der Reifen ;
fest, dann lassen Sie sich bitte umgehend bei |hrer VW-Werkstatt beraten. ‘

Besonders bel hohen Geschwindigkeiten machen sich statisch und dynamisch ausgewuchtete
Rader vorteilhatft tur die Fahreigenschaften des Wagens und die Lebensdauer der Reifen bemerk-
oar. Da aber nach langerer Laufzeit infolge des naturlichen VerschleiRes eine Verlagerung der
Unwucht eintreten kann, sollten die Rader alle 10000 km neu ausgewuchtet werden. Darlber
ninaus soll ein Rad grundsatzlich nach einer Reifenreparatur ausgewuchtet werden. Diese
=mpfehlung gilt fir ausgewuchtete Rader auch dann, wenn ein Reifen durch Ventilschaden luftleer
geworden ist.
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Fiir den Fall, daR ...

Sie einmal darauf angewiesen sind, eine kleine Storung oder eine Panne selbst zu beheben, haben

LK 3

wir lhnen auf den nachsten Seiten diejenigen Arbeiten beschrieben, die Sie notfalls selbst aus-
fuhren konnen. |

Bei allen Ubrigen Reparaturarbeiten wollen Sie sich bitte grundsatzlich an unsere V\WW-Werkstatten
wenden. Die Kundendienst-Organisation des Volkswagenwerkes bietet lhnen ein weit ver-
zweigtes Netz autorisierter Werkstatten mit geschulten, erfahrenen Fachleuten und allen not-
wendigen Spezialwerkzeugen und -einrichtungen. Uberall, wo Sie unterwegs das vertraute

VW-Zeichen am StraRenrand treffen, werden sie fachmannisch beraten und finden schnelle und
wirksame Hilfe.

Radwechsel
Handbremse fest anziehen.

| Radzierkappe mit dem Abziehhaken in Verbin-
dung mit der Betatigungsstange fur den Wagen-
heber abziehen. Der Abziehhaken wird dabel
| in die Locher am Rande der Radzierkappe ein-
gehangt, die Betatigungsstange am Felgen-

rand abgestutzt.

Alle Radschrauben mit Steckschlussel und

Betatigungsstange um etwa eine Umdrehung
losen.
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Wagenheber bis zum Anschlag in das Vierkant-
rohr unter dem Trittbrett einstecken und Stand-

rohr mit der Hand bis zum Boden hinunter-
drucken.

Betatigungsstange in das obere Hebelgelenk
des Wagenhebers einstecken und Wagen an-
heben.

Radschrauben herausdrehen und Rad ab-
nehmen.

Wagen unter Umstanden etwas weiter anheben
oder etwas absenken, so daf} sich die Schrau-
enlocher des aufgestellten Reserverades mit

den Gewindebohrungen fiir die Radschrauben
annahernd decken.

Zunachst nur eine Radschraube einsetzen und
diese so weit anziehen, daR sich das Rad noch
mit der Hand um diesen Punkt schwenken
laldt; bis sich auch die ubrigen Schraubenlocher
mit den Gewindebohrungen decken.

Restliche Schrauben einsetzen.

.
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Radschrauben so weit anziehen, bis das Rad,
durch die ballige Form der Schraubenkopfe
zentriert, gleichmalig an der Radnabe anliegt.

Betatigungsstange in das untere Hebelgelenk

des Wagenhebers einstecken und Wagen ab-
lassen.

Radschrauben Uber Kreuz gleichmaRig fest-
Zlehen.

Radzierkappe mit kraftigem Schlag aufsetzen.




Keilriemen spannen oder erneuern

Der Keilriemen ist richtig gespannt, wenn er
sich um etwa 1,5 cm durchdrucken laf3t. Es ist
ebenso falsch, mit zu starker wie mit zu
schwacher Keillritemenspannung zu fahren. Ein
neu aufgelegter Keilriemen kann sich zunachst
noch etwas langen, er sollte daher nach etwa
500 km Fahrstrecke gepruft und gegebenen-
falls gespannt werden. Trotz der hohen Lebens-
dauer des Keilriemens sollte sich immer ein
Reservekeilriemen im Wagen befinden.

Zum Nachstellen des Keilriemens nehmen Sie
die hintere Halfte der Riemenscheibe an der
Lichtmaschine ab. Beim Losen und Anziehen

er Mutter ist ein Schraubenzieher in die Aus-
sparung der vorderen Riemenscheibenhalfte zu
stecken und gegen die obere Gehause-
schraube der Lichtmaschine abzustutzen. Zum
Auswechseln des Keilriemens ist aulderdem das
Deckblech fur die untere Riemenscheibe nach
Herausschrauben der drei Befestigungs-

schrauben abzunehmen.

Die vorschriftsmallige Keilriemenspannung
wird durch Herausnehmen beziehungsweise
infugen von Abstandscheiben zwischen den
eiden Riemenscheibenhalften eingestellt. Da-
el wird durch Herausnehmen die Spannung
erhoht und durch Einfugen verringert.
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Filterder Kraftstoffpumpereinigen

Saugleitung von der Kraftstoffpumpe abziehen
und verschlielden,

VerschlulRschraube entfernen und Filtersieb
nerausnehmen.

Filter in sauberem Benzin reinigen und aus-
blasen.

Beim Einbau achten Sie bitte auf den richtigen
Sitz des Dichtringes fur die Verschlulf’-
schraube.

Zundkerzen aus- und einbauen |
undkerzenstecker abziehen.
erzen mit Steckschlissel und Betatigungsstange herausschrauben.

erschmutzte Kerzen sollten mit einem Sandstrahlgeblase gereinigt werden. Zur Not lassen sich

erbrennungsruckstande auch mit einem Holzspan vom lIsolierkorper und von den Elektroden
entfernen. Verwenden Sie aber bitte keine sogenannte Kerzenburste. Die Kerzen sollen auch
aulden sauber und trocken sein, um Kurzschltsse und Kriechstrome zu vermeiden. Der Elektroden-
abstand wird bei Bedarf durch Biegen der Masseelektrode nachgestellt. Er soll 0,7 mm betragen.
Lediglich bei grolRer Kalte kann man vorubergehend den Elektrodenabstand auf 0,4 bis 0,5 mm
verringern, um dem Motor das Anspringen zu erleichtern.

undkerzen beim Ansetzen nicht verkanten und fest, aber nicht mit Gewalt, anziehen.
ewells nach 20000 km Fahrstrecke empfehlen wir, die Zundkerzen zu erneuern.

0,7 mm
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Scheinwerfer einstellen

Falls kein Pruf- oder Einstellgerat fur Schein-
werfer zur Verfigung steht, ist wie folgt zu
verfahren:

Wagen auf einer ebenen Flache 5 m vor einer
senkrechten Wand aufstellen. Die Reifen
mussen den vorgeschriebenen Luftdruck haben.
Ein hinterer Sitzplatz muf® mit einer Person oder
70 kg belastet sein. |

Zwei Einstellkreuze mit Einstellinie entspre-
chend den MaRangaben der Skizze auf der
Wand anbringen. Die Langsachse des Wagens
muR die Wand in der Mitte zwischen den
beiden Einstellkreuzen im rechten Winkel
treffen.

Scheinwerfer mit den beiden Schlitzschrauben
in der Scheibenfassung einzeln bei abgeblen-
detem Licht einstellen. Der zweite Schein-
werfer ist dabei abzudecken.

Die Scheinwerfer sind richtig eingestellt, wenn
die Hell-Dunkel-Grenze links der Einstellkreuze
waagerecht auf der Einstellinie verlauft und inr
Knick genau im Mittelpunkt der Kreuze liegt.

A — Seiteneinstellung
B — Hoheneinstellung

a = 1004 mm
Hohe des Scheinwerfermittelpunktes vom Boden

50 mm (bei 5 m Abstand von der Einstelltafel)

b
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Lampen-Tabelle

Bezeichnung nach Ersatzteile
Lampe fur DIN 72601 Nr.
SEReifwWerten . e o -t O f e A et e Sh el S AoV 45/40 W N 1770b1
St AET e e 0 21w B AT T TR e e HL6e V4 W N1 77171
Brems=Sehltitletichfeo .7 - .0 o8 0l T SoeV18/6 W N 177371
Kennzelchenleuchte . . . & o' i 4% o = 4 4 e GoOVIOW N177191
Tachometer, Kraftstoffuhr und Kontrolleuchten. . . . . JOV1.2W Nt 7722
IHRERICEHGHER . ™ & he ¢ Taihs =z SR e lis e 8 TR KeV10W N7 723
Blinkleuchfen vernund hinten .. . . .. o oo . wmi e R6Vi8 W N 177311
V = Volt, W = Watt

Lampen auswechseln Scheinwerferlampe

Schlitzschraube in der Mifte unter der

Scheibenfassung herausschrauben.
Scheinwerfereinsatz herausnehmen.
Stecker vom Lampensockel abziehen.

i

H VerschluRkappe nach links drehen und ab-

1 nehmen.

_ampe auswechseln. Der Nocken an der
Lampenfassung mul} in den Ausschnitt des
Reflektors einrasten. Glaskolben der Lampe
nicht mit den Handen beruhren!

VerschlulRBkappe so aufsetzen, daRR das Kontakt-
blech auf dem Sockel der Standlichtlampe auf-

liegt.

Einstellung der Scheinwerfer Gberprufen.
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Standlicht links

Blinkanlage Schluflicht rechts
Bremslicht Fernlicht links Abblendlicht Kennzeichen-
Horn Fernlichtkontrolle links beleuchtung Radio
| Abblendlicht Schlu3licht links Lichthupe
| Scheibenwischer Fernlicht rechts rechts Standlicht rechts Innenleuchte

et o

- gy P

-.';':':-'. W

- Sicherungen auswechseln Die Sicherungsdose, deren Deckel durchsichtig
- Ist, befindet sich unterhalb der Armaturentafel
neben dem Mantelrohr der Lenkung.

Nach Durchbrennen einer Sicherung genugt es
nicht, sie nur durch eine neue zu erseizen.
Vielmehr ist die Ursache des Kurzschlusses
- beziehungsweise der Uberlastung festzustellen.
Aut Keinen Fall durfen mit Stanniol oder Draht
geflickte Sicherungen verwendet werden, da
dann ernstere Schaden an anderer Stelle der
| elektrischen Anlage auftreten konnen.

| £s empftiehlt sich, stets einige 8 Ampere-Ersatz-
| - sicherungen mitzufuhren.




Batterie prufen

Die Startbereitschaft des Wagens hangt nicht zuletzt vom Zustand der Batterie ab, die daher
regelmaRig zu prufen und zu pflegen ist.

Der Deckel der Batterie 1aRt sich abnehmen, nachdem die hintere Sitzbank angehoben und der
SchnappverschluR fir das Spannband gelost ist.

Spannstiicken am Bodenblech befestigt. Der Batteriedeckel ist aufgeklemmt.

Zur Prifung des Saurestandes werden die VVerschluRstopfen herausgeschraubt. Die Saure soll

‘mmer etwas Uber dem Plattensatz der Batterie stehen. Der Saurespiegel ist genau auf der Saure-
<tandmarke zu halten. Je nach Bauart der Batterie muld entweder der Boden des Sichtkorbes In
! Her Einfulldffnung oder der Steg Uber den Platten gerade eben bedeckt sein. Bei zu niedrigem
| Siurestand fillen Sie bitte nur destilliertes Wasser nach.

? Batterien. deren Gehause aus hellem Kunststoff besteht, haben kein Spannband. Sie sind mit zwel

Der Saurespiegel sinkt beim Laden der Batterie vor allem durch die chemische Zersetzung des
\Wassers. mit dem die Saure verdiinnt ist — weniger durch Verdunstung. Wie oft nachgefullt werden
mulR. richtet sich daher im wesentlichen nach den Fahrbedingungen, indirekt aber auch nach der
Jahreszeit: Wer vorwiegend am Tage langere Strecken féhrt, also ohne eingeschaltete Beleuchtung,
und selten den Anlasser benutzt, muR sehr viel 6fter Wasser nachfullen als jemand, fUr den diese
Cinsatzbedingungen nicht gelten. Ganz allgemein ist daraus abzuleiten, dal man im Sommer
S#ter nach dem Saurestand sehen muR als im Winter. VW-Fahrern in den sogenannten ,,warmen
Landern”, die viel unterwegs sind, empfehlen wir, mindestens alle 8 Tage den Saurestand der
Batterie zu prufen. -

-.—.L-.-qznl-q—_il-.-l._-—.r-- T

=illen Sie nicht mehr auf als notwendig — bei zu hohem Saurestand kann wahrend des Betriebes
S3ure uberlaufen und Schaden verursachen.

Die Polkopfe und AnschluRklemmen sind sauber zu halten und mit Polschutzfett einzufetten.

Achten Sie bitte auf eine metallisch blanke und feste Verbindung des Massebandes mit dem
Aufbau. :

- -..-—r*#‘***'—-w-—_n-'—l*-o———*b—- —sille

Wenn Sie lhr Fahrzeug langere Zeit stillegen, vertrauen Sie die Batterie am besten einer Werkstatt
zur Pflege an. Eine unbenutzte Batterie entladt sich im | aufe der Zeit selbst. Es konnen dann
Hleibende Schaden an den Platten auftreten, wenn sie nicht rechtzeitig — etwa alle 4 Wochen —
aberprift und nachgeladen wird.

o = L SR

LR i |

P




Abschleppen

Fur den Fall, dafd Sie einmal ein Abschleppseil an lhrem Volkswagen anbringen wollen, beachten
Sie bitte, dalR die Stoldfanger als Befestigungspunkte ganz ungeeignet sind. Wenn nicht mit
ubermaldig grollen Zugkraften zu rechnen ist, genugt es, das Seil hinten an der StoR3dampferstrebe
zu befestigen. Sonst empfehlen wir das Querrohr, in dem die Drehstabe fur die Hinterradfederung
llegen. Beide Befestigungspunkte sind zwar nicht besonders bequem zu erreichen, sie bieten
lhnen aber die Gewahr, dal® |hre Hilfeleistung nicht etwa noch mit Schaden an lhrem Wagen

verbunden ist.

Vorn gehort das Abschleppseil an das untere Tragrohr des Vorderachskorpers, und zwar moglichst

dicht an den Rahmenkopf.
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Geben Sie lhrem Volkswagen lhre personliche Note —
durch erprobtes Volkswagen-Zubehor

Erprobtes  Volkswagen-Zubehor st kein
x-beliebiges Zubehdr. Es ist entweder speziell
fiir den Volkswagen entwickelt oder aber fur
den Volkswagen aus dem groRen Zubehor-
Angebot ausgewahlt. Es wurde im Volkswagen-
werk grundlich gepruft und erprobt. Das
Warenzeichen ,.Erprobtes Volkswagen-Zube-
hor ist die Gewahr fur bestes Material, ein-
wandfreie Verarbeitung und Zuverlassigkeit.

Erprobtes Volkswagen-Zubehor liefert lhnen
lhre VW-Werkstatt. Dort wird es auch fach-
mannisch  montiert. Viele Zubehor-Artikel
konnen Sie aber auch selbst anbauen.

TR aaag Approved Accessories

Accessoires Agrees

Accessori Approvati

Accesorios Aprobados

Erprobtes Utprovade Tillbehor

Tlel-gleld Acessorios Aprovados
| Beproefde Accessoires !
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Richtig schmieren . ..
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heilst vor allem rechtzeitig und sorgfaltig
schmieren. Der Schmierplan auf Seite 54 gibt
lhnen eine Ubersicht, in welchen Kilometer-
abstanden die einzelnen Schmierstellen lhre
Aufmerksamkeit erfordern.
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Motor e

Motorolwechsel in den vorgeschriebenen Ab-
stinden ist auch bei Verwendung der besten
Marken-HD-Ole notwendig, denn verbrauchtes
Ol im Motor bedeutet verstarkte Abnutzung
und verminderte Lebensdauer.

Das alte Ol wird in betriebswarmem Zustand
durch Herausschrauben der Verschluf3schraube
im Deckel fir das Olsieb abgelassen. Ein
Spulen des Motors ist uberflussig, wohl aber
muf’ das Olsieb bei jedem Olwechsel ausgebaut
und gereinigt werden. Die Dichtungen und die
Dichtringe fur die Hutmuttern sind dabei grund-
satzlich zu erneuern. Danach wird der Motor
mit 2,5 | Marken-HD-0Ol befillt.

Die reinigenden Eigenschaften der HD-Ole
bringen es mit sich, dal sich das neue Ol schon
nach verhaltnismalRig kurzer Betriebszeit dunk-
ler farben kann. Das braucht Sie nicht zu
beunruhigen: unter normalen Betriebsbedin-
gungen ist es Uberflissig und unwirtschaftlich,
den Olwechsel in klrzeren Abstanden als alle
5000 km vorzunehmen. Zu klrzeren Olwechsel-
abstanden — alle 2500 km — raten wir [hnen nur
Im Winter, wenn Sie uberwiegend im Kurz-
strecken- und Stadtverkehr fahren. Legen Sie
unter diesen Bedingungen nur wenige hundert
Kilometer im Monat zuruck, so ist es ratsam,
das Ol alle 6 bis 8 Wochen wechseln zu lassen.
In Landern mit arktischem Klima, also bei
Temperaturen etwa ab —25° C, soll das Ol

alle 1250 km gewechselt werden.




Und noch etwas iiber Ole

7um Olwechsel und zum Nachfillen verwenden Sie méglichst immer das gleiche Marken-HD-Ol
fir Otto-Motoren. Der Qualitatsstand der heute erhaltlichen Markenole gestattet es, dal’ Sie die
Wahl! des Fabrikats nach eigenem Ermessen treffen. Der VW-Motor stellt hinsichtlich der Qualitat
des Oles keine Forderungen, die nicht von jedem bekannten und bewahrten Markenfabrikat
erflllt werden. Am besten ist es, wenn Sie sich schon beim ersten Olwechsel nach 500 km fur

Ihr” Ol entscheiden und auch in Zukunft dabei bleiben. Haben Sie irgendwelche Zweifel, wird
man Sie in jeder VW-Werkstatt gern und richtig beraten.

Die Unterteilung in die verschiedenen Viskositatsklassen der Ole erkennen Sie aus den Bezeich-
nungen SAE 30, SAE 20 W/20 usw. Mit Viskositat bezeichnet man den Grad der Dunnflussigkeit.

Der VW-Motor bendtigt jeweils nur 2 Viskositatsklassen, die in Abhangigkeit von der Jahreszeit
wie folgt zu wahlen sind:

SAE 30 In der warmen Jahreszeit und ganzjahrig in den sogenannten ,warmen
Landern”.
SAE 20 W/20 Im Winter.
oder
SAE 10 W¥) In den Gebieten, in denen Uberwiegend winterliche Temperaturen unter
—15° C vorherrschen.
SAESWN ) Nur in Landern mit arktischem Klima bel Temperaturen unter —25° C.

*) Vermeiden Sie langere Fahrien mit hohen Geschwindigkeiten, wenn die Aufentemperaturen bei Gebrauch von
SAE 10 W 0° C beziehungsweise von SAE 5W —15°C Uberschreiten.

Alle SAE-Klassen Uberdecken einen Temperaturbereich von etwa 35° C. Die Bereiche benach-
~arter SAE-Klassen Uberschneiden sich um mindestens 20° C. Kurzfristige Temperaturschwan-
xungen wahrend des Ubergangs von der warmen Jahreszeit zum Winter und umgekehrt konnen
also unberiicksichtigt bleiben. Desgleichen ist es durchaus zulassig, Ole verschiedener Viskositats-
<lassen miteinander zu mischen, wenn zwischen zwei Olwechseln Ol nachgefullt werden mul3
und die AuRentemperatur nicht mehr der Viskositatsklasse des im Motor befindlichen Oles
entspricht. Voraussetzung ist allerdings, daf® dazu die gleiche Olmarke verwendet wird.

in einigen Landern ist die Kennzeichnung der Motordle nach dem sogenannten APl-System

ublich (APl = American Petroleum Institute). Nach dieser Einteilung tragen die fir den VW-Motor
qeeigneten HD-Ole die Bezeichnung ,,For Service M5™.

Zusatzschmiermittel — gleich welcher Art — sollen einem HD-Ol nicht beigemischt werden-

Temperaturbereiche der SAE-Klassen

Allgemein

gultig

SAE

SAE. Al -
20W/20 50—

kalte Gebiete

SAE
10W
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Getriebe

Wechsel- und Ausgleichgetriebe sind Im
Getriebegehause zusammengefaldt und werden
gemeinsam mit Hypoiddl geschmiert. Das Ol
soll bis zum Rand der Oleinfllléffnung stehen.

Zum Olwechsel wird das alte Ol in betriebs-
warmem Zustand abgelassen. Die beiden
Magnet-OlablaRschrauben sind sorgfaltig zu

reinigen. Danach werden 2,5 | Marken-Hypoidol SAE 90 aufgefillt. Nurin Landern mit arktischem
Klima soll ganzjahrig das dinnflissigere Ol SAE 80 gefahren werden.

Das Getriebeol lauft unter Umstanden nur sehr langsam ein. Fullt man es zu schnell ein, so kann
vorzeitiges Uberlaufen zu der Annahme fiihren, daRk die vorgesehene Flllmenge erreicht ist, ob-
wohl in Wirklichkeit erst 1 bis 1,5 | eingefullt wurden. Fur die Lebensdauer und Laufruhe der
Hinterachse ist es jedoch unerlaltlich, dalR das Getriebe die vorgeschriebene Olmenge erhalt.

Zusatzschmiermittel sollen in Verbindung mit einem Hypoiddl nicht verwendet werden.
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Vorderachse

DieVorderachse kann nur in entlastetem Zustand, also bei angehobenem Vorderwagen,
| einwandfrei abgeschmiert werden.

An den Tragrohren sind 4 Schmiernippel vorhanden, die mit Mehrzweckfett auf Lithiumbasis eifen und Bremsschl__'a'l_fche q.ﬁrfen nicht lan-
abzuschmieren sind. Schmiernippel und Fettaustrittsoffnung der Fettpresse bitte sorgfaltig reinigen. ere Zeit .mit Fett und Oﬁl in Beruhrung kommen.
Fettpresse aufsetzen und so lange abschmieren, bis frisches Fett an den Dichtringen der Traghebel uch kleine Mengen bitte sofort entfernen. |
zum Vorschein kommt. ird der Wagen im Jahr weniger als 10000 km

gefahren, soll die Vorderachse jahrlich einmal
abgeschmiert werden. NS 1
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Turen und Deckel

Mindestens alle 3 Monate, besser wochentlich
einmal, sollen die Turscharniere geschmiert
werden. Am oberen Teil jedes Scharnieres ist
dazu innen ein Schmierschlitz vorhanden.
Scharniere reinigen und einige Tropfen Motorol
in den Schlitz geben. Abtropfendes Ol dabei
sorgfaltig mit einem Lappen abwischen.

Im gleichen Zeitraum sollen auch die Tur- und
Deckelschlosser und die Deckelscharniere neu
geschmiert werden. Das Turschlofs bekommt
durch das Schmierloch in der Schlol3seite der
TUr — das mit einem Stopfen verschlossen ist —,
ein paar Tropfen Motordl. Auch die Deckel-
scharniere werden geolt, die Deckelschlosser
dagegen mit etwas Abschmierfett versehen.

Uberschiissiges Ol an den Deckelscharnieren
bitte abwischen.

Der SchlieRzylinder des Sicherheitsschlosses
wird bei Bedarf mit Graphit behandelt. Es
genugt, den vorher in Graphit getauchten
Schlussel im Schlof® mehrfach hin und her zu
drehen. Die Gleitflachen der Schliel3platten
werden ganz leicht gefettet.




Luftfilter

Ein verschmutzter Filtereinsatz setzt nicht nur die Motorleistung herab, sondern kann auch fruh-
zeitigen VerschleiR des Motors zur Folge haben. Falls es die ortlichen Betriebsverhaltnisse mit
sich bringen, daR der Wagen oft auf sehr staubigen Stralsen gefahren wird, ist das Filter haufiger
zu prufen — unter Umstanden sogar taglich. |

Der gesamte Staub in der vom Motor angesaugten Luft wird vom Filtereinsatz im Obertell des
Luftfilters festgehalten und wahrend der Fahrt von dem im Unterteil befindlichen Ol herausgespult.
Am Boden des Unterteils bildet sich dabei im Laufe der Zeit eine Schlammschicht. Wenn uber
dieser Schlammschicht nur noch 4—5 mm dinnflussiges Ol stehen, mulR das Untertelil gereinigt
und mit frischem Ol gefullt werden. Dazu ist das Olbad-Luftfilter auszubauen:

1.2 und 1,3 Liter-Motor 1.5 Liter-Motor
Schlauch fir Kurbelgehause-Entliftung vom  Schlauch fur Kurbelgehause-Entluftung vom
Luftfilter abziehen. Luftfilter abziehen.

' Schlauche fur vorgewarmte Luft von den An-
Schlauch flr vorgewarmte Luft vom Ansaug-  saygstutzen des Luftfilters abziehen.

stutzen des Luftfilters abziehen. Schlitzschraube fiir das Stiitzblech des Luft-
filters herausschrauben.

Spannschraube des Luftfilters |0sen.

Luftfilter vom Vergaser abnehmen. Luftfilter vom Vergaser abnehmen.

Spannverschlisse losen und Oberteil abnehmen. Das Oberteil darf nicht mit dem Filtereinsatz
nach oben abgelegt werden.

Unterteil des Filters sorgfaltig reinigen und bis zur Olstandsmarke mit neuem Motorol fullen.
Fullmenge: 1,2 und 1,3 Liter-Motor etwa 0,25 [, 1,5 Liter-Motor etwa 0.4 |. Olviskositat:
ganzjahrig SAE 30. Nurin Landern mit uberwiegend arktischen Temperaturen ganzjahrig SAET10W.

Spannschraube des Luftfilters losen.

Das Oberteil braucht nicht gereinigt zu werden. Nur wenn der Filtereinsatz durch verspatetes
Reinigen des Unterteiles oder durch Olmangel so stark verschmutzt ist, daf sich die Lufteintritt-
15cher auf der Unterseite bereits teilweise zugesetzt haben, ist diese Staubkruste — am besten mit
einem Holzspan — zu entfernen. ,

Beim Einbau des Filters achten Sie bitte auf gleichmaRigen Abstand zwischen der Eindruckung
'm Unterteil des Filters und dem Gehause der Startautomatik. Spannschraube des Luftfilters
sorgfaltig, aber nicht zu fest anziehen.

Priifen Sie bitte auch die Warmluftklappe des Luftfilters auf Leichtgangigkeit. Wahrend diese
Klappe bei sommerlichen Temperaturen Uber +10° C festgeklemmt bleibt, reguliert sie el
Temperaturen unter +10° C — in Abhangigkeit von der Drehzahl des Motors — den Zutritt vor-
gewarmter Luft zum Vergaser. Das Olbadluftfilter des 1.5 Liter-Motors besitzt zwei Warmluft-
regelklappen.
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Technik in Zahlen und Bildern

Motor

4-7vlinder-4-Takt-Boxermotor im Wagenheck

Luftkihlung durch Geblase, thermostatisch geregelt

D uckumlaufschmierung durch Zahnradpumpe

Olkuhler

mechanische Kraftstoffpumpe

Fallstromvergaser mit Startautomatik und Beschleunigungspumpe

Olbadluftfilter mit Ansaugluftvorwarmung

1,2 Liter-Motor 1.3 Liter-Motor 1,5 Liter-Motor

Zylinderbohrung /7 mm /7 mm 83 mm

ub 64 mm 69 mm 09 mm

ubraum 1920 cem 1285 eem 1493 ccm
Verdichtung 7.0 73 7D
Hochstleistung nach DIN 34 PS bei 3600 U/min 40 PS bei 4000 U/min 44 PS bel 4000 U/min
Hochstes Drehmoment nach DIN 8.4 mkg bei 2000 U/min 8.9 mkg bei 2000 U/min 10,2 mkg bei 2000 U/min
Mittlere Kolbengeschwindigkeit 7,68 m/s bei 3600 U/min 9,2 m/s bei 4000 U/min 9,2 m/s bei 4000 U/min
Kraftstoffverbrauch nach DIN 70030%) etwa 7,5 /100 km etwa 8,5 [/100 km etwa 8,8 [/100 km
Kraftstoff 87 OZ (Res. F1) 87 OZ (Res. F 1) 91 OZ (Res. F 1)
Olverbrauch 0,3 bis 1,0 1/1000 km 0,3 bis 1,0 1/1000 km 0,5 bis 1,0 1/1000 km

Ventilspiel bel ka[fer Maschine: Einlafd und Auslaf3 0,10 mm

') Gemessener Verbrauch zuzuglich 10%, Wagen mit halber Nutzlast bei gleichbleibend % der Hochstgeschwindigkeit auf ebener Strecke.

Kraftubertragung

Einscheiben-Trockenkupplung

Kupplungsspiel am FuRhebel: 10—-20 mm

sperrsynchronisiertes Vierganggetriebe mit Kegelrad-Ausgleichgetriebe in einem Gehause

Pendelachsen

Ubersetzungen des Wechselgetriebes: 1. Gang 3.80; 2. Gang 2,06; 3. Gang 1.26: 4. Gang 0,89; Rickwartsgang 3,88
Ubersetzung des Achsantriebs: beim 1,2 und 1,3 Liter-Motor 4,375: beim 1,5 Liter-Motor 4,125
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1 — Zahnradpaar fur 4. Gang 14 — Kleines Ausgleichkegelrad 27 — Zundkerze
2 — Zahnradpaar fur 3. Gang 15 — Schwungrad 28 — Nockenwelle
3 — Zahnradpaar fir 2. Gang 6 — Kurbelwelle 29 — QOlsieb
4 — Antriebswelle vorn T Kuhlgeblaserad 30 — Antriebsrader fur
b — Rucklaufrac 8 — Vergaser Nockenwelle
6 — Antriebswelle hinten 9 — Lichtmaschine 31 — Olpumpe
/ — Kupplungsausrucklager 20 — Zylinderkopf 32 — Ventll
8 — Innenschalthebel - 21 — Kolben 33 — Warmetauscher
9 — Zahnradpaar fur 1. Gang 22 — Zundspule 34 — Zylinder
10 = @Iabla&schrauben p 23 — ZUndverteiler 35 — Oliberdruckventil
11 — Tnebllng A 24 — Olkuhler 36 — Pleuelstange
12 — GrolRes Ausglexchkege[rad 25 — Kraftstoffpumpe 37 — Thermostat
13 — Ausgleichgetriebegehause 26 — Oleinfullung mit EntlGftung
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Fahrgestell

Elektrische Anlage

48

Rahmen mit tunnelformigem Mitteltrager
Vorderachse mit dem Rahmenkopt, Motor-Getriebe-Aggregat mit Rahmengabel verschraubt

feder

Radstand
Wendekrels-
durchmesser
Spurweite vorn
Vorspur

Sturz

Spurwelte hinten

Rader
Bereifung

_uftdruck

Betriebsspannung
Batterie

Anlasser
Lichtmaschine
Zundverteller
Zunafolge
Zundzeltpunkt-
Einstellung

Abstand der
Unterbrecherkontakté

“Inzelradauthangung: vorn Doppelkurbellenker, hinten Pendelachsen mit Langslenkern
Drehstabfederung, doppelt wirkende TeleskopstolRdampfer, vorn Stabilisator, hinten Ausgleich-

Rollenlenkung mit wartungstreien Spurstangen und hydraulischem Lenkungsdampfer
-uldbremse: hydraulisch, beim VW 1500 vorn als Scheibenbremse ausgebildet
Handbremse: mechanisch auf die Hinterrader wirkend

2400 mm

etwa 11T m
1305 mm

2 bis 4,5 mm bel Leergewicht
30'415" bei Leergewicht

- 1350 mm bel Fahrzeugen mit Scheibenbremsen

1358 mm bel Fahrzeugen mit Trommelbremsen

4 J x 1b, Lochscheibenrader mit Tiefbettfelge

5.00—-15 4 PR schlauchlos

Besetzung 1 bis 2 Personen: vorn 1,1 atu; hinten 1,7 atu
Besetzung 3 bis b Personen: vorn 1,2 atu; hinten 1,8 atu

-ur langere Autobahnfahrten mit hoher Geschwindigkeit ist der Luftdruck
vorn und hinten um jeweils 0,2 atu zu erhohen.

6 Volt

66 Ah

(.5 PS

max. 45 Ampere, beim 1,3 und 1,5 Liter-Motor fruheinschaltend
mit Unterdruckverstellung

1—-4-3-2

/.5° vor dem oberen Totpunkt

(Verteilerfinger auf Markierung fur Zylinder 1 am Rand des Verteiler-
gehauses gerichtet, dabei linke Kerbe der Keilriemenscheibe in Deckung
mit Trennfuge des Kurbelgehauses)

0.4 mm
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Zundkerzen Bosch W 175 T 1 oder gleichwertige Zindkerzen anderer
Beru 1/75/14 Fabrikate entsprechend den Angaben der
Champion L 87 v Kerzenhersteller
¥ Kerzengewinde 14 mm

Elektrodenabstand 0,7 mm

‘MalRe und Gewichte Limousine Cabriolet
Lange 4070 mm 4070 mm

’ ' Breite 1540 mm 1540 mm

Hohe 1500 mm 1500 mm
Bodenfreiheit 152 mm . B2 i
Leergewicht 800 kg 840 kg
(betriebsfertig) \f
Nutzlast 380 kg 360 kg
Zul. Gesamtgewicht 1180 -kg 1200 kg
Zul. Vorderachslast 490 kg 490 kg
Zul. Hinterachslast 710 kg | 710 kg

Fullmengen Kraftstoffbehalter 40 Liter
Motor 2,5 Liter
Hinterachse '
mit Getriebe 2,6 Liter (bei Neufullung 3.0 Liter)
Bremsen etwa 0,25 Liter
Olbadluftfilter etwa 0,25 Liter, beim 1,5 Liter-Motor etwa 0,4 Liter

Behalter fur
Scheibenwaschanlage etwa 1 Liter

Fahrleistungen - 1,2 Liter-Motor 1,3 Liter-Motor 1,5 Liter-Motor

Hochst- und

T Dauergeschwindigkeit 115 km/h 120 km/h s 125 km/h
Beschleunigung .
0—-80 km/h etwa 18 s etwa 14 s etwa 13 s
Steigfahigkeit | Limousine Cabriolet
1. Gang 41% 44% 46% 45%
2. Gang 21% 23% C 249, 23%
3. Gang 12% : 12,5% 13% 13%
4. Gang 7% 8% | 8% 8%
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In Thren Fahrzeugpapieren

sind unter anderem die Typbezeichnung, die Fahrgestell- und die Motornummer eingetragen. Die Polizei legt Wert darauf, daR diese Angaben mi
lenen an lhrem Wagen Ubereinstimmen.

Das Typschild finden Sie unter der vorderen Die Fahrgestellnummer ist unter dem ie Motomum_::ne; ste‘ht am Flgnschu des |
! Haube hinter dem Reserverad. Hintersitz in den Rahmentunnel eingeschlagen. urbelgehduses fir den Lichtmaschinentrager.
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Scheibenwischer
Scheinwerfer — einstellen

— Lampe auswechseln

Schlussel

SchluRlicht — Lampe auswechseln .
Schmierdienst .
Schmierplan

Schneeketten .

Schnittbild -
Sicherheltsgurte .
Sicherungen — auswechseln
Sicherungsdose .
Sicherungsknopf — Tur
Signalhalbring
Sitzverstellung
Sonnenblenden
Sonnendach — Bedienung
Spurwelte . .
Steigfahigkeit .
StolRdampfer — Bauart
Sturz

Tachometer

Technische Daten

uren . L R
— Dichtungen pflegen
— Schlosser eingefroren
— Schmierstellen

Typschild
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14/24
9

33
34

39
40
b4
2
47
13
30
36

10
10
43
49
48
48

46

28
2]
4
5l

Ubersetzungsverhaltnis — Getriebe .

— Hinterachse

Unterbrecherkontakte — Abstand

Ventile — Spiel
Verdichtung des Motors .
Vergaser — Typ
VVorderachse — Schmierung .

— Technische Daten
Vordersitze — verstellen

— Sitzschienen schmieren .

Vorspur

Wagenheber — Bedienung .
Wagenpflege

Wartungsplan . .
Waschen des Wagens .
Wechselgetriebe .
Wendekreis-Durchmesser
Werkzeugverzeichnis
Winterbetrieb . .
Wirtschaftlichkeit

Zubehor .
Zundfolge
Zundkerzen — ausbauen .

— Elektrodenabstand

— prufen und reinigen .
Zundvertetler
ZUndzeitpunkt — einstellen .
Zusatz-Schmiermittel — Motor

— Getriebe .
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46
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48

23
48

30
22
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22
46

48

15
20
19
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48
g
21/49
32

48
48
41
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Der Schmier- und Wartungsplan ...

gibt Ihnen eine Ubersicht Uber die von uns vorgesehenen Schmier- und Wartungsarbeiten. Die regelmalige Ausfuhrung dieser Arbeiten durch
eine autorisierte VW-Werkstatt gehort zur sachgerechten Behandlung lhres Volkswagens. Vergleichen Sie bitte hierzu Ziffer 6 unserer Gewahr-

leistungsbedingungen.

Schmierplan

WS 5 W 10

Nebe . W 1 Bei km-Stand Bei km-Stand

rbeiten Bel km-Stand 5000, 15000 10000, 20000
000 25000 usw. 30000 usw.

'

Motor: Ol wechseln, Olsieb reinigen, Sichtprifung auf Undichtigkeiten

Nur bei km-Stand
50000, 100000
USW.

Hinterachse: Ol wechseln, Magnet-OlablaRschrauben reinigen, Sichtprifung auf Undichtigkeiten

Hinterachse: Olstand prifen, gegebenenfalls ergidnzen, Sichtpriifung auf Undichtigkeiten

Vorderachse: Traghebellager schmieren

Tir- und Deckelschldsser sowie TUrscharniere: Schmieren

Vergasergelenke: Olen

Luftfilter: Priifen, Unterteil gegebenenfalls reinigen und neues Ol einfillen

Batterie: Spannung und Saurestand priufen, gegebenenfalls destilliertes Wasser nachfullen, Pole reinigen
und fetten

Scheibenwaschanlage: Fullen

Achtung!

Wird |hr Volkswagen weniger als 10000 km im Jahr gefahren, dann lassen Sie bitte die Traghebellager der Vorderachse jahrlich einmal abschmieren.
Die Tlr- und Deckelschlosser sowie die Turscharniere sollten mindestens alle 3 Monate einmal abgeschmiert werden.
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Wartungsplan

W 10
Bel km-Stand

W 1
Bei km-Stand
500

Arbeiten

10000, 20000
30000 usw. L €

Kronenmuttern der Hinterachswellen auf festen Sitz prufen, gegebenenfalls nachziehen

Keilriemen prifen, gegebenenfalls nachspannen oder ersetzen

Filter der Kraftstoffpumpe reinigen

Unterbrecherkontakte prifen, gegebenenfalls ersetzen: Zindverteiler schmieren, Kontaktabstand und Ziindzeitpunkt einstellen

Ventilspiel einstellen und Dichtungen fur Zylinderkopfdeckel ersetzen

Zindkerzen reinigen, prifen und Elektrodenabstand einstellen; Kompressionsdruck prafen

Warmluftregelklappe fur Vergaservorwarmung prufen

Gummiventil fur Kurbelgehauseentliftung priufen, gegebenenfalls ersetzen; Auspuffanlage auf Beschadigungen prufen

Kupplungsspiel einstellen

Staubkappen der Achsgelenke und Spurstangenkdpfe prifen; Befestigung der Spurstangen prifen, gegebenenfalls nachziehen

AL B0
Nur bei km-Stand
50000, 100000
USW.

Vorderradlager reinigen, mit Fett fullen und einstellen (einschlieRlich beide Bremstrommeln oder Bremsscheiben aus- und ein-
bauen) |

Sturz und Vorspur der Vorderrader prufen =

Lenkgetriebe: Spiel der Lenkrolle zur Lenkspindel prufen und einstellen

Reifendruck berichtigen. Festen Sitz der Radbefestigungsschrauben prifen, gegebenenfalls Schrauben nachziehen

Bereifung auf Verschleid und Beschadigungen prufen, Reifendruck berichtigen

Leitungen und Anschliisse der Bremsanlage auf Undichtigkeiten und Beschadigungen prifen, Stand der Bremsflissigkeit prufen,
gegebenenfalls erganzen, Hand- und FulRBbremse einstellen

Starke der Bremsbelage prufen

Elektrische Anlage auf Funktion prifen, Scheinwerfer einstellen

Probefahrt: Ful- und Handbremse auf Wirkung prifen, Heizung und Leerlauf prufen und einstellen
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Austauschdienst
Exchange Service
Service
d’echange-standard
Servizio rotazione
Servicio de Canjeo
Utbytessystem Servico de Troca
Ruil-Systeem

“

Original-VW-Ersatzteile VW-Austauschtelile

sind die echten Ersatzteile flir den Volkswagen. Sie bieten Gewahr sind ebenso Ersatzteile fur Ihren Volkswagen wie Original-
fur PaRgenauigkeit, Materialglte und Funktionstuchtigkeit. VW-Ersatzteile. Fur sie wird Gewahr wie fur Original-VW-Ersatz-
| Jedes Teil lhres Volkswagens ist als Original-V\W-Ersatzteil lieferbar. teile geleistet. Auch sie sind In jeder VW-Werkstatt erhaltlich.
Natirlich in der gleichen Qualitat wie das entsprechende Teil Ihres Dennoch, es besteht ein Unterschied: Der Preis.
| fabrikneuen Volkswagens. Fur Original-VW-Ersatzteile gelten VW-Austauschteile sind billiger als Original-VW-Ersatzteile, aber
f deshalb die gleichen Gewahrleistungsbedingungen wie fur genauso gut. Sie werden nicht neu gefertigt; es sind im Volkswagen-
: fabrikneue Volkswagen. Original-VW-Ersatzteile werden in jeder werk aufbereitete Teile. Deshalb mussen Sie, wenn Sie ein
VW-Werkstatt fachgerecht eingebaut. VW-Austauschteil haben wollen, das entsprechende alte,
aufbereitbare Teil abgeben.

Wenden Sie sich bitte in allen Reparatur-Fragen an lhre VW-Werkstatt. Man berat Sie dort jederzeit gern. Dort ist lhr Wagen in
besten Handen.

" @ 1966 Volkswagenwerk Aktiengesellschaft
| Nachdruck oder Ubersetzung, auch auszugsweise, ist ohne schriftliche Genehmigung der Volkswagenwerk AG nicht gestattet.
Alle Rechte nach dem Gesetz Uber das Urheberrecht bleiben der Volkswagenwerk AG ausdrucklich vorbehalten. Anderungen vorbehalten.
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