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Typschild, Fahrgestell- und Motornummer. In
Ihren Fahrzeugpapieren sind unter anderem
die Typbezeichnung, das Baujahr, die Fahr-
gestell- und die Motornummer eingetragen.
Die Polizei legt Wert darauf, dall diese An-
gaben mit denen an lhrem Wagen (berein-
stimmaen.

Das Typschild finden Sie unter der vorderen
Haube neben dem Einflllstutzen des Kraft-
stoffbehilters.

Die Fahrgestell-Nummer ist unter dem Not-
sitz in den Rahmentunnel eingeschlagen.

Die Motor-Nummer steht auf der linken Halfte
des Kurbelgehauses zwischen dem Olkihler
und der Gehausetrennfuge.



1 - VerschluBgriff fir das Drehfenster

2 - Schaltergruppe fiir Scheibenwischer,
Scheibenwaschanlage und Beleuchtung

3 - Kontrollampe flr das Standlicht - grin
4 - Kontrollampe fir das Fernlicht - blau
5 - Kontrollampe fir die Blinker - griin
6 - Kraftstoffuhr
7 - Kontrollampe fir die Lichtmaschine - rot
8 - Kontrollampe fiir den Oldruck - griin
9 - Tachometer

10 - Zeituhr

11 - £Zigarrenanzinder

12 - Frischbeldftung - links

13 - Frischbellftung - rechts

14 - Lautsprecherblende

15 - Absperriegel

16 - Turinnengriff

17 - Fensterkurbel

18 - Zugknopf fir die vordere Haube

19 - Blinklichtschalter

20 - Signaltaste

21 - Lenk-AnlaB-SchloB

22 - Kupplungspedal

23 - Bremspedal

24 - Gaspedal

25 - Aschenbecher

26 - Regulierhebel fir die Heizung

27 - Handbremse

28 - Gangschalthebel

29 - Regulierhebel fiir die Heizung im
hinteren FulBiraum




Vor der ersten Fahrt

machen Sie sich bitte in Ruhe mit lhrem
neuen Wagen vertraut. Sie haben fur die
Sicherheitsschlésser der Wagentiren und
das Lenk-Anlal3-SchloB je einen Schllssel er-
halten. Die Nummern dieser Schlissel sollten
Sie sich notieren und sorgféltig bei den
Wagenpapieren aufbewahren. Sie konnen
jederzeit bei lhrer VW-Werkstatt Ersatz an-
fordern, wenn Sie einmal einen Schlissel
verlieren sollten.

Die Tiiren kénnen beide von aulien entriegelt
werden. Eine viertel Umdrehung mit dem
Schlissel gendgt, und schon |aBt sich die Tar
mit dem Druckknopf unterhalb des Targriffes
offnen.

Selbstverstandlich lassen sich beide Tiaren
auch von aullen abschliefen. Bequemer ist
es aber, wenn Sie beim Aussteigen einfach
den Riegel Uber dem Tirinnengriff hinein-
dricken und beim Schliefen der Tir den
Druckknopf auBen unterhalb des Tirgriffes
petatigen. Wenn die verriegelte Tur einmal
ungewollt zufallt, entriegelt sich das Schlob
selbsttatig. Dadurch ist eine gewisse Sicher-
heit dagegen gegeben, daB Sie die Tiren
unbeabsichtigt abschlieBen, wahrend sich die
Schlissel noch im Wagen befinden,




Die Vordersitze sind auch wahrend der Fahrt
ginzeln verstellbar. Zum Entriegeln wird der
Hebelgriff vorne am Sitz angehoben. Nun ist
der Sitz leicht in Langsrichtung verschiebbar,
so daB sich die Sitzposition gut der Kdrper-
grofie anpassen labt.

Die Rickenlehne kénnen Sie mit dem Dreh-
griff vorn am Sitz stufenlos verstellen. Zur
Entspannung nach léngeren Fahrten la0t sie
sich durch Drehen des Griffes weit nach
hinten neigen.

Zum Umklappen der Lehne nach vorn heben
Sie den Knopf unten am Lehnenlager an.

Der Motsitz. Die Bank hinter den Vorder-
sitzen dient als Kinder- oder Notsitz. lhre
Lehne wird durch eine Gummischlaufe in der
Normalstellung gehalten.

Wird die Lehne nach vorn umgelegt, so bil-
det sie eine Zusatzladeflache fur Gepéack.




Die Riickspiegel lassen sich jeder Sitzposi-
tion anpassen. Sie kdnnen sie so einstellen,
daB Sie — ohne lhre Kérperhaltung ver-
dgndern zu missen — die hinter lhnen
liegende Stralie in ihrer ganzen Breite (ber-
sehen. Prifen Sie die Einstellung der Rick-
spiegel besonders nach jeder Verstellung
des Fahrersitzes.

Die Sonnenblenden kénnen aus der Halte-
rung neben dem Spiegel herausgezogen und
zum Turfenster geschwenkt werden. Sie
bieten somit auch Schutz gegen seitliche
Sonneneinstrahlung.

Die Scheibenwischer und die Scheibenwasch-
anlage schalten Sie mit den beiden linken
Drucktasten der Schaltergruppe auf der
Armaturentafel ein. Ganz links liegt die
Drucktaste fiir die Scheibenwaschanlage,
rechts daneben die Taste fir die Scheiben-
wischer. Die Wischgeschwindigkeit ist stufen-
los regelbar. Hierzu dient die obere Réndel-
scheibe in der Mitte der Schaltergruppe. Zum
Ausschalten der Scheibenwischer wird die
Drucktaste nochmals bis zum Anschlag hin-
eingedrickt und losgelassen. Danach kehren
die Wischerblatter selbsttatig in die Park-
stellung zuriick.

Die Scheibenwaschanlage arbeitet mit Druck-
luft. Der Wasserbehalter liegt neben dem
Reserverad unter der vorderen Haube und
falit etwa 1 Liter. Vergessen Sie bitte nicht,
ihn je nach Gebrauch der Scheibenwasch-




anlage von Zeit zu Zeit einmal fillen zu
lassen. Hierzu kann die Trennwand zwischen
der Reserveradwanne und dem Kofferraum
nach hinten umgeklappt werden.

Da beim Losen der VerschluBkappe der Luft-
druck aus dem Behalter entweicht, geschieht
das MNachfillen von Wasser und Luft am
besten bei einer Tankstelle. Der Behilter
kann bis zum Uberlaufen mit Wasser gefillt
werden. In die Einfllléffnung ist ein Rohr ein-
gesetzt, das immer ein ausreichend groles
Luftpolster zum Aufpumpen gewahrleistet.
Der erforderliche Luftdruck betragt 2,5 ati.
Im Winter wird das Wasser durch Beigabe von
25 9% reinem Brennspiritus (3 Teile Wasser,
1 Teil Spiritus) bis etwa —12° C frostsicher.

An Stelle von Brennspiritus kann auch ein
handelsibliches, geruchloses Frostschutz-
mittel verwendet werden. Bei diesen Frost-

Scheibenwaschanlage

Scheibenwischer

schutzmitteln wird das richtige Mischungs-
verhaltnis von den Herstellern angegeben.

Die Scheibenwischerblitter sind von Zeit zu
Zeit abzunehmen und mit einer harten Biirste
und Brennspiritus oder einer starken Wasch-
mittellosung grindlich zu sdubern. Sie ver-
kleben besonders wéhrend langer Trocken-
perioden leicht durch Teerspritzer, Ol und
Insektenteilchen. Jahrlich einmal sollten die
Wischerblatter erneuert werden.

Die Beleuchtung wird mit den beiden rechten
Drucktasten der Schaltergruppe auf der Ar-
maturentafel eingeschaltet. Bei eingeschal-
tetem Standlicht leuchtet in der Kraftstoffuhr
eine grine Kontrollampe auf. Beim Ein-
schalten der Scheinwerfer schaltet sich das
Standlicht automatisch mit ein. Der Abblend-
schalter ist in den Blinklichtschalter an der
Lenksédule eingebaut.

Wischgeschwindigkeit

Instrumentenbeleuchtung

Standlicht, SchluBlicht, Kennzeichenbeleuchtung

Scheinwerfer

Zum Ausschalten der gesamten Beleuchtung
brauchen Sie nur die Taste fur das Standlicht
bis zum Anschlag zu driicken. Die Drucktaste
tir die Scheinwerfer springt dann mit heraus.
Wollen Sie dagegen nur die Scheinwerfer
ausschalten und mit Standlicht weiterfahren,
dann genlgt ein Druck auf die rechte Taste.

Die Instrumentenbeleuchtung kénnen Sie mit
der unteren Randelscheibe in der Mitte der
Schaltergruppe heller oder dunkler einstellen.
Sie labBt sich ganz ausschalten, wenn das
Rédchen bis zum Anschlag nach rechts ge-
dreht wird.

Die Nebelscheinwerfer werden mit einem
Kippschalter links unter der Armaturentafel
eingeschaltet. Sie brennen nur in Verbindung
mit dem Abblendlicht.




Der Blinklichtschalter. Bequem und ohne die
Hinde vom Lenkrad zu nehmen, kénnen Sie
mit Zeigefinger oder Mittelfinger der linken
Hand den Blinklichtschalter erreichen. Zu-
sammen mit der Drucktaste, die in den Griff
des Schalters eingebaut ist, hat er vier ver-
schiedene Funktionen zu erfillen:
Bei eingeschalteter Ziindung werden mit dem
Blinklichtschalter die Blinker eingeschaltet:
Hebel nach oben — rechte Blinkleuchten,
Hebel nach unten — linke Blinkleuchten.

Solange die Blinker eingeschaltet sind, leuch-
ten im Rhythmus des Blinkimpulses zwei
Kontrollampen auf, die in die Kraftstoffuhr
eingebaut sind.

MNach Durchfahren einer Kurve schalten sich
die Blinker selbsttdtig aus, sobald Sie das
Lenkrad wieder in die Geradeausstellung

10 zurlickdrehen.

Mit den gleichen Schaltstellungen, die fir
die Blinkleuchten gelten, schalten Sie bei
ausgeschalteter Zlndung die rechte bzw. die
linke Parkleuchte ein. Die Parkleuchten sind
seitlich an den beiden vorderen Kotfligeln
angebracht.

Die Taste, die in den Blinklichtschalter ein-
gebaut ist, dient bel eingeschalteten Schein-
werfern zum Auf- und Abblenden. Bei aufge-
blendeten Scheinwerfern leuchtet in der Kraft-
stoffuhr die blaue Fernlichtkontrollampe auf.
Am Tage — also bei ausgeschalteter Be-
leuchtung — wird mit der Taste im Blinklicht-
schalter die Lichthupe betédtigt. Solange die
Taste gedrickt wird, schaltet ein Relais auto-
matisch das Fernlicht ein und aus. Wird mit
Standlicht gefahren, so wird durch Druck auf
die Taste automatisch das Abblendlicht ein-
und ausgeschaltet.

Die Innenbeleuchtung befindet sich Gber der
linken Tir. Der Schalter, der in die Leuchte
eingebaut ist, hat drei Stellungen.

Mitte Innenbeleuchtung schaltet sich beim
Offnen einer Tdr ein.

Unten Innenbeleuchtung eingeschaltet, auch
bei geschlossenen Tlren.

Oben Innenbeleuchtung ausgeschaltet, auch
bei getffneten Tlren.



Die Frischbeliiftung kann mit den beiden Re-
julierhebeln in der Mitte der Armaturentafel
ur jede Wagenseite getrennt eingeschaltet
~verden. Die Frischluft tritt durch zwei Disen
im unteren Rand der Windschutzscheibe ein.

Eine zusétzliche Be- und Entlaftungsmaglich-
keit bieten die beiden Drehfenster in den
Tdren und die ausstellbaren hinteren Seiten-
fenster.

Gute Liftung des Wagens wverlangt freien
Abzug der zugfreien Frisch- und Heizluft
Daher ist es auch bei kihlen AuBentempera-
turen richtig, wenigstens ein Dreh- oder
Ausstellfenster etwas zu o6ffnen. Dadurch
bleiben aulerdem die Scheiben klar, die
sonst bei hoherer Luftfeuchtigkeit im Wagen
durch die Atemluft der Insassen leicht be-
schlagen.

Das Sonnendach d&ffnet und schlieBt sich
elektrisch, wenn Sie den Schalter unter der
Armaturentafel links neben dem Aschen-
becher einschalten. Zum OUffnen des Sonnen-
daches legen Sie den Schalter nach hinten,
zum Schliefen nach vorn. Sobald Sie den
Schalter loslassen, ist das Dach automatisch
in der jeweiligen Stellung arretiert.

1"
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Die Zeituhr wird elektrisch angetrieben. Zum
Stellen der Uhr miissen Sie den Stellknopf
in der Mitte des Zifferblattes hineindricken
und drehen.

Der Zigarrenanziinder wird zum Einschalten
hineingedrickt und losgelassen. Sobald die
Glithspirale die erforderliche Temperatur er-
reicht hat, springt der Einsatz etwas hervor,

Der Aschenbecher |aBt sich zum Entleeren
herausnehmen, wenn Sie die Blattfeder etwas
hinunterdriicken. Beim Einsetzen rastet die
Blattfeder selbsttatig wieder ein,



Der Handschuhkasten kann mit dem Tor-
schlissel wverriegelt werden. Zum UOffnen
wird der Knopf bis zum Anschlag hinein-
gedrickt.

Der vordere Kofferraum ist am abgeschlosse-
nen Wagen gegen unbefugtes Offnen ge-
sichert. Der Zugknopf fir die vordere Haube
liegt ganz links unter der Armaturentafel. Die
Haube springt unter Federdruck etwas auf
und l&Bt sich ganz &ffnen, wenn Sie den
Sicherheitshaken neben dem Schlold zurlick-
driicken.

Der hintere Kofferraum wird mit dem Druck-
knopf Gber dem Kennzeichenschild entriegelt.
Die Sperre, die die Haube dann in etwas
gedffneter Stellung halt, l6sen Sie durch
leichtes Niederdriicken der Haube aus.

Die Kofferraumleuchte brennt nur bei einge-
schalteter Fahrzeugbeleuchtung und erlischt
selbsttétig, sobald Sie die Haube zudriicken.
Zum Abschlielfen des Kofferraumes benutzen
Sie den gleichen Schlissel wie fir die Tiiren
und den Handschuhkasten.

13
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e e B e i

Der Motorraum ist vom hinteren Kofferraum
aus zugénglich. Der Bodenbelag wird an den
Druckknépfen gelést und nach worn Zzu-
sammengerollt. Die Griffe der beiden Ver-
schlisse fir den Motorraumdeckel werden
eine viertel Umdrehung nach links entriegelt.
Mun laBt sich der Deckel hochklappen und
herausnehmen,

Beim SchlieBen des Deckels achten Sie bitte
darauf, daB er richtig in die Scharniere ein-
gehéngt ist. Dann drehen Sie beide Ver-
schliisse bis zum Anschlag nach rechts. Nach
Umlegen der Griffe ist die Verriegelung des
Deckels gegen unbeabsichtigtes OUffnen ge-
sichert.

Sicherheitsgurte hilt jede VW-Werkstatt fir
Sie bereit. Sie werden an der SchloBséaule
und im hinteren FuBraum seitlich am Rahmen-
tunnel angeschraubt.



Priifen Sie bitte

vor jeder Fahrt den Kraftstoffvorrat, die
Bremsen und die Beleuchtung und in regel-
méBigen Abstanden den Ulstand und die
Reifen lhres Karmann Ghia.

Der Kraftstoffvorrat reicht bei gefilltem Be-
hdlter mit einem Fassungsvermégen wvon
40 Liter fir gut 450 km aus. Bei einge-
schalteter Zdndung zeigt lhnen die Kraftstoff-
uhr in der Armaturentafel den tatséchlichen
Vorrat an. Sobald der Zeiger auf ,R* —
Heserve — steht, ist es Zeit, bei nachster
Gelegenheit zu tanken. Die dann noch im
Behalter befindlichen 5 Liter reichen noch
fir etwa 55 km.

Der Zwei-Vergaser-Motor lhres Wagens darf
nur mit Superkraftstoff betrieben werden.
Die Wah!l der Kraftstoffmarke kénnen Sie
selbst treffen. Markenkraftstoffe zeichnen
sich dadurch aus, daB sie hinreichende Ge-
wahr fir gleichbleibende Zusammensetzung
und ausreichende Klopffestigkeit bieten und
keine schidlichen Bestandteile enthalten.

Der Einfullstutzen des Kraftstoffbehilters
liegt unter der vorderen Haube, die mit dem
Zugknopf links unter der Armaturentafel ge-
offnet wird.

15
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Die Bremsen sollen unbedingt bei Antritt der Fahrt geprift werden, denn von ihnen héngt
weitgehend die Verkehrssicherheit Ihres Wagens ab. Verschaffen Sie sich selbst das Gefihl
absoluter Sicherheit, indem Sie sich gleich nach dem Anfahren durch vorsichtiges Niedertreten
des FuBhebels von der Wirksamkeit der Bremsen Uberzeugen.

Die Beleuchtung umfalit vor allen Dingen auch die Blinklichtanlage und die Bremslichter. Beides

kénnen Sie nur Gberprifen, wenn Sie die Zindung dazu einschalten.
Ist eine Glihbirne der Blinklichtanlage defekt, so leuchten die Kontrollampen in der Kraft-
stoffuhr nur einmal kurz auf. AuBerdem arbeitet dann die andere Blinkleuchte der gleichen

Fahrzeugseite mit wesentlich schnelleren Blinkimpulsen.
Die Bremslichter leuchten nur bei Betatigung der Fubbremse auf.

Der Olstand kann nur bei stehendem Motor geprift werden. Er soll immer zwischen den beiden
Markierungsstrichen des UlmebBstabes liegen und darf nie unter den unteren Strich sinken.
Um Irrtimer zu vermeiden, wird der Stab vor der Messung abgewischt.

Zum Nachfiillen verwenden Sie bitte nach Méglichkeit immer das gleiche Marken-HD-OI.
Mischungen verschiedener Ule vertragen sich im allgemeinen nicht besonders gut.

Die Reifen verdienen lhre besondere Aufmerksamkeit. Nur bei richtigem Luftdruck, der dbrigens
auch fir die Lebensdauer eines Reifens von entscheidender Bedeutung ist, kommt die aus-
gezeichnete StraBenlage und Federung lhres Wagens voll zur Geltung. Es ist daher sicher nicht
zuviel verlangt, wenn Sie gelegentlich einen zuverlassigen Luftdruckprifer zur Hand nehmen
und sich von dem Reifendruck lberzeugen.

Bei wvoll besetztem Fahrzeug, hoher Ge-
schwindigkeit und betont sportlicher Fahr-
weise soll der Luftdruck vorn 1,2 atii und
hinten 1,7 atu betragen. Andernfalls geniigt
vorn ein Luftdruck von 1,1 atil.



Das Anlassen des Motors

Mit dem Lenk-AnlaB3-SchioB werden nacheinander Zindung und Anlasser eingeschaltet. Da
der Anlasser die Batterie stark beansprucht, sollten dabei andere groBe Stromverbraucher,
wie Fernlicht, Scheibenwischer und Radio, nicht eingeschaltet sein. AuBerdem iiberzeugen Sie
sich bitte davon, daB der Schalthebel in Leerlaufstellung steht.

Zum Einschalten der Zindung wird der Zindschlissel aus der Stellung .Halt* eine halbe
Umdrehung oder aus der Stellung .Garage® eine viertel Umdrehung nach rechts gedreht.
In der Kraftstoffuhr leuchten die rote Ladekontrollampe und die grine Lampe fir den Qldruck
auf. Danach soll sofort der Anlasser betétigt werden. Hierzu drehen Sie den Schliissel weiter
bis zum Anschlag nach rechts.

Bei Temperaturen iiber dem Gefrierpunkt oder bei noch warmem Motor geben Sie bitte
wahrend des Anlassens etwas Gas. Nur bei sehr warmem Motor muB das Gaspedal ganz
durchgetreten werden.

Bei Temperaturen unter dem Gefrierpunkt und bei kaltem Motor soll das Gaspedal schon vor
dem Einschalten der Zindung einmal ganz durchgetreten und wieder losgelassen werden,
damit die automatische Startvorrichtung die Luftklappen schlieBt. AuBerdem kuppeln Sie bitte
aus, damit der Anlasser nur den Motor durchzudrehen braucht, denn Motor- und Getriebed!
kénnen bei Kalte sehr dickflissig werden.

Sobald der Motor angesprungen ist, lassen Sie den Zundschlissel los, damit der Anlasser
wieder ausgeschaltet wird. Sie konnen nun sofort anfahren. Die Startvorrichtung der Vergaser
regelt ganz von selbst die richtige Gemischbildung und die Leerlaufdrehzahl nach der Betriebs-
temperatur. Vermeiden Sie aber unbedingt hohe Motordrehzahlen, solange die Maschine noch
kalt ist.

1/



Springt der Motor innerhalb der ersten
10 Sekunden nicht an, so kann der AnlaB-
vorgang nach einer mindestens ebenso lan-
gen Erholungspause fur die Batterie wieder-
holt werden. Sie massen aber dann zunachst
die Zindung aus- und wieder einschalten,
denn eine im ZandschloB eingebaute AnlaB-
Wiederholsperre verhindert, daB der An-
lasser bei einmal eingeschalteter Zindung
mehrfach betatigt und dadurch bei laufendem
Motor beschadigt werden kann. Wenn schon
einige Ziindungen horbar werden, ohne daf
der Motor gleich anspringt, soll der Start-
vorgang nicht unterbrochen werden.

Die Ladekontrollampe erlischt mit steigender
Motordrehzahl und zeigt dadurch an, daf die
Batterie geladen wird. Leuchtet sie wahrend
der Fahrt auf, so ladt die Lichtmaschine nicht
mehr. Sie kénnen in diesem Falle zwar noch
weiterfahren, aber moglichst nur bis zur
nachsten Werkstatt, denn sonst wiirde die
Batterie bald ganz leer sein.

Die Kontrollampe fiir den Oldruck erlischt
nach dem Anlassen des Motors. Wenn diese
Kontrollampe wahrend der Fahrt aufleuchtet,
missen Sie unverzaglich anhalten, weil dann
die Schmierung des Motors unterbrochen
sein kann. Prifen Sie bitte zunachst den
Olstand. Liegt eine andere Ursache fur die
Stérung vor, so sollten Sie unbedingt die
nachste VW-Werkstatt zu Rate ziehen

gelegentliches Aufflackern der Lampe
bei warmem Motor und niedriger Drehzahl ~ Vorsicht beim Anlassen des Motors in der Garage! Sorgen Sie unbedingt fiir gute Liiftung
18 hat keine Bedeutung. und schnellen Abzug der Auspuffgase, denn sie enthalten das auBerst giftige Kohlenoxyd-Gas.




Einfahrvorschriften brauchen Sie bei Ihrem Wagen nicht zu beachten! Modernste Herstellungs-
und Prfverfahren erlauben es, von den sonst wahrend der ersten Zeit Gblichen Geschwindig-
keitsbeschrankungen abzusehen. Sie konnen den Wagen also vom ersten Tage an voll
ausfahren.

Einige allgemeingdiltige Fahrregeln sollten Sie aber dennoch beachten.

Schalten
Werfen Sie beim Fahren besonders in der ersten Zeit gelegentlich einen Blick auf den
Geschwindigkeitsmesser.

Schalten Sie nur innerhalb der zulissigen Geschwindigkeitsbereiche:

0 bis 30 km/h 10 bis 60 km/h 25 bis 90 km/h 40 bis 145 km/h

Besonders wirtschaftlich 10 und 35 km/h 25 und 60 km/h 40 und 110 km/h
fahren Sie zwischen:

2u hohe und zu niedrige Geschwindigkeiten in den einzelnen Géingen sollten Sie unbedingt

vermeiden! Sie konnen die Lebensdauer des Motors dadurch entscheidend beeinflussen.

Einige Regeln fur die Bedienung und zur Schonung der Kupplung

Legen Sie den 1. Gang erst unmittelbar vor dem Anfahren ein.

Warten Sie auch bei Halten nie mit Gang und

Kupplungspedal.

Benutzen Sie wahrend der Fahrt das Kupplungspedal nicht als FuBstitze. 19




Der Rickwértsgang darf nur im Stand, also
weder bei vor- noch bei zuriickrollendem
Wagen eingelegt werden. Er ist gegen unbe-
absichtigtes Einschalten durch eine Sperre
gesichert. Dricken Sie den Schalthebel zu-
nachst etwas nach unten, bevor Sie den
Riickwartsgang nach links hinten einlegen.

Zuriickschalten

Schalten Sie besonders an Steigungen, aber
auch zum Beschleunigen aus niedrigen Ge-
schwindigkeiten rechtzeitig zuriick, um den
Motor moglichst im gunstigsten Drehzahl-
bereich zu halten. Das Getriebe Ihres Wagens
st vollsynchronisiert — Sie brauchen das
Schalten also wirklich nicht zu scheuen!

Auch fir das Zuriickschalten gelten ge-
wisse Geschwindigkeitsbereiche. Zu hohe
Geschwindigkeiten beim Zurickschalten be-
anspruchen die Synchronisierung des
triebes unnotig, zu niedrige Geschwindig-
keiten in den einzelnen Géngen schaden dem
Motor. Schalten Sie daher vom 4. in den
3. Gang etwa zwischen 90 und 40 km/h und
vom 3. in den 2. Gang zwischen 60 und
25 km/h zuriick. Den ersten Gang brauchen
Sie nur beim Fahren mit Schrittgeschwindig-
keit und an sehr steilen Steigungen.

Fr die zuverlassige Funktion der Synchroni-
sierung st es unerlaBlich, daB die Kupplung
beim Schalten vollstandig ausgerickt wird
Nachiassiges Durchtreten des Kupplungs-
pedals hat nicht nur abermaBigen Kraftbedarf
am Schalthebel zur Folge, sondern bewirkt
auch vorzeitigen Verschleib der Kupplung

20 und der Synchroneinrichtung.

Wirtschaftlichkeit ist eine der besonderen Tugenden Ihres Wagens! An Ihrer Fahr-
weise liegt es, ob Sie aus jedem Liter Kraftstoff noch einige Kilometer mehr herau
holen:

Nutzen Sie ruhig die unteren Geschwindigkeitsbereiche der einzelnen Géinge aus.
Fahren Sie zum Beispiel auf ebener StraBe zwischen 40 und 60 km/h lieber im
4. als im 3. Gang.

Geben Sie beim Beschleunigen allmahlich Gas. Schalten Sie schon bei 10 km/h in
den 2., bei 25 bis 35 km/h in den 3. und bei 40 bis 60 km/h in den 4. Gang, wenn
Sie mit normaler Beschleunigung auskommen.

Nutzen Sie die volle Beschleunigung und besonders die ausgezeichnete Brems-
wirkung Ihres Wagens nur dann aus, wenn eine kritische Verkehrssituation es un-
bedingt erfordert.

Spielen Sie nicht unntig mit dem Gaspedal, weder bei stehendem Wagen noch
wahrend der Fahrt. Bei iedem Niedertreten wird zwar nur eine kleine Menge Benzin
zusitzlich in die Vergaser eingespritzt, haufiges Tippen aufs Gaspedal erhoht den
Verbrauch aber merklich.

Treten Sie das Gaspedal nicht weiter durch, wenn d Guchwmdlgku auf Stei-
gungen abfale, sondorn schalton chizei ier gibt es keine
Starre Ragol: Sinkt belspiolaweise Ihr Tompo auf siner smgung im 4.Gang von
110 auf 90 km/h und niedriger, dann schalten Sie am besten zwischen 80 und 70 km/h
in den 3. Gang zuriick. Fahren Sie dagegen in der Ebene zwischen 40 und 60 km/h
im 4. Gang, dann ist der 3. Gang gleich bei Beginn der Steigung einzulegen.

Nehmen Sie vor Kurven und beim Anhalten rechtzeiti Gas weg, versuchen Sie
aber nicht dadurch zu sparen, daB Sie den Wagen bergab im Leerlauf oder aus-
gokuppelt rollen assen.

Hohe Geschwmd-gke-un bedeuten in jedem Fall auch einen héheren Kraftstoff-
verbra Gnnen aber schell und doch sparsam fahren, wenn Sie nach dem
Beschleurigen durch langsames Zurlcknahmen des Gaspedals disjanige. Stallung
suchen, bei der der Wagen die gewinschte Geschwindigkeit gerade noch halt.
Besonders auf langen Autobahnstrecken kénnen Sie auf diese Weise wirklich
sparsam fahren.

ahren Sie mit einem Wort ziigig! Zigiges Fahren und rechtzeitiges Schalten
schaffen die giinstigsten Betriebsbedingungen fiir den Motor.




Bremsen

Die Bremse reagiert schon auf den leisesten
Druck. Bremsen Sie mit Gefuhl, und ver-
meiden Sie das Blockieren der Rader! Der
Bremsweg bei blockierenden Radern ist
keinesfalls der kirzeste. Statt dessen konnen
Sie dabei aber auf verschneiter oder ver-
eister Strafie unter unganstigen Umstanden
die Kontrolle dber den Wagen verlieren.
AuBerdem leiden die Reifen!

Beim Bergabfahren nutzen Sie die Brems-

gefunden haben, dab es meistens derselbe
Gang ist, den Sie erfahrungsgemaB zum Auf-
wartsfahren eben dieser Strecke brauchen
wirden. Die Zindung darf bei Bergabfahrt
nicht ausgeschaltet werden.

Scharfes Bremsen ist nur bei Gefahr gerecht-
fertigt. Uberzeugen Sie sich aber trotzdem
in gewissen Abstanden von der vollen Wir-
kung der Bremsen, damit Sie sich im Erst-
fall ein Bild von dem Verhalten des Wagens
und vom Bremsweg machen konnen.

Parken
Das Parken macht auch in einer verhaltnismabig engen Parkliicke keine Schwierigkeiten:

Halten Sie genau neben dem vorn stehenden Wagen an, schlagen Sie die Lenkung ganz nach
rechts ein und fahren Sie langsam riickwarts in die Licke ein:

Wenn die vordere StoBstange Ihres Wagens mit der hinteren des vor Ihnen parkenden Wagens
auf gleicher Hohe liegt, halten Sie an, drehen das Lenkrad bis zum Anschlag nach links und
fahren weiter zuriick bis zur Bordkante:

T ]
Dann drehen Sie das Lenkrad wieder nach rechts und fahren noch ein Stiick vorwarts, bis
der Wagen vorn und hinten an der Bordkante steht:

Ziehen Sie beim Parken auf Steigungen nicht nur die Handbremse an, sondern schalten Sie
auBerdem zur Sicherheit den ersten oder den Rickwértsgang ein. Den Ziindschlissel ziehen
Sie in der Stellung ,Halt* erst dann ab, wenn der Wagen steht. Dadurch wird die Lenkung
verriegelt und der Wagen gegen Diebstahl gesichert.



Im Winter werden Sie besonders die Luftkihlung und die Heizung Ihres Wagens schatzen
lernen. Sorglos kbnnen Sie ifn schneidender Kalte aussetzen! Sein luftgekuhlter Motor ist
immer startbereit und sorgt schnell fir eine gleichmaBige Erwérmung des Innenraumes.

Die Warmluftheizung

1aBt sich stufenlos regeln. im Fubraum es, die
Verteilung der Warmiuft ganz den persénlichen Wiinschen der Wageninsassen anzupassen.
Aufiercars kar durch Drossaln das Warnlutsinirits im Furau bol Bedert dar Lufatrom
an den und des verstarkt werden.

Mit dem linken Hebel zwischen den beiden Vordersitzen schalten Sie die gesamte Wagen-
heizung ein und aus. Der rechte Hebel dient zur Regulierung der Heizung im hinteren FuBraum.
Die Austrittsoffnungen im vorderen Fubraum konnen durch Schieber verschlossen werden.
Wenn Sie bei eingeschalteter Heizung eines der Drehfenster oder ein hinteres Ausstellfenster
etwas offnen, erhoht sich die Heizleistung fuhibar. Das Geblase kann dann die Warmluft
wesentlich leichter in den Innenraum dricken.

1-aus 2-ein




Versuchen Sie aber bitte unter keinen Um-
standen, die Kahlung, und damit die Heizung
Ihres Wagens, im Winter durch Abdecken
der Luftschlitze in der hinteren Haube zu
beeinflussen. Die Luftschlitze massen un
bedingt frei bleiben, damit die Zufuhr von
Frischluft zu den Vergasern und zum Kahl-
geblase nicht gestort wirt

Das Motordl der Viskositatsklasse SAE 30
wird bei Temperaturen unter dem Gefrier-
punkt so zahflussig, dab das Anspringen des
Motors erschwert wird. Sobald mit Tempera-
turen unter 0° C zu rechnen ist, soll daher
rechizeitig enlablich eines Olwechsels das
dunnflussigere Motorsl SAE 10W oder ein
Mehrberelwbl SAE 10W-30 eingefullt wer-

ae. “Temperaturen etwa ab — 25 C, also in
Landern mit arktischem Klima, ist es ratsam,
an Stelle von SAE10W ein Motordl der
Viskositatsklasse SAE 5W zu fahren und
das Ol alle 1250 km wechseln zu lassen.

Das Getriebed! SAE 90 kann im allgemeinen ganzjahrig gefahren werden. Nur in Landern mit
arktischem Kiima ist es erforderlich, das dunnere Getriebeol der Viskosititsklasse SAE 80
2u verwenden,

Die Batterie bedarf im Winter Ihrer besonderen Pflege! Sie wird namlich nicht nur durch den
hoheren Stromverbrauch beim Anlassen und die haufigere Benmzung der Beleuchtung
wesentlich starker beansprucht, sondern 1Bt auch in ihrer Kapazitit inkender AuBen-
temperatur nach. Falls Sie haufig nur kurze Strecken oder im Stadiverkehr fahren ist es daher
ratsam, die Batterie im Winter hin und wieder zuséitzlich aufladen zu lassen. Zu einer gut
gepflegten Batterie gehdren aber auch elektrisch emwandfrele, metamseh blanke Masse-
anschliisse und Kabelverbindungen zwischen Batterie und Anlas:

Die Ziindkerzen dirfen vor allem im Winter keinen zu groben Elektrodenabstand haben. Der
Elektrodenabstand soll normalerweise 0,7 mm betragen. Bei groBer Kalte kann man ifn vor-
bergehend auf 0,4 bis 05 mm verringern, um das Anspringen des Motors zu erleichtern.

Die Bremsen sind im Winter in erhohtem MaBe Kondens- und Spritzwasser ausgesetzt, das
in den Bremstrommeln gefrieren kann. Ziehen Sie daher beim Abstellen des Wagens nicht
die Handbremse an, sondern sichern Sie ihn durch Einschalten des 1. oder des Riickwirts-
ganges.

Die Tiirschidsser konnen im Winter einfrieren, wenn zum Beispiel beim Waschen Wasser in
die SchlieBzylinder gelangt Ist. Man sollte daher den Wesserslrahl niemals direkt auf die
Schissser richten. Noch besser ist es, die bei

Eingefrorene Turschiosser lassen sich mit einem ‘ot sryarmen Schiussel offnen. Danach
solite moglichst sofort etwas durch das
eingespritzt werden.

Reffen mit abgefahvenem Profil konnen vor allem im Winter gefafrich werden. Sorgen Sie
daher rechtzeitig fur Ersatz

Besonders starkes Profil mit guter Bodenhaftung bei Matsch und Schnee haben die soge-
nannten M+S-Reifen, die aber nur im Winter gefahren werden sollten. Sie konnen entweder
nur die Hinterrader oder alle vier Rader damit ausrdsten

Schneeketten werden Sie nur be tief verschneiten StraBen brauchen. Lassen Sie neue Schnee-
ketten rechizeitig anpassen, wenn Sie sich spater Zeitverlust und Uberraschungen ersparen
wollen. Bei Befahren langerer schneefreier Strecken sollen Schneeketten abgenommen
werden. Dort haben sie keinen Sinn, beschédigen die Reifen und sind schnell zerstort.




Neben dem Luftdruck hat auch Ihre Fahrweise groBen EinfluB auf den Reifenverschiei.
Starkes Beschleunigen, scharfes Bremsen und schelles Kurvenfahren verursachen eine
ungleich starkere Abnutzung der Reifen gegeniber verninftiger Fahrtechnik.

Vermeiden Sie Uberlastung des Wagens, und schitzen Sie die Reifen vor starker Sonnen-
bestrahlung, Kraftstoff oder Ol

Von Zeit zu Zeit sollten die Reifen auf eingedrungene Fremdkorper und &ubere Beschidi-
gungen untersucht werden. Ein Reifen ist spatestens zu erneuern, wenn seine Profiltiefe nur
noch 1 mm betragt, weil dann die Grenze der Verkehrssicherheit erreicht ist. Wenn Sie einmal
nach langerer Laufzeit eine ungleichmaBige Abnutzung der Reifen feststellen, dann fragen Sie
bitte Ihre VW-Werkstatt um Rat.

Besonders bei hohen Geschwindigkeiten machen sich statisch und dynamisch ausgewuchtete
Réder vorteilhaft fur die Fahreigenschaften des Wagens und die Lebensdauer der Reifen
bemerkbar. Die Rader sind ausgewuchtet. Da aber nach langerer Laufzeit infolge des natir-
lichen VerschleiBes eine Verlagerung der Unwucht eintreten kann, sollten Sie das Auswuchten
der Rader alle 10000 km wiederholen lassen

Beim Montieren soll die rote Markierung der Reifen am Ventil liegen.

Radwechsel
Reserverad, Wagenheber und Werkzeug fin-  mit Steckschlissel und Betatigungsstange
den Sie unter der vorderen Haube, die mit  lockern.

dem Zugknopf links unter der Armaturentafel
gedffnet wird. Zum Herausnehmen des Re-
serverades und des kann die

Trennwand zwischen der Reserveradwanne
und dem Kofferraum nach hinten umgeklappt
werden.

Handbremse anziehen und gegeniiberliegen-
des Rad blockieren, um ein Abrollen des
Wagens zu verhiten.

Radzierkappe mit dem Abziehhaken des
Werkzeugsatzes abnehmen und Radschrauben

des mit der
rechten Hand umfassen, oberes Klemmstiick

it dem Daumen entsperren und Einsteck-
vierkant bis auf den Heberfub herunter-
schieben.

Wagenheber bis zum Anschlag in das Vier-
Kantrohr unten am Rahmen einstecken und
Standrohr mit der Hand herunterdriicken,
bis der Heber den Boden berihrt.



Wagen durch Hebelbewegungen mit der Be-
tatigungsstange am Wagenheber anheben,
bis sich das Rad vom Boden abhebt.

Radschrauben ganz herausschrauben und
Rad abnehmen.

Wagen so weit anheben, dab sich die fanf
Schraubenlocher des aufgestellten Reserve-
rades mit den Lochern in der Bremstrommel
annahernd decken.

Eine Radschraube einsetzen und so weit an-
ziehen, daB sich das Rad noch mit der Hand
um diesen Punkt schwenken 1aBt, bis sich
auch die ibrigen Locher von Rad und Brems-
trommel decken.

Restliche Schrauben einsetzen.

Radschrauben zundchst nur so weit ein-
schrauben, da die Kugelform der Schrauben
zentrisch in den entsprechenden Vertiefun-
gen des Scheibenrades sitzt und erst dann
Gber Kreuz festziehen.

Betatigungsstange an der mit .ab" bezeich-
neten Stelle in das Einsteckloch des Wagen-
schnell oder langsam zu senken, ganz so,
wie Sie es wiinschen.

Radschrauben auf festen Sitz prifen.

Radzierkappe mit kréfhgem Schlag aufsetzen
und auf festen Sitz prife




Sauberes und gepflegtes Aussehen Ihres Wagens liegt Ihnen als Besitzer oder Fahrer natirlich
besonders am Herzen. Unsere Aufgabe ist es, Ihnen i ¢ dem Wagen eine Lackierung zu liefern,
die nicht nur Glanz besitzt, sondern
auch eine hohe Lebensdauer erwarten I3t Durch hesandere chemische Benamﬂung wird die
Karosserie weitgehend vor Rostbildung geschitzt und die Haftfahigkeit der Lackierung
— Kunstharzlacke ausgesuchter Qualitat — wesentlich erhoht.

Auch der beste Lack bedarf aber einer regelmaigen und sachkundigen Pflege. Das wird
verstandiich, wenn Sie sich die groBen Beanspruchungen vor Augen fihren, denen die
Lackierung Ihres Wagens ausgesetat ist. Grelles Sonnenlicht, Regengasse, Staub und Schmutz
wirken in immer wiederkehrendem Wechsel auf den Lack ein.

Waschen Sie den neuen Wagen vor allem in den ersten Wochen recht haufig! Der Lack ist
Ihnen dankbar fir diese Behandlung. Zum Waschen bendtigen Sie einen weichen Schwamm
fir den Aufbau, eine weiche Burste fur die Rader, eine kréftige, langstielige Burste fir das
Fahrgestell und — viel Wasser!

Das Fahrgestell und die Unterseite des Aufbaues werden zundchst mit einem Wasserstrahl
vom grdbsten Schmutz befreit und anschiieBend mit einer Birste gereinigt.

Die lackierten Flichen des Aufbaues und die Rader werden mit einem feinverteilten Wasser-
strahl abgebraust, bis der StraBenschmutz aufgeweicht ist. Auf keinen Fall darf der Wasser-
strahl hart auf die Lackierung treffen. Mit einem Schwamm wird dann der Schmutz von oben
nach unten unter reichlicher Zugabe von Wasser abgewaschen. Um jedes Verkratzen des
Lackes zu vermeiden, muB der Schwamm dabei in kurzen Abstanden grindlich ausgespilt
werden.

Es ist eine Reihe guter Waschmittel im Handel, die Ihnen diese Arbeit wesentiich erleichtern.
Kaufen Sie aber bitte nicht irgendein beliebiges Fabrikat, sondern lassen Sie sich durch Ihre
Werkstatt beraten! Besonders wichtig bei der Verwendung eines Waschmittels oder nach einer
Schaumwasche ist es, den Wagen grindiich mit klarem Wasser abzuspilen, um ganz sicher
2u gehen, daB auch die letzten Reste des Waschmittels entfernt wurden. Nach dem Waschen
wird der Wagen mit einem sauberen Lederlappen abgeledert, damit sich keine Wasserflecke
auf der Lackierung bilden.

Konservieren sollten Sie die Lackierung erstmalig nach etwa 8 bis 10 Wochen, spiter in mog-

lichst regelmaBigen Abstéinden von 6 bis 8 Wochen. Konservieren heiBt, dem Lack die seiner

bleibenden Elastizitat dienenden Fettstoffe ersetzen, die ihm durch Witterungseinflusse im

Laufe der Zeit entzogen werden. Gleichzeitig wird dabei die Oberfliche mit einer poren-
und iberzogen.




Das . Original-VW-Konservierungsmittel* (L 190) wurde speziell fir den Lack des Volkswagens
entwickelt und ist in jeder VW-Werkstatt erhaltlich. Nach grindiicher Reinigung des Wagens
— Waschen und sorgfaltigem Abledern — wird das Konservierungsmittel mit einem weichen
Lappen aufgetragen. Dann lassen Sie es etwa 20 Minuten antrocknen und reiben mit Polier-
watte oder einem weichen Poliertuch solange leicht nach, bis sich bei schrager Sicht aber die
polierte Fliche keine Regenbogenfarben mehr zeigen.

Konservieren Sie die Lecklerung bme auch nach jeder Schaumwasche, denn durch die intensive
fer chemisch wird der schitzende Film des Konservierungs-
mittels wieder gelost.

Polieren sollten Sie den Wagen nur, wenn die Lackierung infolge mangelhafter Pflege unan-

sehnlich geworden ist und sich durch Behandlung mit dem Konservierungsmittel allein kein

Hochglanz mehr erzielen IaBt. Seien Sie beim Kauf des Poliermittels besonders wahlerisch!

Keinesfalls sollten schleifende oder chemisch stark angreifende Poliermittel Verwendung
den.

Auch zum Polieren unserer Kunstharzlackierungen haben wir ein besonderes Mittel geschaffen.
Sie erhalten es als , Original-VW-Polierwasser* (L 170) ebenfalls in jeder unserer Werksttten.
Vor dem Polieren muB der Wagen sauber gewaschen und sorgfaltig abgeledert werden. Das
Polierwasser wird dann mit einem weichen, sauberen Tuch oder mit Polierwatte aufgetragen
und der Lack unter kréftigem Druck in gleichmaBigen geraden Strichen bearbeitet. Sobald
sich dabei ein schwacher Widerstand bemerkbar macht, die Bestandteile des Poliermittels
also in den Lack eingedrungen sind und sich das Losungsmittel verflichtigt hat, wird mit
sauberer Polierwatte solange kraftig nachgerieben, bis der erwartete Hochglanz eintritt.

Un ein vorzeitiges Eintrocknen des Polierwassers zu vermeiden, soll das Poheren abschnitts-

weise in nicht zu groBen Flachen erfolgen.
mmel gibt auch hier die Gewahr, dab die aufgewendete Mahe durch dauerhaflen Glanz belohnt

Waschen, Konservieren und Polieren des Wagens unter Sonnenbestrahlung sollte unbedingt
vermieden werden!
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Teerflecke haben die unangenehme Eigenschaft, sich innerhalb kurzer
Zeit in den Lack einzufressen. Sie sollten daher moglichst sofort
nach Beendigung der Fahrt entfernt werden, und zwar am besten
nter Verwendung des bereits erwahnten Original-VW-Konser-
vierungsmittels.

Unterwegs steht im allgemeinen nur Benzin zur Verflgung. Auch
Petroleum und Terpentindl konnen notfalls verwendet werden. In
diesem Fall mdssen die behandelten Stellen hinterher mit schwacher,
lauwarmer Waschmittellosung gewaschen sauber abgespillt
werden, um alle Spuren des Reinigungsmittels zu entfernen.

Insekten fangen sich in der wérmeren Jahreszeit in groBer Zahl vorne.
am Wagen und an der Windschutzscheibe. Auch Insekten soliten
moglichst nicht lange auf der Lackierung bleiben, sondern bald mit
Schwamm und Wasser abgewaschen werden. Einmal festgetrocknet,
lassen sich Insekten nur noch mit schwacher lauwarmer Waschmittel-
I6sung entfernen.

Parken unter Baumen: Wagen, die im Sommer lingere Zeit unter
Baumen geparkt haben, zeigen sich oft Uber und uber besprenkelt.
Diese Flecke lassen sich verhaltnismabig leicht mit lauwarmer Wasch-
mittellosung entfernen, wenn die Behandlung nicht zu lange hinaus-
gezogert wird. Eine Nachbehandlung der gereinigten Flachen mit
Konservierungsmittel ist in jedem Fall zu empfehlen.

Verchromte Teile behandeln Sie nach dem Trocknen am besten mit
dem . Original-VW-Chrompflegemittel Chromiin*. Chromin  wird
dinn aufgetragen und soll etwa 10 Minuten lang antrocknen. An-
schlieBend werden die behandelten Chromteile mit einem trockenen
Lappen poliert.

Die Stoffpolsterung wird mit einem Staubsauger abgesaugt oder mit
einer mchl u wemhen Birste ausgebirstet. Flecke lassen sich im

t lauwarmer ntfernen. Fett- und
Dificke werden mit Flackenpaste oder Flackonwasoer behandol
Das Reinigungsmittel darf nicht unmittelbar auf den Stoff gegossen
werden, da sich sonst Rénder bilden. Feuchten Sie vielmehr einen
sauberen, farbechten Lappen mit dem Fleckenwasser an und ent-
fernen Sie den Fleck durch kreisformiges Reiben von auben nach
innen.

Das Kunstleder der Dach- und Seitenverkleidungen und der Sitze
reinigen Sie am besten mit einem weichen Lappen oder einer weichen
Birste. Bei stérkerer Verschmutzung ist es mit lauwarmer Wasch-

einem 2u séubern

Fett- oder Farbflecke sollte man abwischen, bevor sie antrocknen.
Eingezogene Flecke lassen sich vorsichtig mit einem Lappen ent-
fernen, der mit Benzin oder Spiritus angefeuchtet ist. Flecke durch
farbige Schuhcreme beseitigt man mit Terpentindl. Langere Ein-
wirkung dieser Mittel kann die staubabweisende Schutzschicht des
Kunstleders aufiosen. Also Vorsicht! Trichlorathylen oder Lack-
verdunner drfen zur Reinigung nicht benutzt werden.

Nach dem Reinigen ist das Kunstleder mit einem weichen Lappen gut
trocken zu reiben. Sogenannte Konservierungsmittel sind fur Kunst-
leder ganz ungeeignet, weil sie nicht in das Material einziehen, son-
dern lediglich Staub binden und die Kleider verschmutzen

Die Scheiben reinigen Sie mit einem sauberen, weichen Leinentuch.
An der Windschutzscheibe konnen Sie zu diesem Zweck
Scheibenwischerarme nach vorn klappen. Bei starker Verschmutzung
helfen Spiritus oder Salmiakgeist und lauwarmes Wasser.

Tir- und Fensterdichtungen: Fur die einwandfreie Abdichtung der
Torsn und Fanster it o wicht, dab e Gumtals unbeschadigt
bleiben. Um die G des
mmis zu erhalten, empfiehlt es sich, samtliche Gummidichtungen
gelegentlich mit Talkum einzupudern.

Ausliften der Karosserie: Steht der Wagen langere Zeit in einer
geschlossenen Garage, so ist fir eine regelmaBige Durchliftung der
Garage und der Karosserie Sorge zu tragen. Durch Offnen der
oder wenigstens der mub
fiir einen sténdigen Luftwechsel gesorgt werden, um die Bildung von
Schimmel und Stockflecken im Wageninnern zu verhindern.




Richtig schmieren heik vor allem rschlzemg und sorgfaltig schmieren. Versaumen Sie daher
nicht, die aller mit dem Arbeiten. Der
Schmierplan auf Seite 59 gibt Ihnen eine gule Ubersicht, in welchen Kilometerabstanden die
einzelnen Schmierstellen Ihre Aufmerksamkeit erfordern.

Unser Kundendienst-Heft ermoglicht es Ihnen, Ihren Wagen in unseren Werkstiitien durch
geschultes Personal mit geringem Kosten- und Zeitaufwand sachgemaf abschmieren zu lassen,
Vorteile, die Sie nicht ungenatzt lassen solltent

Motor

Motorslwechsel in den vorgeschriebenen Abstanden ist auch bei Verwendung der besten
Markenole notwendig, denn verbrauchtes Of im Motor bedeutet verstérkte Abnutzung und
verminderte Lebensdauer.

Das alte Ol wird in betriebswarmem Zustand durch Herausschrauben der VerschluBschraube
im Deckel fur das Olsieb abgelassen. Ein Spalen des Motors ist uberflussig, wohl aber mub
das Ollsieb bei jedem Olwechsel ausgebaut und gereinigt werden. Die Dichtungen sind dabei
grundséitzlich zu erneuern. Danach wird der Motor mit 2,5 | Marken-HD-Ol befallt.

Motors| ablassen Olsieb reinigen




Es ist Uberflissig und unwirtschaftlich, den Olwechsel unter normalen Betriebsbedingungen
in kiirzeren Abstanden als alle 5000 km vorzunehmen. Kirzere Olwechselzeiten, also Absténde
von 2500 km, raten wir lhnen nur fir den Fall, daB Sie im Winter verhaltnisméBig selten und
dann nur kurze Strecken im Stadtverkehr fahren.

Ol und Ol ist nicht das gleiche

Zur Schmierung des Motors ist HD-OI vorgeschrieben. HD-Ole fiir Otto-Motoren besitzen be-
sondere chemische Wirkstoffe zum Schutz des Motors gegen Korrosion und Schlammablage-
rung. Sie verringern nicht nur die Rickstandsbildung im Motor, sondern besitzen zugleich die
Fahigkeit, Ruckstande zu ldsen und sie in fein verteilter, unschadlicher Form in Schwebe zu
halten. Dadurch flieBen die im Ol nach einiger Betriebszeit enthaltenen Verunreinigungen bei
jedem Olwechsel mit ab.

Die reinigenden Eigenschaften der HD-Ole bringen es mit sich, dab sich das neue Ol schon
nach verhaltnismaBig kurzer Betriebszeit dunkler farben kann. Dieser Umstand braucht Sie
nicht zu beunruhigen und ist kein Anlab zu vorzeitigem Olwechsel.

Und noch etwas iiber Ole

Der Qualitatsstand der heute erhaltichen Markendle gestattet es, daB Sie die Wahi des
Fabrikates nach eigenem Ermessen treffen. Haben Sie irgendwelche Zweifel, wird man Sie in
Jeder VW-Werkstatt gern und richtig beraten. Am besten ist es, wenn Sie sich schon beim
ersten Olwechsel nach 500 km fir ,Ihr* Ol entscheiden und auch in Zukunft dabei bleiben.
Der VW-Motor stellt hinsichtlich der Qualitat des Oles keine Forderungen, die nicht von jedem
bekannten und bewahrien Marken-Fabrikat erfllt werden.

Zur Unterteily — mit Viskositét bezeichnet man den
Grad der DL\nnﬂusslgke\t — tragen die Ole Bezeichnungen, wie zum Beispiel SAE 30,
SAE 10W und so weiter. Die AuBentemperatur ist maBgebend dafur, welche Viskositats-
Klasse zu wahlen ist.

SAE 30 eignet sich fur alle AuBentemperaturen iber 0° C.

SAE 10W  soll in der kalten Jahreszeit immer dann eingefullt werden, wenn bis zum
nachsten Olwechsel mit Temperaturen unter 0° C gerechnet werden kann.

SAE 5W kommt nur fur den Winterbetrieb in Léndern mit arktischem Klima unter
—25° C an Stelle von SAE 10 W in Frage.

SAE 10W-30 ist ein sogenanntes Mehrbereichdl. Es schiieBt, wie schon die Bezeichnung
sagt, mehrere Viskositatsklassen ein und kann im Sommer und Winter ver-
wendet werden



Uber- oder L der fr die einzelnen Viskositatsklassen ge-

nannten spielen keine Rolie. Desgleichen ist es durchaus zulassig, Ole
verschiedener Viskosititsklassen miteinander zu mischen, wenn zwischen zwei Olwechss eln
Ol nachgefillt werden muB und die nicht mehr der des

Motor bofindlichen Oles antspricht Voraussatzong dafr ist allercings, dab dazu die gliche
Ol-Marke verwendet wird.
In einigen Léindern ist die Kennzeichnung der Motortle nach dem sogenannten API-System
ublich (APl = American Petroleum insmu(e) Nach dieser Einteilung tragen die fur den VW-
Motor geeigneten HD-Ole die Bezeichnung .For Service MS*

Zusatzschmiermittel — gleich welcher Art — sollen einem HD-Ol nicht beigemischt werden.

Getriebe
Wechsel- und ind i und werden ge-
meinsam mit Hypoidol geschmen Zum Olwechsel . bel 500 km, 5000 km und dann erst

ieder bel 50000 km — wird das alte Ol nach gle\chxemgem Entfernen der beiden Mzgnetr
ind

-

sorgvalng 2u renmgen Danach werden 2,5 | Marken-! Hypmdéi aufgefllt.
Zusatzschmiermittel sollen in Verbindung mit einem Hypoidol nicht verwendet werden.

Getriebes| ablassen Getriebed| einfillen




Lenkgetriebe
Der Olstand im Lenkgetriebe kann bei an-
gehobenem Fahrzeug nach Losen der Re-
serveradwanne von unten kontrolliert werden.
Das Lenkgetriebe wird ausschlieBlich mit
Hypoidol — keinesfalls mit Fett oder anderen
Olen — geschmiert. Das Ol soll etwa bis
zum unteren Rand der Oleinfilloffnung stehen.

Fahrgestell

Vor dem sind die Schmier-

Richtiges der Lagerstell
an der Vorderachse ist nur in entlastetem
Zustand, also bei angehobener Achse, ge-
whrleistet.

Die Vorderachse besitzt vier Schmiernippel,
die alle 5000 km abzuschmieren sind

nippel mit einem Lappen gut zu reinigen, um
das Eindringen von Schmutz in die Schmier-
stellen zu vermeiden

Prifen Sie bitte auch die Staubkappen der
wartungsfreien  Kugelbolzen und  Spur-



bei auf
Boschadigungen und wandhion s Bo.
schadigte Staubkappen sollten moglichst so-
fort ausgewechselt werden.

Reifen und Bremsschlauche durfen mit Fett
und Ol nicht in Berthrung kommen. Auch
kleine Mengen sind sofort abzuwischen.

Wenn Sie Ihren Wagen héufig auf sehr
schlechten StraBen fahren, dann empfehlen
wir, die Vorderachse zwischen den normalen
Schmierdiensten zusatzlich einmal, also alle
2500 km, abzuschmieren.

st die jahrliche Kilometerleistung des Wagens
verhaltnismaBig gering, fahren Sie mit an-
deren Worten also weniger als 10000 km im
Jahr, dann raten wir Ihnen ebenfalls, diese
Nippel ausnahmsweise bereits alle 2500 km
abschmieren zu lassen

Es ist empfehlenswert, die Zage fur Ver-
gaser, Kupplung und Heizung und die Nach-
stellmutter des Kupplungsseiles jahi
einmal zu Beginn der kalten Jahreszeit be-
sonders auf Gangigkeit zu prifen und, wenn
notig, reinigen und abschmieren zu lassen.

Die Vorderradiager werden beim Zusammen-
bau ausreichend mit Fett gefullt. Die Naben-
deckel sollen frei von Fett sein

Alle 50000 km sind die Lager sorgfaltig zu
reinigen und mit dem in der Schmierstoff-
tabelle vorgeschriebenen Fett neu zu fllen
Hierzu missen die Bremstrommeln abge-
nommen werden. Anschliebend sind o10
Vorderradiager neu einzustellen. Um Lager-
schaden zu vermeiden, soll diese Arbeit nach
Moglichkeit nur von einer VW-Werkstatt
ausgefahrt werden.

Tiren und Deckel

Die Turscharniere sind wartungsfrei und
brauchen daher nicht gedlt zu werden.

Die SchiieBzylinder der Sicherheitsschiosser
werden mit Graphit geschmiert. Es genigt,
den vorher in Graphit getauchten Schiiissel
mehrfach im SchloB hin- und herzudrehen.
Alle Gleitflachen an SchloBfalle und SchiieB-
platte werden bei Bedarf ganz leicht gefettet
Deckelscharniere werden gedlt, Deckel-
schiosser leicht gefettet.
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Die Kundendienst-Organisation des Volks-

notwendigen_Spezialwerkzeugen und -ein-
richtungen. Uberall, wo Sie unterwegs das
vertraute VW-Zeichen am StraBenrand tref-

finden schnelle und wirksame Hilfe.

Far Falle, in denen Sie ausnahmsweise nicht
schell genug die Moglichkeit haben, eine
VW-Werkstatt aufzusuchen, und darauf an-
gewiesen sind, eine kleine Storung_ selbst
2u beheben, geben wir lhnen eine Zusam-
menstellung der wichtigsten Arbeiten, die
zum normalen Wartungsdienst gehoren. Bei
allen Gbrigen Wartungs- und Reparatur-
arbeiten wollen Sie sich bitte grundsatzlich
an unsere VW-Werkstatten wenden. Dort ist
Ihr Wagen in besten Handen. Sie selbst aber
sparen Zeit, VerdruB und — Geld.

Keilriemen prifen

Der Keilriemen fur die Lichtmaschine ist in
den vorgesehenen Absténden auf vorschrifts-
mabige Spannung und Verschleif zu prafen.
Er muB sich durch kraftigen Daumendruck um
etwa 1,5 cm durchdricken lassen und darf
keine Spuren Gbermaiger Abnutzung auf-
weisen

Zum Nachstellen oder Auswechseln des Keil-
riemens wird der Deckel des Ansauggehauses
abgenommen. Dann losen Sie mit einem
21 mm und einem 27 mm Schraubenschltssel
die Mutter an der Riemenscheibe der Licht-
maschine und nehmen die hintere Hlfte der
Riemenscheibe ab. Die vorschriftsmabige
Spannung wird durch Herausnehmen be-
ziehungsweise Einfigen von Abstandschei-
ben zwischen den beiden Riemenscheiben-
halften eingestellt. Dabei wird durch Heraus-
nehmen die Spannung erhht und durch

Einfagen verringert.
Es ist ebenso falsch, mit zu starker wie mit
zu schwacher Keilriemenspannung zu fahren.




Luftfilter priifen

Das Olbad-Luftfilter ist alle 5000 km zu
prifen.

Der gesamte Staub in der vom Motor an-
gesaugten Luft wird vom Filtereinsatz im
Oberteil des Luftfilters festgehalten und
wahrend der Fahrt von dem im Unterteil be-
findlichen OI Daher bildet

Luftfilter reinigen

Verbindungsstange zwischen Dreiarmhebel
und rechtem Vergaser abnehmen.

Kabel fur Startautomatik vom rechten Ver-
gaser und von der Zindspule abziehen.

Ziindkabel von der Zandspule abziehen.

Schlauch fur Kurbelgehause-Entluftung vom
des Luftfilters abziehen.

sich im Laufe der Zeit am Boden des Unter-
teiles eine Schlammschicht. Wird bei der
Prufung festgestellt, daB uber dieser
Schlammschicht nur noch 4 bis 5 Millimeter
dunnflussiges Ol stehen, so ist das Unterteil
sorgfaltig zu reinigen und mit frischem Ol
2u befullen. Eine Reinigung des Oberteiles
ist nicht notwendig. Nur wenn der Filterein-
satz durch verspétetes Reinigen des Unter-
teiles oder durch Olmangel so stark ver-
schmutzt ist, dab sich die Lufteintrittslocher
auf der Unterseite bereits teilweise zugesetzt
haben, so ist diese Staubkruste — am
besten mit einem Holzspan — zu entfernen.

Ein verschmutzter Filtereinsatz setzt nicht nur
die Motorleistung herab, sondern kann auch
frahzeitigen Verschleif des Motors zur Folge
haben. Falls es die ortlichen Betriebsverhalt-
nisse mit sich bringen, dab der Wagen oft
auf sehr staubigen Straben gefahren wird,
empfiehlt es sich also, das Filter entspre-
chend haufiger zu prifen

Prifen Sie bitte auch jedesmal die Warm-
luftregelklappe auf Leichtgangigkeit. Diese

gewarmter Ansaugluft zum Vergaser.

Schellenband am Ansaugstutzen des Luftfi
ters [6sen und Faltenbalg vom Ansaugstutzen
abziehen.

Mittlere Fligelmutter zur Befestigung des
Luftfilters abschrauben.

Rechte und linke Flagelmutter so weit [6sen,
bis sich das Luftfilter herausnehmen [aBt.
Luftfilter herausnehmen und Luftfilter-Ober-
teil nach Losen der funf Spannverschiiisse
abnehmen. Das Oberteil darf niemals mit
dem Filtereinsatz nach oben abgelegt werden.

Unterteil des Filters sorgfaltig reinigen. Die
Kondenswasserbohrung mu unbedingt frei
sein.

Filter bis zur Strichmarke mit neuem Motors!
SAE 20 befallen

Beim Zusammenbau des Luftfilters missen
die Markierungen des Filterober- und -unter-
teiles ubereinanderliegen. Beim Einbau des
Filters achten Sie bitte auf einwandfreien

Abdichtung des Faltenbalges am Ansaug-
stutzen des Luftfilters. Ferner ist wichtig, daB
zunachst die beiden duBeren Flagelmuttern
2ur Befestigung des Filters angezogen wer-
den und erst denn die mittlere.




Filter der Kraftstoffpumpe reinigen

Das Filtersieb in der Kraftstoffpumpe schei-
det Schmutzteilchen und Wasser aus dem
Kraftstoff aus. Es ist in den vorgesehenen
Abstanden auszubauen und sorgfaltig zu
reinigen.

Kraftstoffschlauch im Motorraum abklemmen
Sicherungsring fur die Kunststoffkappe der
Kraftstoffpumpe nach oben abnehmen.
Linke Halfte der Kunststoffkappe abnehmen.
Sechskantschraube fir den Deckel der Kraft-
stoffpumpe herausschrauben und Deckel ab-
nehmen.

Filter herausnehmen und in Waschbenzin
reinigen.

Beim Einbau des Filters vergessen Sie bitte
nicht, den Dichtring fir den Deckel mit ein-
zulegen.

Ziindung einstellen

Wenn wir Ihnen an dieser Stelle so eingehende Hinweise aber die Einstellung der Zindung

sgoben 6o nur deshale, well Unkenniniy oder MiBachung der vorgeschriebenen Einstellwerte
Leistung, h oder sogar Storungen am Motor zur Folge

haben kann. Der Zundze\(punkl darf nicht willkirlich vorverlegt werden. Die Verénderung des
Zindzeitpunktes hat nicht nur keinen Zweck, sondern kann dem Motor — wie gesagt —
Schaden zufigen.

Vor dem Einstellen des Zindzeitpunktes ist in jedem Fall der Abstand der Unterbrecher-
kontakte zu prifen. Er soll bei voll abgehobenem Unterbrecherhebel 0,4 mm betragen. Der
Zandzeitpunkt ist auf 10° vor dem oberen Totpunkt einzustellen.

Die Ziindung darf grundsatzlich nur bei kaltem oder maBig warmem Motor eingestellt werden.

Unterbrecherkontakte reinigen

Die Unterbrecherkontakte mussen eben sein und in geschlossenem Zustand parallel aufein-

ander liegen. Verschmutzte Kontakte werden gereinigt und bei rauher Oberflache mit einer

Kontaktfeile geglattet. Dabei wird der Unterbrecherhebel leicht gegen den Unterbrecherkontakt

gedrickt. Anschliefiend ist der Verteiler sorgfaltig auszublasen. Zeigen die Kontakte stérkeren
36 Abbrand, so sind sie zu erneuern.



Ziindverteiler schmieren
Am Gleitstiick des Unterbrecherhebels im Zundverteiler soll sich immer etwas Lithiumfett
befinden, das die Nockenbahn schmiert. Alle 5000 km ist zu iberprifen, ob diese Stelle gesau-
bert und mit neuem Fett versehen werden muB. Dabei darf nur ganz wenig Fett verwendet
werden und nichts davon in die Nahe der Unterbrecherkontakte gelangen, weil andernfalls
Storungen an der Zindung eintreten konnen. Alle 5000 km sind die Gleitbahn der Unterbrecher-
platte und nach Herausnehmen des Verteilerlaufers der Schmierfilz in der Nockenbohrung mit
je einem Tropfen Ol zu schmieren.

Unterbrecherkontakte einstellen
Verteilerkopf und Verteilerlaufer abnehmen.

Deckel des Ansauggehéiuses abnehmen und
Motor von der Lichtmaschine aus solange
drehen, bis ein Nocken der Verteilerwelle
den Unterbrecherhebel voll abhebt.

Feststellschraube am Unterbrecherkontakt
16sen.

Schraubenzieher zwischen die beiden Zapfen
der Unterbrecherplatte und in den Schlitz
des Unterbrecherkontaktes stecken und Kon-
taktabstand auf 0,4 mm einstellen.

Feststellschraube anziehen und Verteiler-
laufer aufsetzen.

der Einstellung der Unterbrecher-
komam ist in jedem Fall der Zindzeitpunkt
neu einzustellen.
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Ziindzeitpunkt einstellen

Motor von der Lichtmaschine aus solange
rechtsherum drehen, bis die mittlere Marke
auf der Keilriemenscheibe mit der Einstell-
flache am Kuhigeblasegehause fluchtet und

langsam entgegengesetzt drehen, bis sich

die Kontakte zu offnen
Priflampe aufleuchtet.

beginnen und die

am Halter des Verteilers

der Finger des ur Marke far
den 1. Zylinder auf dem Rand des Verteiler-
gehauses zeigt

Klemmschraube am Halter des Verteilers
18sen.

6-Volt-Priflampe mit dem einen Pol an
Klemme 1 der Zindspule und mit dem an-
deren an Masse legen.

Zindung einschalten.

Verteiler im Uhrzeigersinn drehen, bis die
L

festziehen.

Verteilerkopf aufsetzen.

Der Zandzeitpunkt st richtig eingestellt,
wenn die Priflampe bei langsamem Drehen
des Motors in Laufrichtung in dem Augen-
blick aufleuchtet, wenn die mittlere Marke der
Keilriemenscheibe mit der Einstellfliche am
Kihigeblasegehéuse fluchtet. Vorher sollte
der Motor um etwa eine viertel Umdrehung
zuriickgedreht werden, um das Spiel im Ver-

sind, dann



Ziindkerzen priifen

Das Aussehen der Zundkerzen — genauer

gesagt der Elektroden und des Isolierkorpers
gibt lhnen hinreichenden Aufschiu uber

Einstellung und Zustand des Motors:

fen. Zum Herausschrauben der Kerzen mub
das Luftfilter ausgebaut werden. AuBerdem
empfiehlt es sich, die Ruckzugfedern aus den
Zugstangen der Vergaser auszuhéingen.

lassen sich mit einer

Mittelgrau — gute und
richtiges Arbeiten der Kerze

Schwarz  — Gemisch zu fett
Hellgrau  — Gemisch zu mager
Verolt ~ — Aussetzen der betreffenden

Kerze oder schiecht dichtende
Kolbenringe
Die Zindkerzen haben eine durchschnittliche
Lebensdauer von etwa 15000 km und sollten
daher rechtzeitig ereuert werden
Zur Vermeidung von Zindstsrungen ist es
notwendig, die Kerzen alle 5000 km zu pri-

Kerzenbirste und einem Holzspan leicht vom
Isolierkorper und von den Elektroden entfer-
Die Kerzen sollen auch auBen sauber
und trocken sein, um Kurzschiusse und
Kriechstrome zu vermeiden. Der Elektroden-
abstand wird bei Bedarf durch Biegen der
Masseelektrode nachgestellt. Er soll 0.7 mm
betragen,
Achten Sie beim r Kerzen

Kompressionsdruck priifen

Der Kompressionsdruck wird bei betriebs-
warmem Motor im Kerzensitz jedes Zylinders
gemessen. Zum Prifen des Kompressions-
druckes missen alle vier Kerzen heraus-
geschraubt und das Luftfilter abgenommen
sein. Der Motor ist dann bel voll durchge-
tretenem Gaspedal mit dem Anlasser durch-
zudrehen.

auch doraut, dab der zugehorige Dichiring
vorhanden ist. Kerzen gut, aber nicht mit
Gewalt anziehen!

| Kompressionsdruck | kg/om®
Gut | b1z

| Genugend | 8bis 11
Ungenagend | uners
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Ventile einstellen
Die Ventile dirfen nur bei kaltem oder maBig warmem Motor eingestellt werden. Das Spiel
soll an den Einla- und AuslaBventilen 0,30 mm betragen.
Bei der Einstellung massen beide Ventile geschlossen sein, das heibt, der Kolben des be-
treffenden Zylinders muB im oberen Totpunkt des Verdichtungshubes stehen. Die Anordnung
der Zylinder ist aus den in die Motorabdeckbleche eingeprgten Zahlen 1 bis 4 zu ersehen.
Das Einstellen erfolgt in der Reihenfolge 1., 2., 3. und 4. Zylinder.
Deckel des Ansauggehauses abnehmen.
Verteilerkopf abnehmen.
Motor von der Lichtmaschine aus so weit drehen, bis der Finger des Verteilerlaufers zur Marke
fir den 1. Zylinder auf dem Rand des Verteilergehauses zeigt.
Zylinderkopfdeckel abnehmen.
Gegenmuttern der Einstellschrauben fur die Ventile des 1. Zylinders I6sen.
Ventilspiel mit einer Fahlerblattlehre einstellen.

festhalten und anziehen.

Zur Einstellung der Ventile fur den 2., 3. und 4. Zylinder wird der Motor linksherum weiter-
gedreht, bis der Finger des Verteilerlaufers jeweils um 90° versetzt steht.




Vergaser einstellen

Die Vergaser sind im Werk geprift und
genau auf den Motor des Wagens eingestellt.
Eine Anderung der Einstellung durch Aus-
wechseln der Disen oder Lufttrichter gegen
andere als die vorgeschriebenen GroBen ist
unter normalen Betriebsverhaltnissen nur
schadlich und daher zu unterlassen. Im Gbri-
gen erfordert das Priifen und Einstellen der
Vergaser neben Spezialkenntoissen und
Erfahrung besondere Prifvorrichtungen. Sie
sollten also schon aus diesem Grunde diese
Arbeiten unbedingt einer VW-Werkstatt
iberlassen.

Auch fr die Einstellung des Leerlaufes wird
eine besondere Prufvorrichtung benotigt
Sollten Sie trotzdem einmal gezwungen sein,

selbst die Leerlaufeinstellung zu berichtigen.
s0 kanr i anhand der

Leer\aui Gemwschsoﬁraube (ZJ eines Ver-
gasers irehen, bis die

Hinweise geschehen. Die Einstellung sollte
dann aber auf jeden Fall bei nachster
Gelegenheit in einer VW-Werkstatt noch ein-
mal genau geprift werden.

Motor betriebswarm fahren,

Rechte Verbindungsstange zwischen Drei-
armhebel und Vergaser abnehmen.

Leerlauf-Einstellschraube (1) an beiden Ver-
jasern so. weit bis _die

Ceeriutaroheaht abfallt, dann um eine viertel
Umdrehung linksherum drehen.

Leerlauf-Gemischschraube des anderen Ver-
gasers in gleicher Weise einstellen.

Leerlaufdrehzahl durch gleichmaBiges Ver-
stellen der Leerlauf-Einstellschraube. beider
Vergaser auf etwa 750 Umdrehungen in der
Minute nachregulieren.

awischen Vergaser und
ein-

ganz sind, dann
vorsichtig am ~ Drosselklappenhebel  zur bauen Gegebenenfalls mufs do L ange der
Anlage bringen und um eine nach

halbe Umdrehung hineinschrauben

nach Losen der beiden
Kontermuttern berichtigt werden.




Kupplungsspiel priifen

Leichtes Schalten der Gange und vollstandige
Obertragung der Motorleistung auf Getriebe
und Hinterachse sind nur bei vorschrifts-
maBig eingestellter Kupplung gewahrleistet.

Das Kupplungsspiel soll am oberen Ende des
Kupplungspedals gemessen 10 bis 20 mm (a)

Vorderradlager einstellen
Wagen vorne anheben.

Sechskantmuttern entsichern und losen. Die
Muttern am linken Vorderrad haben Links-
gewinde.

und

betragen. Es wird mit einer
am Endstick des Kupplungsseiles eingestellt:

Nachstellmutter am Endstick des Kunp\ungsr

AuBere
neues Sicherungsblech einlegen.

Innere Sechskantmutter so emslellen daB
sich die D zwischen Lager und

seiles durch Losen der
sichern.

Kupplungsspiel durch Drehen der Mutter
einstellen.

Kupplungspedal mehrmals durchtreten und
Spiel aberprafen

Nachstellmutter festhalten und Gegenmutter
fest anzief

Lagerstelle zwischen Ausriickhebel und Nach-
stellmutter mit Universalfett schmieren.

Milter bl feat ahgezagamor. Gepatmitier
mit einem Schraubenzieher noch leicht, je-
doch ohne fiihlbares Spiel, verschieben laBt.

Sicherungsblech wechselseitig umschlagen.

Einstellarbeiten an den Vorderradlagern soll-
ten moglichst nur in einer VW-Werkstatt vor-
genommen werden. Zu loses oder zu festes
Einstellen kann in kirzester Zeit Lager-
schaden zur Folge haben.



Spiel der oberen Traghebel priifen

Die oberen Traghebel der Vorderachse sind
durch den Drehstab-Stabilisator miteinander
verbunden und haben in ihren Lagern nor-
malerweise_kaum fahlbares Axialspiel. Im
Laufe der Zeit kann das Spiel durch natir-
lichen VerschleiB groBer werden und muB
daher in den Abstanden,

Sturz und Vorspur der Vorderrider

konnen nur in der Werkstatt zuverlassig

geprift werden. Der Sturz soll bei leerem

Wagen 1° 20" 10/, die Vorspur 4 bis 6 mm

betragen. Unzulassige Abweichungen von

diesen Werten wirken sich unganstig auf die

Fahreigenschaften des Wagens und den
aus.

namlich alle 5000 km, geprift werden.
Zur Feststellung des Spiels wird unter Beob-
achtung der Traghebel ein Vorderrad quer

ur Fahrtrichtung hin und her bewegt. Sobald
deutlich fuhlbares Axialspiel an den oberen
Traghebeln festgestellt wird, muB es neu
eingestellt werden. Dieses Einstellen mit der
Nachstellschraube am rechten oberen Trag-

setzen nicht nur einige Erfahrung, sondern
auch MeBgerate voraus, iber die jede Werk-
statt verfilgt.

Die Lenkung

darf bei Geradeausstellung der Vorderréder
kein unzulassiges Spiel aufweisen. Anderer-
seits missen die Vorderrader nach Durch-
fahren einer Kurve selbsténdig wieder in die
Geradeausstellung zuriickkehren.

Zur Priifung bewegen Sie das Lenkrad leicht
hin und her bis jeweils Widerstand zu sp-
ren ist. Die Lenkung ist richtig eingestellt,
wenn dabei am Lenkradumfang gemessen
nicht mehr als 25 mm Spiel festgestellt wird

Einstellarbeiten an der Lenkung erfordern
viel Erfahrung sowie Spezialwerkzeuge und
sollen grundsatzlich nur in einer VW-Werk-
statt vorgenommen werden.



Bremsen priifen und einstellen

Das Spiel zwischen Bremsbacken und Brems-
trommel vergroBert sich im Laufe der Zeit
durch den naturlichen Verschleif der Belage.
Wird der FuBhebelweg bis zum Ansprechen
der Bremse zu groB, so massen die Brems-
backen nachgestellt oder neu belegt werden.
Der Verschleib der Belage ist alle 5000 km
durch die Nachstelloffnung in den Brems-
trommeln zu prifen. Die Stirke der Brems-

keit im Nachfallbehalter neben dem Reserve-
rad. Zu diesem Zweck kann die Trennwand
2wischen der Reserveradwanne und dem
Kofferraum nach hinten umgeklappt werden.
Der Behalter soll mindestens dreiviertel voll
sein. Zum Nachfillen darf nur ,Original-
VW-Bremsflussigkeit* verwendet werden
Vorsicht beim Nachfllen! Bremsflussigkeit
greift die Lackierung an!

der

belage soll 2,5 mm nicht . Pri-
fen Sie bitte auBerdem samtliche Leitungen
und Anschlusse der Bremsanlage auf Dich-
tigkeit, &@uBere Beschadigungen und Korro-
sion. Beschadigte Bremsleitungen sind un-
bedingt sofort auszuwechseln

Ist Luft in das Bremssystem eingedrungen,
50 14Bt sich das Bremspedal weit und federnd
durchtreten. Vor dem Entluften der Bremse
priifen Sie bitte den Stand der Bremsflassig-

Die Bremsbacken werden einzeln an allen
vier Radern nachgestellt. Vor und nach dem
Nachstellen ist der BremsfuBhebel einmal
kraftig durchzutreten, damit sich die Brems-
backen zentrieren, das heiBt zur Brems-
trommel richtig_einstellen konnen. Beim
Nachstellen der Bremse an den Hinterradern
muB die Handbremse gelst sein.
Radzierkappe abziehen.

Rad anheben und so weit vorwérts drehen,
bis die Nachstelloffnung in Brems-
trommel Uber einer der beiden Nachstell-
muttern steht

Nachstellmutter durch Hebelbewegung mit
einem Schraubenzieher in Pfeilrichtung dre-
hen, bis der Bremsbelag leicht an der Brems-
trommel streift.

Vorgang an der anderen Nachstellmutter
wiederholen. Man achte bei der Einstellung
mit dem Schraubenzieher auf die entgegen-
gesetzte Drehrichtung der beiden Nachstell-
muttern

Beide Nachstellmuttern um 3 bis 4 Rasten
zuriickstellen, bis sich das Rad frei drehen
Bt

Radzierkappe aufsetzen und auf festen Sitz
priifen.

Das Nachstellen der anderen Rader erfolgt
sinngemal




Bremse entliiften

Beim Entlaften der Bremse wird immer mit

m am weitesten vom Hauptbremszylinder
entfernt liegenden Rad begonnen. Die Reihen-
folge bei Wagen mit Linkslenkung ist also:
Rechtes und linkes Hinterrad, dann rechtes
und zuletzt linkes Vorderrad,

GummiverschluBkappe des Entlaftungsven-

Handbremse nachstellen

Die Handbremse wird am Handbremshebel
nachgestellt:

Beide Hinterréder anheben,

Abdeckung fur die Nachstellmuttern am
Handbremshebel nach Abstreifen des Gummi-
ringes zuriickschlagen.

tsichern und s

tiles entfernen und an-
schlieBen.

Freies Ende des Entlftungsschlauches in
ein etwa zur Halfte mit Bremsflussigkeit ge-
fulltes Gefab legen. Die Mandung des Ent-
luftungsschlauches soll dabei moglichst hoch
liegen

Entldftungsschraube mit Schraubenschlissel

Beide

weit anzishen, dad sich die Hintaesdor bal
geloster Handbremse gerade noch frei
drehen lassen.

Handbremse um 2 Zahne anziehen und
beiderseitig gleiche Bremswirkung der Hin-
terrader priifen. Spatestens im 4. Zahn dirfen
sich die Rader nicht mehr von Hand drehen
lassen.

und Gummiring

(hinten) mm (vorn)
um 1 bis 1 Umdrehung losen.

BremsfuBhebel solange niedertreten und
langsam zuriicknehmen, bis an der Schlauch-
mandung keine Luftblasen mehr erscheinen.

BremsfuBhebel beim letzten Niedertreten in
seiner tiefsten Stellung festhalten, bis die
Entlaftungsschraube festgezogen st

Entluftungsschlauch abnehmen und  Ver-
schiuBkappe aufsetzen.

Das Entlaften der Gbrigen Anlage geschieht
sinngemab. Zu beachten Ist, daB in jedem
Fall genugend Bremsflussigkeit im Nachfall-
behalter vorhanden sein muB, damit keine
Luft angesaugt wird. Nach Entloften aller
Rader ist der Bremsflussigkeitsstand noch-
mals zu kontrollieren und gegebenenfalls zu
erganzen,

icherr
wieder iber die Abdeckung srefon.




Batterie priifen

Die Startbereitschaft des Wagens hangt nicht zuletzt vom Zustand der Batterie ab. Die Batterie
ist daher regelmafig zu prifen und sorgfaltig zu pflegen. Der Deckel der Batterie laBt sich
abnehmen, nachdem die hintere Sitzbank angehoben und der SchnappverschiuB fur das
Spannband gelost ist.

Die Saure soll immer etwas Gber dem Plattensatz der Batterie stehen. Der Saurespiegel ist
genau nach der Saurestandsmarke einzustellen. Je nach Bauart der Batterie muB entweder
der Boden des Einsatzes oder der Steg iber den Platten gerade eben bedeckt sein. Bei zu
niedrigem Saurespiegel durch Verdunstung fiillen Sie bitte destilliertes Wasser nach. Séure
wird nur ergénzt, falls Verlust durch Auslaufen entstanden ist. Bei zu hohem Saurestand kann
wihrend des Betriebes Stiure Uberlaufen und Schaden verursachen. Daher bitte Vorsicht
beim Nachfillen!

Zur weiteren Prafung einer Batterie benutzt man einen Zellenprafer, ein Voltmeter mit parallel
geschaltetem Belastungswiderstand. Die Spannung einer Zelle darf wahrend der Messung —
10 bis 15 Sekunden Dauer — nicht unter 1,6 Volt absinken. Andernfalls ist die Zelle entladen
oder defekt. Die normale Spannung betragt 2 Volt.

Die Polkopfe der Batterie sind mit einem sauberen Lappen oder bei starker Korrosion mit
einem Polreiniger zu séubern. Polkopfe und Kabelanschlisse werden mit Polschutzfett dick
eingefettet. Achten Sie bitte auch auf eine metallisch blanke und feste Verbindung des Masse-
bandes mit dem Aufbau.

Die Dichte der Séure kann mit einem Dichtemesser (Aréometer) gepriift werden. Mit zunehmen-
der Ladung der Batterie steigt das spezifische Gewicht der Saure. Entsprechend taucht der
Schwimmer des Dichtemessers weiter empor. Auf einer Skala kann die Dichte der Saure in
Grad Beaumé oder ihr spezifisches Gewicht abgelesen werden.

Batterie geladen 32°B6 = spez. Gew. 1,285
Batterie halb geladen 27°Bé = spez. Gew. 1,230
Batterie entladen 18°Bé = spez. Gew. 1,142

Wenn Sie Ihr Fahrzeug lingere Zeit stillegen, vertrauen Sie die Batterie am besten einer

Werkstatt zur Pflege an. Eine unbenutzte Batterie entladt sich im Laufe der Zeit selbst. Es

konnen dann bleibende Schaden an den Planen auftreten, wenn sie nicht rechtzeitig — etwa
46 alle 4 Wochen — Gberprift und nachgeladen wird.




a — Hohe des Scheinwerfermittel-
punktes vom Boder

b — 50 mm — Einstellinie fur die
Scheinwerfer

©— 1258 mm — Absxand der Schein-
werfer voneinands

d — Hohe des Nebelsd‘elnwerfar-
mittelpunktes vom Boden

& — 270 mm — Einstellinie fiir die
Nebelscheinwerfer

Scheinwerfer und Nebelscheinwerfer
einstellen

Falls kein Prif- oder Einstellgerat fiir Schein-
werfer zur Verfiigung steht, ist wie folgt zu
verfahren:

Wagen auf einer ebenen Fliche 5 m vor
einer senkrechten Wand aufstellen. Die
Reifen massen den vorgeschriebenen Luft-
druck haben. Ein hinterer Sitzplatz muB mit
einer Person oder 70 kg belastet sein.

Einstellkreuze und Einstellinien entsprechend
den MaBangaben der Skizze auf der Wand
anbringen. Die Langsachse des Wagens
muB die Wand in der Mitte zwischen den
beiden Einstellkreuzen fir die Scheinwerfer
im rechten Winkel treffen.

Befestigungsschraube in der Mitte unter dem
Scheinwerfer losen und Frontring abnehmen.

Scheinwerfer mit den beiden Einstellschrau-
ben einzeln bei abgeblendetem Licht ein-
stellen. Der zweite Scheinwerfer ist dabei
abzudecken.

A — Seiteneinstellung
8 — Hoheneinstellung

Die Scheinwerfer sind richtig eingestellt,
wenn die Hell-Dunkel-Grenze links der Ein-
stellkreuze waagerecht auf der Einstellinie
verlauft und ihr Knick genau im Mittelpunkt
der Kreuze liegt.

Nebelscheinwerfer mit den Einstellschrauben
von der Reserveradwanne aus so einstellen,
dals das Zentrum der Lichtkegel genau auf

der Einstellinie liegt. a1



Scheinwerferlampe auswechseln

Kreuzschlitzschraube in der Mitte unter dem
Scheinwerfer [6sen und Frontring abnehmen
fiir

Lampe fir Nebelscheinwerfer
auswechsel

Kreuzschlitzschraube in der Mitte unter der
losen u i

en
einsatz Iosen und Scheinwerfereinsatz her-
ausnehmen

VerschluBkappe nach links drehen und Lampe
vom Reflektor abnehmen.
Drucktastenstecker vom Lampensockel ab-
ziehen und Lampe auswechseln.

Beim Einbau fassen Sie bitte die neue Lampe
nicht unmittelbar mit der Hand an. Der
Nocken an der Lampenfassung muB in den
vorgesehenen Ausschnitt des Reflektors ein-
rasten. Verschlubkappe so aufsetzen, dals
das Kontaktblech auf dem Sockel der Stand-
lichtlampe aufliegt.

48 Einstellung der Scheinwerfer uberprafen

einsatz herausnehmen.

Lampenhalter nach Umlegen des Spar
bigels und Aushangen der Zugfoder e
nehmen. Lampe auswechsel

Beim Einbau Einhaingen der Zugfeder in den
Lampenhalter nicht vergessen.

Lampe fiir Parklicht auswechseln
Kreuzschlitzschraube herausschrauben
Glaseinsatz abnehmen und Lampe aus-
wechseln.

Beim Aufsetzen ist der Glaseinsatz zuerst
hinten in das Lampengehause einzusetzen.



Lampe fiir vordere Blinkleuchte
auswechseln

Kreuzschlitzschraube herausschrauben.

Glaseinsatz abnehmen und Lampe aus-
wechseln.

Beim Einbau ist auf
tung zu achten.

tigen Sitz der Dich-

OLIESHHE
A

Brems-, Blink- oder SchluBlichtlampe
auswechseln

Zwei Kreuzschlitzschrauben losen,
Glaseinsatz herausnehmen.
Beschadigte Lampe auswechseln.

Anordnung der Lampen:
Oben — Blinklichtlampe,

Mitte — SchluBlichtiampe,
Unten — Bremslichtiampe.

Beim Aufsetzen des Glaseinsatzes Kreuz-
schhuschrauben vorsichtig und nicht zu fest
iehen.

g

Lampen fiir Kennzeichenbeleuchtung
auswechseln

Zwei Kreuzschlitzschrauben herausschrauben
und Chromrahmen mit Fenster abnehmen.

Lampentréger aus dem StoBfangerhorn her-
ausnehmen und Lampe auswechseln.

Beim Einbau ist auf richtigen Sitz der Gummi-
dichtung zu achten.



Lenk-AnlaB-Schioh
Kiemme P

Schaltergruppe Kiemme 56a

Schaltergruppe Klemme 565

Lenk-AnlaB-Schlob
Tomme 50

[ Schaltergruppe Klemme 30

Rolais Horn Kiemme 30, Relals Nebelschein-
werfer Klomme 30, Zigarrananzinder

Zundspule Klomme 15

LenkAnlaSchiod
e 15/5

Schaltergruppe Kiemme 58 %@'

Standlicht links.
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Kennzeichenleuchte rechts
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Abblendiicht rechts |
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Blinkrelais
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Sicherungen auswechseln

Die Sicherungsdose liegt links unter der
Armaturentafel. Fur den Zigarrenanziinder
sowie die Signalhorner und die Nebelschein-
werfer sind zwel zusatzliche Sicherungen in
die Leitungen hinter der Armaturentafel ein-
geschaltet. Nach Durchbrennen einer Siche-
rung geniigt es nicht, sie nur durch eine neue
2u ersetzen. Vielmehr ist die Ursache des
Kurzschlusses oder der Uberbelastung fest-
zustellen.

Auf keinen Fall dirfen mit Aluminiumfolie
(Stanniolpapier) oder Draht geflickte Siche-
rungen verwendet werden, da dann ernstere
Schaden an anderer Stelle der elektrischen
Anlage auftreten kénnen. Es empfiehlt sich,
stets einige Ersatzsicherungen mitzufiihren,
und zwar: 16 Ampere Sicherungen fur die
Signalhérner, die Nebelscheinwerfer, den
Scheibenwischermotor  und Zigarren-
anzinder und 8 Ampere Sicherungen fiir
alle abrigen Stromverbraucher.

Tiiren einstellen

Die Taren darfen bei kraftigem Ziehen und
Dricken am Targriff kein merkliches Spiel
zwischen dem SchioB und der SchiieBplatte
aufweisen und massen sich leicht mit dem
Druckknopf offnen lassen. Zur Einstellung
kann die SchiieBplatte an der SchloBsdule
nach Losen der drei Schlitzschrauben ver-
setzt werden. Die SchlieBplatte ist richtig
eingestellt, wenn die Fuhrungsfiachen von
SchloB und SchlieBkeil bei geschlossener
Tar parallel zueinander stehen und wenn
die Tur der Seite nach mit dem hinteren
Kotfligel und der Hohe nach mit der Sicke
an der Gurtellinie des Aufbaues einwandfrei
fluchtet.



1- Ansaugstutzen
2-Vergaser

3-Ventil

4-Olkihler

5-Kolben

6- Zundverteiler

7 - Kraftstoffpumpe

8- Olbadluftfilter

9- Kurbelgehauseentlaftung
10 - Pleelstange

11 - Zylinder

12 - Zylinderkopf

13- Zandkerze

14 - Schwungrad

15 - Nockenwelle

16 Olsieb

17 - Kurbelwelle

18 - Antriebsrader fur Nockenwelle
19- Olpumpe

20 - Kahlgeblaserad

21 - Kahigeblasegehause

22 - Riemenscheibe

23 - Auspufftopf

24 - Kahlluft-Ansauggehéuse
25- Zundspule

26 - Warmetauscher



Motor

Der Motor ist im Heck des Wagens mit vier Schrauben an das in Gummi gelagerte Getriebe-
gehause angeflanscht. Das Kurbelgehause besteht aus Leichtmetall. Je zwei Zylinder liegen
sich gegeniber und tragen einen gemeinsamen Zylinderkopf aus Leichtmetall. Die Ventile sind
in den Zylinderkopfen hangend angeordnet und werden Gber Stafel, StéBelstangen und Kipp-
hebel durch die Nockenwelle gesteuert. Die kurze, an ihren Lagerstellen gehértete Kurbelwelle
ist viermal gelagert und treibt die Nockenwelle iber schragverzahnte Steuerrader an. Auf der
Kurbelwelle sind die Pleuel mit Blei-Bronze-Lagern gelagert. Die Kolben sind aus Leichtmetall
mit Stahleinlage hergestellt.

Zwei Fall; mit und dienen
2ur Bildung des Kraftstoff-Luft-Gemisches.
Die Olpumpe der Dy wird von der trieben. Sie saugt

das Ol durch ein Sieb aus dem Kurbelgehéiuse und drickt es iber einen Olkuhler zu den
Schmierstellen. Bei kaltem und daher dickflassigem Ol ermoglicht ein Uberdruckventil die
direkte Schmierung des Motors unter Umgehung des Olkdhlers.

Die Luftkihlung erfolgt durch ein Geblase auf der Kurbelwelle. Das Geblase saugt durch die
Offnung im Kuhlluft-Ansauggehause Luft an, die durch Leitbleche an den stark verrippten
Zylindern vorbeigefuhrt wird. Eine durch Thermostat gesteuerte Regelung der Kihlluftmenge
sichert ausgeglichene Betriebstemperatur des Motors.

Der Motor ist mit tet. Der wird durch Unterdruck
und Fliehkraft verstellt. Die Lichtmaschine wird durch einen Keilriemen angetrieben. Die
Riemenscheibe an der Lichtmaschine ist zum Spannen des Keilriemens nachstellbar.

Fahrgestell

Der Rahmen mit Mitteltrager und Boden ist aus Stahiblech
gepreBt. Vorn lauft er gabelformig aus und trégt die in Gummi gelagerte Vorderachse. Der
Motor-Getriebe-Block ist in einem besonderen Fahrschemel an drei Punkten in Gummi gelagert.
Der Fahrschemel mit Triebwerk wiederum ist an Rahmen und Aufbau an funf Stellen in Gummi-
lagern befestigt. Mit einem weiteren Gummielement stitzt sich der Motor hinten am Aufbau ab.
Im Mitteltrager des Rahmens verlaufen die die das
fr die mittlere und die der Zuge fur Kupplung,
Gas und Frischluftheizung

Tragendes Teil der Vorderachse st der aus Stahlblech geprefte und geschweiBte Achskorper
mit den Lagerrohren fur die vier Traghebel. Durch zwei einstellbare gekreuzte Drehstabfedern
im unteren Rohr des Achskorpers sind die Vorderrader einzeln abgefedert. Eine durchgehende
Drehstabfeder zwischen den beiden oberen Traghebeln dient als Stabilisator.

Das Lenkgetriebe, eine Rollenlenkung, wirkt Gber geteilte Spurstangen auf die Vorderrader.
Ein hydraulischer Lenkungsdampfer gewahrleistet grobte Lenkruhe.




Die Hinterachse ist als Pendelachse ausgebildet. Die Hinterrader sind mit einstellbaren Dreh-
stabfedern ebenfalls einzeln abgefedert.

Doppelt wirkende hydraulische StoBdampfer vorn und hinten verhindern ein Nachschwingen
der Federung des Wagens.

Getriebe und Hinterachsantrieb

Die Kraﬂuber!ragung vom Moter zum Getriebe erfolgt durch eine Einscheibentrockenkupplung.
ind d mit vier und einem Riickwirts-

im
gang und der H\n(evzd\sznmeb vereinigt.
Alle Vorwartsgange des Getriebes sind lassen sich also
schalten. Die Zahnrader dieser Gange sind edrigverzant und daher gerauscharm.
Triebling und Tellerrad d
sind im Ausgleichgetriebe gelenkig gelagert.

Bremsen
Die hydraulische FuBbremse ist vorn als Duplexbremse mit zwel Bremszylindern je Rad und
hinten als Simplexbremse mit einem Bremszylinder je Rad ausgebildet. Die Handbremse wirkt
Gber Seilzige auf die Hinterrader.

Aufbau

Der zweitirige Aufbau in stromungsginstiger Pontonform ist aus Stahlblech gepreBt und
elektrisch geschweiBt. Er ist mit dem Fahrgestell verschraubt. Die Fenster der beiden Tiren
sind versenkbar. Drehfenster in den Tdren und ausstellbare Seitenfenster hinten ermdglichen
eine zugfreie Entliftung des Wagens. Beide Vordersitze sind auch wahrend der Fahrt leicht
verstellbar. Kofferréume befinden sich unter der vorderen und hinteren Haube und hinter den
Notsitzen. Der vordere Kofferraum wird durch einen Drahtzug gedffnet, der hintere mit einem
Druckknopf Gber dem Kennzeichenschild. Der Kraftstoffbehalter befindet sich unter, das
Reserverad vor dem vorderen Kofferraum. Der Motorraum ist vom hinteren Kofferraum aus
zuganglich.

Die Heizung
Die vom Kihigeblase angesaugte Frischiuft wird durch Warmetauscher aufgeheizt. Sie wird
durch drei an der

i vorderen Fubraum und unter den Notaitzen and siné Entrostardise vor der Heokachelb
das Wageninnere geleitet. Zur Regulierung der Heizung dienen zwei Hebel, die rechts neben
dem Fahrersitz auf dem Rahmentunnel angeordnet sind.

Frischbeliiftung

Die ird mit zwei an der Die Luft
wird durch Offnungen vor der Windschutzscheibe entnommen und tritt durch zwei Disen an
54 der Windschutzscheibe in das Wageninnere ein.



1 - Innenschalthebel
2 - Gummi-Metall-Lager

3- Schaltgehause

4- Zahnradpaar fur 4. Gang
5- Lagerschild

6 - OlablaBschrauben

7 - Zahnradpaar fr 3. Gang
8- Zahnradpaar fr 2. Gang
9- Antriebswelle vorn

10 - Zahnradpaar fir 1. Gang
11 - Triebling

12 - Riicklaufrad

13- Kleines Ausgleichkegelrad
14 - GroBes Ausgleichkegelrad
15 - Kupplungsausriicklager

16 - Kupplungsausrickwelle
17 - Antriebswelle hinten

18 - Schaltrad fur

19 - Ricklaufwelle

20 - Oleinfulischraube

21 - Antriebsrad fir Ricklauf
22 - Tellerrad

23- Gleitsteine

24 - Hinterachswelle

25 - Ausgleichgetriebegehause 12 3 5 7 1819 20 10 21 14 22 23 24 25 13 16 17 55




Motor

Bauart .

Zylinderanordnung . . . . . ... ...

MalBe

Zylinderbohrung . . . . . . ..
PRID S sy RREET REE
Hubraum . . ... .......
Verdlehtung . . o0 S das
Ventile . . . . ... § R S
Ventilspiel bei kalter Maschine . .

Héchstleistung . ..« « oo v v o4 s
SERMIERUBE oo someme oo

Dlinhal: o0 oo avs st
Kraftstoff-Férderung . . . . . .. ...
Vargaeer: o v PR Eea

BORIUNG. o 1o emn mae

BAEBITE: ocooovnny povminEsy werrEeE s
Anlasser . . . . . . . ¢ v v s s ¢ 5

Lichtmaschine . . . .. .. ..

. 4-Zylinder-4-Takt-Vergaser-

motor im Heck des Fahrzeuges

je 2 Zylinder
gegeniberliegend

83 mm

69 mm

1493 cm?

85

hangend
Einlal3 0,30 mm

© Auslah 0,30 mm

54 PS bei 4200 U/min

Druckumlaufschmierung durch
Zahnradpumpe. Olkihler

2.5 Liter
Mechanische Kraftstoffpumpe

2 Fallstromvergaser
Solex 32 PDSIT

Luftkithlung durch Gebléase

auf der Kurbelwelle,
automatisch durch Thermostat

geregelt
6 Volt 77 Ah
6 Volt, 0,6 PS

. spannungsregelnd, 6 Volt,

200 Watt bel 2600 U/min

Zindverteiler . . . .. ... ... ... Verstellung durch Unterdruck
und Fliehkraft

Zondfolge: - o sy e e 1—4—3—-2
Zindzeitpunkt-Einstellung . . . . . .. 10° vor dem oberen Totpunkt
Unterbrecherabstand . . . . ... ... 04mm
EARLIRFZOR: woe: s o somseas £ 14 mm Kerzengewinde
Bosch W 175 T 1
Beru 175/14
Champion L 85
oder gleichwertige Zind-
kerzen anderer Fabrikate
entsprechend den Angaben
der Kerzenhersteller
Elektrodenabstand . . . . ... ... . 0,7 mm
Kupplung
Bt - cooe e el e 25 . Einscheibentrockenkupplung
Kupplungsspiel am FuBhebel . . . . . 10 bis 20 mm
Wechselgetriebe

4 Vorwaértsgénge, sperrsynchronisiert und gerauscharm,
1 Rickwartsgang

Ubersetzungen . ... .. ... .... 1.Gang 380 3. Gang 1,32
2. Gang 2,06 4. Gang 0,89
Rickwartsgang 3,88

Hinterachsantrieb

Kraftibertragung durch spiralverzahntes Kegelradgetriebe mit Kegel-
radausgleichgetriebe iiber die Pendelachse auf die Hinterrader.

KUbereetzung . . .. ... oos ih va. s 4126

Olinhalt des Getriebes . . . . .. ... 3,0 Liter

Fahrgestell

Federungvorn .. .......... . 2 Drehstabfedern, Stabilisator
Federung hinten 3 . 2 Drehstabfedern
StoBdampfer . . . . .. ... ... ... doppeltwirkende Teleskop-

stoBdampfer vorn und hinten



Lenkung

Kleinster Wendekreisdurchmesser . .
Rader

Bereifung

Luftdruck
Besetzung 1 bis 2 Personen .
Wagen voll ausgelastet .

Radstand . . . . .

Spurweite . .

Vorspur (bei Leergewicht) . . . . . .
Sturz  (bel Leergewicht) .
FuBbremse

Handbremse .

MaBe und Gewichte

Bodenfreiheit L
Loargenicht (betriebsfertig) . - -
Nutzlast ... .. ... .

zmawges Gesamtgewicht
Zulassige Vorderachslast . . . .
Zulassige Hinterachslast . . . . . .

Betriebsstoff

Kraftstoffverbrauch nach DIN 70030 etwa 80 Liter
00 km. (Gemessener Verbrauch zuziglich 10 %, Wagen mit halber
Nutzlast bei gleichbleibend % der Hochstgeschwindigkeit [109 km/h]

auf ebener Strecke )
Olverbrauch ...

Rollenlenkung mit geteilter
Spurstange, hydraulischer
Lenkungsdampfer

etwa 11,1 m

Scheibonrader it Tifbett
felge 47 )

6005 —15 L‘ schlauchlos

- vorn 1,1 at; hinten 1,7 atG
. vorn 1.2atii; hinten 1.7 ati

2400 mm

. vorn 1310 mm

hinten 1346 mm
4 bis 6 mm
1920 £ 10"
hydraulische Vierradbremse

mechanisch, auf die
Hinterrader wirkend

4280 mm
1620 mm
1335 mm
138 mm
900 kg
380 kg

. 1280 kg

Fiillmengen

Kraftstoffbehalter . . . . 40 Liter Kraftstoff
Motor': o snies . 25 Liter Motorél
Hinterachse mit Getriebe . ... ... 25 Liter Hypoidol
Lenkung . ... ............. 016LiterHypoidsl
Bremse . . . . . . B 0,25 Liter Bremsflussigkeit
Olbadluftfilter . . . .. .. etwa 0,38 Liter Motordl
Behalter fur Scheibenwaschanlage . . etwa 1 Liter Wasser,

2,5 atd Luft

Fahrleistungen
Hochst- und Dauergeschwindigkeit . . 145 km/h

.. 05 bis 1,0 Liter/1000 km

Steigfahigkeit . . . . . . 1.Gang 455 %
2.Gang 235 %
3.Gang 14.0%
4.Gang 80%
Lampentabelle V = Volt, W = Watt
Bezeichnung nach  Ersatzteile
Cawpe fo IN 72 601 Nr.
Scheinwerfer .. ... .. AGVASMOW N 17705 1
Nebelscheinwerfer .. ... D6V35W N 17708 1
Standiicht, Parklicht . HLEV AW N 17717 1
Binklht vorn und hmlem
Bromslicht . . . . . . . . RBVIBW N 17731 1
Sch\umeuch te,
Kennzeichenleuchte . . . .. GBV5W N 17718 1
Zeituhr, Kraftstoffuhr,
Kontrolleuchten . . . . . . . 16V12W N 17722 1
Innenleuchte,
Kofferraumbeleuchtung . . K6V 10W N 17723 1

57



Ablassen Einfallen

Einfallen Einfallen Ablassen
Olstand prifen

58



Bei km-Stand

g

g

§

Schmierplan

Schmierstelle

Motor:
Of wechseln, Olsieb reinigen

Getriabe: Ulstand prafen
Vorderachse: Schmieren
Lenkgetrisbe: Olstand prifen

Tor- und Deckelschiosser
schm

Vergasergelenke slon

Getriebe: Ol wechseln, Magnet-
leblabachvauben reinigon

Alle Schmierstoff

Motorensl,

Motoran)

Hypoido!

Universal-
fett

Lithiumfott

Schmierstofftabelle

Schmierstellen Spezifikation

Temperatur | Viskositats-
Sc Kiasse

Motor o
Vergasergelenke e 0 saEm
Oibadluiter

Gleltoahn der
Grrbrecherplatts und wier 0| SAE1OW
Schmieilx I dor

Notkanooning unter —25 | SAE 5W

Getrisbe. ganzjahrig SAE 90°)

Lenkgatriobe ganzjahrig SAE 90

Tur-und Deckelschlosser Kaltobostandiges
wasserabweisendes
Hocharuckabechmieriett

Vorderachst

Vorderradiag:

ummmcmrgsmmk Melizivecifatt

m Zindverteiler

*) In Landern mit arktischem Kiima ganzjahrig SAE 80



Boi
km-Stand

Arbeiten

Schrauben und Muttern an Fahrgostall, Aufbau,
Vitor, Hinjerachse, Vorderachse und Lerkung
auf festen Sitz pris

Motor und Hinterachse auf Undichtigket prafen

Relfondruck und fosten Sitz dor Racbofestigunge:
schrauben p

Gummiventil fur Kurbelgehuseentidfiung prifen,
Auspuffaniage auf Beschadigungen prifen

Wartungsplan

Bei
kem-Stand

HH

Alle

5000 km

Arbeiten Ale

Faltenbalg der Kuhiluftfahrung profen.

Kupplungsspiel prifen.

Staubagoen der Kugslbolzen und Spurstanger:
eple, Befostigung_ der Spursiangen und des
Lenkingsdamplers prifer

Bdalspil der oberen Traghebel, Sturz und

Vorspur der Vorderrader prufer

Einstellung des Lenkgetriebes prifen

auf Verschleid und Beschadigungen 5000 km
eifendruck prafen.

Bereifun
prifen.

Leitungen und Anschilsse der Bremsanlage auf
Undichtigkelten und Beschadigungen _prifen
Stand der Bremsflussigkelt und Einstellung der
Hand- und FuBbremse prifen

Starke der Bremsbelage prifen.

Batterlo profen, elektrische Anlage auf Funktion
prafen, Scheinwerfereinstollung. profen.

Probefafrt: Fub- und Handoremse auf Wirkung
profen
Heizung, Frischbelaftung und Loerlauf prifen.

Vorderradiager reinigen, mit Fett fullen und
einstallen



Werkzeug und Zubehér

1 Werkzeugtasche

1 Abziehhaken fur Radzlerkappe
1 Kombinationszange

1 Wechselschraubenzieher fir Schiitz-
und Kreuzschlitzschrauben

1 Schraubenschlissel 10 X 13 mm

1 Steckschlussel fur Radschrauben mit Dorn
(der Dorn dient zugleich als Bettigungs-
stange fur den Wagenheber)

1 Steckschlussel fur Zundkerzen mit Dorn
1 Steckschlussel 14 mm

1 Reserverad, komplett

1 Wagenheber

1 Kundendienst-Heft

1 Verzeichnis der VW-Vertretungen




Abblenden ... -
Anlassen des Motors ...
Anlasser ...
Aschenbecher
Aufbau — Beschreibung -

Batterie — Allgemeine Hinweise zur
lege
— Pflege im Winter .

Bedienungsanleitung . .. 6
Bedienungsorgane und Instrumente ... 5
Beleuchtun; — 9
Bergabfahren .

Beschleunigen «

Blinklicht — Lamve auswechseln -
Blinklichtschalter .

Bodenfreiheit

Bremsen — Bedienung

— Beschreibung .

— entlften ..

— nachstellen .

— Pflege im Winter

— profen

Bremspedal
62 Bremslicht — Lampe

Bremslicht — priifen

Chromteile — Pflege ...

Hochstleistung ...................... 56

Innenbeleuchtu
nstrumentenbelsuchting

Drehfenster .. o 6
Drehzahl des Motors — zuldssig ....... 56  Karosserie — ausliften -
Keilriemen — prafen und nachstellen .. 34

Einfahrvorschriften ................... 19 Kennzeichenbeleuchtung

— Lampe auswechseln 49

Fahrgestell — 53
— Nummer .. 4 Kompressionsdruck — prafen .. . 39
— Schmierung . 32 Konservieren der Lackierung . 2
Fahrpraxis .19 Konslrukncnsmerkmale 2 <53

Federung — hmlen

Fenalerdmhtungen pliegen -
Fensterkurb

Flecke enlfemen " €
Frischbeliftung — Bedienung ..
— Beschreibung .

FuBbremse —

Kontrollam
Krattatoffat |
Kraftstoffbehéter — Fassungs-

Kraftstoff-Forderung .

— entliften .
— nachstellen .

Gaspedal

— Bedienung .
Geschwindigkeitsbereiche
Getriebe — Beschreibung .

Kraftstoff-Filter reinigen . .. 36
w57

Kraftstoffvorrat . 18
Kahlung des Motors ——
Kunstleder — pflegen vrsi2B
Kupplung — Bauart g3 56
— Spiel 42/56
Kupplungspedal 5

Getriebeol — Wechsel im Win
— Wechsel und F\Jl\mengs 31/32
Gewichte ..

Handbremse — Beschvslbung s
achstellen .

Heizung — Bedwenung
— Beschreibung
Hinterachsantrieb
Hinterachse — Beschreibung .
— Technische Daten . 56

Leerlauf — priifen und einstellen
Lenk-AnlaB-SchioB ..
Lenkung — Bavart ..

— Einstellung ...
— Schmierung ...

Lichthupe

Lichtmaschine

Luftflter — reinigen

MaBe .. ERETETE
Motor — Bauart rETTe
— Beschreibung




Motor — Nummer ......
Schmierung . -
— Schnittzeichnung
— Technische Daten
Motors| — Sorte <
— Spezifikation ...
— Wechsel im Winter
— Wechsel und FuHmengs .
Motorrau ...

|

Nebelscheimwerfer .
ampe auswechseln .
— einstellen ...
Notsitz ... i

OlmeBstab .
Olsieb im Motor
Olstand — Getriebe .....

— Lenkgetriebe .

— Motor .16
Olverbrauch . 57
Parken . =
Parklicht 10

— Lampe auswechseln
Polieren der Lackierung
Polsterung — reinigen

Radstand
Rader — FelgengraBe -

— Wechseln ...

Reifen — GroBe . 57
— Luftdruck ........ 1657
— M+S-Reifen 23
— Pllege .
— Verschleip

Reserverad

Rackblickspiegel
Ruckwartsgang ...

Schalten

— auf Steigungen ..
Schalthebel .
Scheiben — reinigen .

Scheibenwaschanlage .8
Scheibenwischer 8
Scheinwerfer . 9

~einstellen .
— Lampe auswechseln -
Schlussel . 8
SchluBlicht — Lampe auswechseln
Schmierdienst .

Sicherheitsgurte
Sicherungen — auswechseln
Sicherungsdose .
Signaltaste ... .
Sitzverstellung

Sonnenblenden .
Sonnendach .
Spurweite
Standiicht ..
Steigfahigkeit
StoBdampfer — Bauart .
Sturz .

— einstellen .

Tachometer .. 5
Technische Daten
Traghebe\ — Spiel prafen .

— Dichtungen pflegen .
— Schlosser eingefroren
— einstellen
— Schmierstellen
Typschild .

Ubersetzungsverhaltnis — Getriebe ... 56
— Hinterachse . 56

Unterbrecherkontakte — einstellen ... 37
— reinigen ...

Ventile — Anordnung ................ 56

— einstellen .

— Spiel

Verdvdwnungsverha\xms des Motors
jaser — einstellen

— Typ
Vorderachse — Beschrelbung
mierung .

echnische Daten

Vorderradiager — sinstellen - -
— Schmierung ...

Vordersitze — verstellen ...
orspur

— einstellen

Wagenheber — Bedienung

Wagenpflege 26
Wartungsdienst 34
Wartungsplan 60

Waschen des Wagens .
Wechselgetriebe
Wendekreis-Durchmesser .

ARSI

Wirtschaftlichkelt ...........

Zeituhr ..
Zigarrenanzinder .

Zndkerzen — ausbauen -
— Elektrodenabstand

— prifen und reinigen .
Gndung — einstellen ................ 36
Zundver!e\ler cesrrirerenans
~ schmieren -

Zuriickschall
Zu&alxschm\ermmel
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