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Ausgabe Mdrz 1952

Nachdruck oder Ubersetzung, auch auszugsweise, ist ohne schriftliche Genehmigung
des Volkswagenwerkes nicht gestattet.

Alle Rechte nach dem Gesetz Uber das Urheberrecht bleiben dem Volkswagenwerk
ausdricklich vorbehalten. — Anderungen vorbehalten.

Druck: Buchdruckerei Richard Borek KG., Braunschweig
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Es ist unser aufrichtiger Wunsch, daf3 die hervorragenden Fahreigenschaften
und die Uberzeugende Wirtschaftlichkeit |hres Wagens das Vertrauven rech-
fertigen, welches Sie uns durch lhre Entscheidung bewiesen haben.
Der VW-Transporter ist eine genial durchdachte Konstruktion, welche sich in
wesentlichen Teilen auf den bewdhrten Volkswagen stitzt. Im Interesse seiner
stdndigen Betriebsbereitschaft dirfen wir eine Bitte aussprechen:
Studieren Sie die folgenden Seiten sorgfaltig! Sie enthalten alles, was Sie
Uber den Betrieb und die Wartung lhres VW-Transporters wissen miissen.
Dariber hinaus finden Sie manches Interessante iiber seine Konstruktion und
eine Zusammenstellung der wichtigsten technischen Daten.
Achten Sie bitte besonders auf die regelméBige Einhaltung des Schmier- und
Wartungsdienstes! Ein weitverzweigtes Netz von VW-Spezialwerkstdtten,
Uberall erkenntlich durch unser blaves VW-Dienst-Schild, steht zu lhrer Ver-
figung. Diese Werkstdtten, welche durch unsere
Reise-Ingenieure und Montagemeister sténdig in
enger Verbindung mit dem Volkswagenwerk stehen,
bieten lhnen die sicherste Gewdahr fir eine sach-
kundige Durchfihrung der Arbeiten. [hr VW-
o Transporter wird lhnen fir diese notwendige Auf-
DIENST merksamkeit danken und lhnen zu lhrer steten
Sl Zutriedenheit und ungetribten Freude dienen.

VOLKSWAGENWERK GMBH
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n lhren Kraftfahrzeugpapieren sind unter anderem auch Typenbezeichnung,

Baujahr und die Nummern von Motor und Fahrgestell eingetragen. Die

a

Polizei legt Wert darauf, daf3 diese Angaben mit denen an lhrem Wagen

Ubereinstimmen.

f-gi'e fi’ﬂbeh

das Typenschild
im Motorraum an der Trennwand zum Laderaum;

die Motornummer
am Tragarm fir die Lichtmaschine auf dem Kurbelgehduse;

die Fahrgestellnummer
im Motoraum rechts unten Uber dem vorderen Motorabdeckbl
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evor Sie lhre Fahrt beginnen,

rifen Sie den Olstand des Motors, die Keilriemenspannung, die Wirksamkeit
tstoffvorrat.
geran.

er Bremse, den Luftdruck der Reifen und den Kraf
dadurch sicherer und haben etwas fir lhren

Der Olstand

wird bei stehendem Motor geprift. Der
Olstand darf nie unter den unteren Mar-
kierungsstrich des Stabes sinken und soll
moglichst im Bereich des oberen Striches
liegen.

For den Fall, dafd Sie einmal Ol nachfillen
mussen, geben wir lhnen einen guten Rat:
Wadahlen Sie ein gutes Markensdl und
bleiben Sie dabei! Mischungen verschie-
dener Olsorten vertragen sich im allge-
meinen nicht besonders gut, und die
Schmiereigenschaften verschlechtern sich.

Der Keilriemen

treibt das Kuhlgebldse des Motors an.
Einwandfreie Beschaffenheit und richtige
Spannung des Riemens sind die Voraus-
setzungen fir seine Lebensdauer und die
ausreichende Kihlung der Maschine. Die
Prifung ist sehr einfach. Er muf3 sich durch
leichten Daumendruck etwa 2 Zentimeter
nach innen dricken lassen und soll keine
Spuren UbermdfBiger Abnutzung — aus-
gefranste Rédnder — aufweisen.

Wagen
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Sie fahren
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Der Krafistoffvorrat

reicht bei gefilltem Tank mit einem Fassungsvermégen von 40 Liter im Durch-
schnitt for etwa 420 Kilometer aus. Normalerweise soll der Kraftstoffhahn
wahrend der Fahrt auf ,,A” stehen. Fangt der Motor aus Kraftstoffmangel an
zu stottern, so muf3 der Hahn auf ,,R” umgeschaltet werden. Die dann noch
im Tank vorhandenen 5 Liter genugen ftir etwa 50 Kilometer.

Da Sie Wert darauf legen, nicht eines Tages fern jeder Tankstelle mit leerem

Tank liegenzubleiben, stellen Sie den Kraftstoffhahn nach dem Tanken wieder
auf ,A”.

Die Reifen

verdienen lhre besondere Aufmerksamkeit.
Von den Reiten hdngt weitgehend die aus-

gezeichnete Straflenlage und Federung
lhres VW-Transporters ab, von lhrer Fahr-
weise aber deren Lebensdauer. Ist es da
zuviel verlangt, wenn Sie gelegentlich
lhren Luftdruckprifer zur Hand nehmen
und sich vom Druck lhrer Reifen iiber-
zeugen ¢ — Hier die Werte:

Norn, v oo L 2 Sl
Hinten und Reserverad . . 27 ati

Vergessen Sie bitte nicht, nach getaner

schrauben.
Die Bremsen

sollen, so besagt die Verkehrsordnung, vor Antritt der Fahrt geprift werden.
Verschaffen Sie sich selbst das Gefihl unbedingter Sicherheit und probieren

Sie sie gleich nach dem Anfahren durch langsames Niedertreten des Fuf3-
hebels aus!

Das Anlassen des Motors

ist leicht, denn Sie kennen nun schon die
einzelnen Handgriffe. Uberzeugen Sie
sich aber vorher davon, daf3 der Schalt-
hebel in Leerlaufstellung steht.

Drehen Sie den Schlissel im ZiUndschlof3

nach rechts. Die rote Ladekontrollampe

und die grine Lampe fir den Oldruck
leuchten auf.

Arbeit die Ventilkappen wieder aufzu-

S ——— ———— e w—ms W

Wenn der Motor noch kalt ist, brauchen Sie nur den mit ,L“ bezeichneten
Knopf fir die Luftklappe zu ziehen und auf den Anlasserknopf zu driicken,
bis der Motor lauft. Dann schieben Sie den Knopf ,L” wieder hinein, indem
Sie gleichzeitig etwas Gas geben. Beim Gasgeben verldschen die beiden
Lampen fir die Lade- und Olkontrolle. Treten Sie beim Starten weder

Kupplungs- noch Gaspedal durch, wie das bei manchen anderen Wagen
empfohlen wird.

Nicht auf den Anlasserknopf dricken, solange Motor oder Anlasser sich be-
wegen!
opringt der Motor nicht sofort an, so kénnen Sie den Vorgang einige Male

wiederholen. Bedenken Sie jedoch, daf3 durch langanhaltendes Starten die

Batterie stark beansprucht wird und gehen Sie lieber zuerst der Ursache der
Stérung nach!

Beim Anlassen eines warmen Motors soll die Luftklappe nicht gezogen werden.
Wenn Sie statt dessen etwas Gas geben, wird der Motor leicht anspringen.

Auch bei strengem Frost wird lhnen das Anlassen des Motors keine Schwierig-

keiten bereiten, wenn Sie das von uns empfohlene dinnflissige Motorend!
aufgefillt haben.

orsicht
eim Anlassen des Motors in der Garage! Sorgen Sie unbedingt fir

ute LUftung und schnellen Abzug der Auspuffgase. Diese enthalten
as unsichtbare und geruchlose, aber Gufierst giftige Kohlenoxydgas.

Das Anfahren |
gelingt lhnen spielend, wenn Sie folgendes beachten:

1-Treten Sie den Kupplungshebel ganz durch. Halten Sie ihn in dieser
Stellung und

- schalten Sie den ersten Gang ein.
Losen Sie die Handbremse. |

- Geben Sie etwas Gas und nehmen Sie
gleichzeitig den FuBB mit dem Kupplungs-
hebel langsam zurick. Der Wagen be-
wegt sich.

- Nehmen Sie ruhig den FuBB vom Kupp-
lungshebel, denn die Kupplung ist jetzt
voll im Eingriff, und geben Sie alimahlich
mehr Gas. Sie fahren! —




Bis hierher ging es schon ausgezeichnet, aber jetzt sollen Sie in den zweiten
Gang umschalten: |

1 - Nehmen Sie Gas weg und treten Sie gleichzeitig das Kupplungspedal durch.
2 - Schalten Sie den zweilen Gang ein.
3 - Geben Sie erneut Gas und kuppeln Sie durch Zuriicknehmen des Fulles ein.

Sie sind schon sicherer geworden und kénnen je nach Geschwindigkeit auf den
dritten und vierten Gang gehen. Inzwischen werden Sie bemerkt haben, daf3
Sie beim Schalten durch die verschiedenen Génge Kupplungs- und Gashebel
immer gleichzeitig, und zwar in entgegengesetzter Richtung bedienen missen.
Wenn Sie diesen Vorgang gefilhlsmafliig beherrschen, kdnnen Sie auch

schalten!
Driicken Sie den Schalthebel zum Einlegen des Ruckwdartsganges zundchst

senkrecht nach unten und legen ihn dann nach links und hinten.

Sie schonen den Mofor

und fahren wirtschaftlicher, wenn Sie ihn in den einzelnen Géngen nicht un-
notig hochjagen, sondern sich auch nach der Einfahrzeit an folgende Mindest-

bzw. Hochstgeschwindigkeiten halten:
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Zurickschalten

sollten Sie immer dann, wenn Sie im Straflenverkehr langsam fahren missen,
ebenso vor scharfen Kurven oder beim Befahren von Steigungen. Versuchen

Sie es einmal:
1-Gas wegne’hmen und auskuppeln,
2 - Schalthebel auf Leerlauf stellen,
3 - Einkuppeln und Zwischengas geben,
4 - Auskuppeln und den niedrigeren Gang einlegen,
5 - Einkuppeln und gleichzeitig Gas geben.

Das geht natirlich in Wirklichkeit viel schneller, als wir es lhnen hier be-
schreiben koénnen, und erscheint lhnen vielleicht noch unverstindlich. Wir
- wollen Sie nicht mit technischen Erklarungen langweilen, aber vielleicht inter-
essiert es Sie doch, daf3 Sie beim Zuriickschalten durch kurzes Gasgeben im
Leerlauf — das sogenannte Zwischengas — die beiden Zahnrdder des
niedrigeren Ganges auf nahezu gleiche Drehzahl bringen, damit die Zdhne
leicht und gerduschlos ineinandergreifen kénnen.
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>chon nach einiger Ubung wird lhnen die richtige Bedienung des Getriebes
Vergniigen bereiten und lhnen die volle Ausnutzung der hervorragenden
Fahreigenschaften lhres neven VW-Transporters erlauben.

Keinesfalls sollten Sie das Zuriickschalten scheuen oder gar gelegentlich ver-

suchen, es durch Schleifenlassen der Kupplung zu umgehen.

Und noch etwas: |
Benutzen Sie das Kupplungspedal wahrend der Fahrt nicht als Fuf3stitze!

Wirtschaftlichkeit

Ist eine der besonderen Tugenden lhres Wagens! An lhrer Fahrweise aber
liegt es, ob Sie aus jedem Liter Kraftstoff noch einige Kilometer mehr heraus-
holen.

Geben Sie beim Beschleunigen allméhlich Gas und nicht mehr, als fur die
beabsichtigte Geschwindigkeit nétig ist. Auf manchen Steigungen werden Sie
dabei bald feststellen, dafy starkeres Durchtreten des Gashebels allein den
Wagen nicht mehr zu beschleunigen vermag. Daf} statt dessen der Kraftstoff-
verbrauch ansteigt, merken Sie spdter bestimmt. Schalten Sie stets rechtzeitig
zurick — Sie sparen keinen Kraftstoff, wenn Sie den Wagen in den oberen
Gdngen zu langsam fahren, und der Motor, sich mihsam qualend, schlieBlich
zu heifd wird.

Sie wissen vielleicht, daf3 der Luftwiderstand der geschworene Feind aller
schnellen Fahrzeuge ist. Zwar ist der Luftwiderstand lhres VW-Transporters
dank der ginstigen Formgebung des Aufbaues verhdlinismé&fig niedrig, doch
missen Sie wissen, daf3 hohe Geschwindigkeiten in jedem Falle héheren
Kraftstoffverbrauch bedeuten.

Bremsen

sollten Sie so wenig wie moglich. Den schlechten Fahrer erkennt man am
hdutigen Aufleuchten des Stopplichtes seines Wagens. Vorausschauende
Ausnutzung der Bremswirkung des Motors durch rechtzeitiges Gaswegnehmen
schont Bremsen und Reifen und spart Kraftstoff. Nicht etwa starke Beschleuni-
gung und scharfes Bremsen, sondern ziigiges Fahren und Einhalten einer
mittleren, den Straflen- und Verkehrsverhaltnissen angepafiten Geschwindig-
keit ergeben ginstige und wirtschaftliche Durchschnitte. Scharfes Bremsen ist
nur in Féllen der Gefahr gerechtfertigt.

Bremsen Sie besonders auf nasser oder vereister Strafe weich und mit Gefihl,
denn blockierte Réder bringen den Wagen unweigerlich zum Schleudern.

Eine der Grundregeln lautet:
Vor, nicht in der Kurve bremsen!

11
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Fir das Bergabfahren gilt ein ebenso wichtiges wie einfaches Rezept: Nutzen
Sie die Bremswirkung lhres Motors aus, indem Sie denjenigen Gang ein-
schalten, welchen Sie lhrer Erfahrung nach zum Bergauffahren wahlen wirden.
Sie schonen dadurch lhre Bremsen, die Sie dann nur gelegentlich zur Regelung
der Geschwindigkeit bendtigen, und erhéhen die Sicherheit.

Anhalten des Wagens

Nehmen Sie den Fuf} vom Gashebel und bremsen Sie sanft ab. Kurz bevor
der Wagen steht, kuppeln Sie aus und stellen den Schalthebel auf Leerlauf.

Der Motor lauft langsam weiter.
Wollen Sie den Motor abstellen, so drehen Sie nur den ZindschlUssel nach

links.

12
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Das Einfahren

lhres neven VW-Transporters verlangt die Beachtung einiger Hinweise, die
Sie gern befolgen werden, wenn Sie bedenken, daf3 lhre Sorgfalt und Umsicht
wdhrend dieser Zeit Uber seine Lebensdauver und Leistungsféhigkeit ent-
scheiden.

Der Motor ist nicht gedrosselt!

Jagen Sie ithn also nicht unndtig hoch! Im Winter, bei starkem Frost, ist es
sinnvoll, den Motor nach dem Anlassen etwa eine halbe Minute mit etwas
erhohter Leerlavfdrehzah! warmlavfen zu lassen.

Die ersten 1000 km

sind fUr die Zukunft lhres Wagens besonders wichtig. Glauben Sie nicht
etwa, daf3 der Motor bei niedriger Drehzahl, also langsamer Fahrt, am
meisten geschont wird. Der neue Motor braucht Luft zur Kihlung, also aus-
reichende Drehzahlen. Nicht die Drehzahl schadet ihm, sondern Uberlastung
und Uberhitzung. Die ginstigsten Bedingungen schaffen Sie ihm durch
haufiges Wechseln der Geschwindigkeit und rechtzeitiges Schalten. Geben
Sie nicht mehr Gas, als zum Erreichen der beabsichtigten Geschwindigkeit bei
mdfliger Beschleunigung notwendig ist, und nehmen Sie gelegentlich das Gas
weg, um den Wagen bei eingekuppeltem Motor etwas ausrollen zu lassen,
bevor Sie ihn wieder beschleunigen.

Die am wenigsten geeignete Straf’e zum Einfahren ist die Autobahn. Nichts
bekommt |hrem neuen Motor schlechter, als stundenlang mit besonders
niedriger Geschwindigkeit im vierten Gang gefahren und auf den typischen
langen Autobahnsteigungen gequdlt zu werden.

13




Die Einfahrzeit
vergeht wie im Fluge, denn sie erlegt lhnen, wie Sie sehen werden, Be-

schrankungen nur hinsichtlich der Héchstgeschwindigkeit im 4. Gang avuf:
1. Gang 2. Gang 3. Gang 4. Gang

bis 15 km/h 30 km/h 50 km/h 70 km/h

Wdhrend der Einfahrzeit von etwa 2000 km gelten auf ebener Strecke die
angegebenen Geschwindigkeitsgrenzen des 1., 2. und 3. Ganges fir das
Anfahren und fir kurzzeitiges Beschleunigen. Nach der Einfahrzeit kénnen
obige Geschwindigkeitsgrenzen dauernd eingehalten und die Geschwindig-
keit im 4. Gang bis auf 80 km/h gesteigert werden.

Beachten Sie bitte, daB der Gashebel bei den angegebenen Geschwindigkeiten nichi
mehr als bis zur Hdlfte niedergetreten sein darf — man bezeichnet diese Stellung als
~Halbgas” im Gegensatz zu ,Vollgas” bei ganz durchgetretenem Pedal — oder mit
anderen Worten: Der Motor wird bei vergleichsweise hohen Drehzahlen nur mabig
belastet, die cichere Voraussetzung fir ein schnelles und dabei optimales Einfahren.

Auf Steigungen

sollten Sie ohne Zdgern zuriickschalten, sobald sich unter Beibehaltung der
Halbgasstellung des Gashebels die Geschwindigkeit des Wagens verringert
und der oberen Geschwindigkeitsgrenze des néchstniedrigeren Ganges
nahert, Vollig falsch wére bei einer noch nicht eingefahrenen Maschine der

Versuch, die Geschwindigkeit auf Steigungen durch vermehrtes Gasgeben

halten zu wollen.

Ncach 500 und 2000 km
fohren Sie bitte lhren VW-Transporter einer unserer Kundendienst-Werk-

stdtten vor. Dort wird nicht nur das Ol gewechselt und der Motor gespiilt,
sondern der gesamte Wagen wird nach den Anweisungen des Kundendienst-
Heftes durchgesehen.

Waéhrend der Einfahrzeit ist dunnflissiges Ol fir den Motor besonders wert-
voll. Bestehen Sie daher auf der Verwendung eines Motordles der von uns
im Schmierplan angegebenen Spezifikation, falls Sie nicht Uberhaupt ein
gutes Einfahrél bevorzugen. Entscheiden Sie sich schon jetzt fir ein bekanntes
und bewdhrtes Markendl und bleiben Sie dabei — es ist zu lhrem und lhres

Wagens Vorteil!

MNach 2000 km :
ist der Motor lhres VW-Transporters frei und in bester Verfassung, wenn Sie

sich vorstehende Ratschldge zunutze gemacht haben. Sie kénnen von nun an
die Vorzige |hres Wagens — gute Beschleunigung, hohe Dauergeschwindig-
keit und verbliffende Bergsteigfahigkeit — voll ausnutzen.

14
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Lichtmaschine und Kihlung

|

Rote Lampe

werden gleichzeitig durch eine rote Lampe Uberwacht. Sie leuchtet beim
Einschalten der Zindung und bei Leerlaufdrehzahlen des Motors auf und
verlischt beim Gasgeben.
Achtung! Leuchtet die Lampe wéhrend der Fahrt auf, so kann der Keil-
riemen gerissen sein. Halten Sie bitte unbedingt an und stellen Sie die
Ursache fest, denn bei gerissenem Keilriemen ist die Kihlung unter-
brochen und die Lichtmaschine ladet nicht mehr.

Grine Lampe

Der Oldruck

lhres Motors ist so wichtig wie der Olstand, den Sie ja schon geprift hatten.

Beim Einschalten der Zindung leuchtet die Oldruckkontrollampe grin auf und

erlischt nach dem Anlassen des Motors mit steigendem Oldruck.
Achtung! Leuchtet die Lampe wdhrend der Fahrt auf, so kann eine
Unterbrechung des normalen Olkreislaufes und damit der Schmierung
des Motors vorliegen. Halten Sie bitte unverziglich an und prifen Sie
zuerst den Olstand des Motors, bevor Sie eine Werkstatt zu Rate ziehen.
Ein gelegentliches Aufflackern der Lampe bei warmer Maschine im
unteren Drehzahlbereich ist dagegen bedeutungslos, wenn sie mit zu-
nehmender Drehzahl wieder verlischt.

Rote Lampe

Die Winker

liegen nicht in lhrem Blickfeld. Die rote Winkerkontrollampe wird Sie jedoch
aufmerksam machen, falls Sie vergessen sollten, den Winker wieder auszu-
schalten.

Blaue Lampe

Das Fernlicht

der Scheinwerfer blendet die Fahrer entgegenkommender Fahrzeuge. Sie
haben schon selbst erfahren, wie unangenehm und gefahrlich das ist — also
nehmen Sie bitte Ricksicht! Die blave Kontrollampe zeigt lhnen an, wann

das Fernlicht eingeschaltet ist. Ein Druck auf den FuBabblendschalter genigt
zum Abblenden.

15
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Die Geschwindigkeit

lhres VW-Transporters werden Sie anfdanglich oft unterschatzen. Beachten Sie
daher besonders wdhrend der Einfahrzeit den Geschwindigkeitsmesser.

Die Sicherheit,

hre eigene und die Sicherheit anderer, sei lhr oberster Grundsatz! Sie ver-
fogen im VW-Transporter Uber ein Fahrzeug mit unibertroffener Strafien-
lage, hoher Kurvenfestigkeit und auflerordentlichem Beschleunigungsver-
mogen.

Das Gefithl unbedingter Sicherheit, welches Sie schon nach wenigen Kilo-
metern mit Befriedigung erfiillt, sollte Sie nicht zum Leichtsinn verleiten!
Passen Sie daher die Geschwindigkeit lhres VW-Transporters der Strafie, dem
Verkehr und dem Wetter an und fahren Sie so, dafi Sie immer noch recht-
zeitig anhalten kénnen, wenn ein Hindernis vor lhnen auftaucht. Fahren Sie
besonders umsichtig bei nasser oder vereister Strafie, denn selbst der VW-
Transporter kann bei unverninftiger Fahrweise ins Schleudern geraten.

Uberholen

Sie mit Uberlegung! Uberzeugen Sie sich rechtzeitig, daf3 Sie geniigend freie
Straf3e vor sich haben und achten Sie auf entgegenkommende Fahrzeuge. Ein
kurzer Blick in den Riickspiegel zeigt lhnen, ob vielleicht ein nachfolgendes
Fahrzeug gerade selbst zum Uberholen lhres eigenen angesetzt hat.

Noch eine Mahnung! Uberholen Sie nie in unibersichtlichen Kurven, vor
Bergkuppen oder auf Kreuzungen! Sie kénnen nicht wissen, was lhnen ent-
gegenkommt!

Seien Sie fair und beschleunigen Sie lhren Wagen nicht, wenn Sie selbst
Uberholt werden. Sie gefdhrden sich und andere.

Voribergehendes Anhalten

vor einem Hindernis, einer Verkehrsampel oder einer Eisenbahnschranke soll
nicht mit eingeschaltetem Gang und niedergetretenem Kupplungshebel ab-
gewartet werden. Legen Sie den ersten Gang unmittelbar vor dem Anfahren
ein — Sie schonen lhre Kupplung.

Parken

Ziehen Sie beim Parken auf Steigungen nicht nur die Handbremse an, sondern
schalten Sie zur Sicherheit den ersten oder den Rickwdértsgang ein.

Nehmen Sie den ZindschlUssel an sich, wenn Sie lhren Wagen verlassen.
Vor dem Abschlief3en der linken TUr wird das rechte Turschlofd durch Hoch-
drucken des inneren Turgriffes verriegelt.

Vergessen Sie nicht, den Benzinhahn zu schliefien, wenn der Wagen ldangere
Leit steht!

16
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im Winter

werden Sie besonders zwei Vorzige lhres VW-Transporters schdtzenlernen:

Luitkithlung und Heizung.

Sorglos kénnen Sie ihn schneidender Kélte aussetzen, sein luftgekihlter Motor
wird immer startbereit sein. Sie fahren warm und vor den Unbilden der
Witterung geschitzt. Ein warmer Luftstrom hdlt die Windschutzscheibe in
lhrem Blickfeld von Eis und Feuchtigkeit frei.

Den hoheren Anforderungen, denen lhr Wagen im Winter bei Frost und
Ndsse ausgesetzt ist, kdnnen Sie mit geringer Mithe begegnen. Sie wird sich
durch seine stete Betriebsbereitschaft und Zuverléssigkeit bezahlt machen.

Das Moforenol

der Spezifikation SAE 20 ist auch bei Kéalte noch dunnflissig genug und er-
leichtert das Anlassen des Motors bei tiefen Temperaturen. Bei anhaltender
Kalte unter — 200 C ist ein Motorendl SAE 10 zu empfehlen.

Wenn Sie den Motor bei stdrkerem Frost kurze Zeit — etwa eine halbe
Minute lang — warmlaufen lassen, wird die Schmierung beim Anfahren ein-
wandfrei sein. Schnellstart im Winter schadet dem Motor.

Falls Sie lhren VW-Transporter vornehmlich auf kurzen Strecken und im
Stadtverkehr benutzen, so empfehlen wir lhnen, den Olwechsel im Winter in
kirzeren Abstdnden, etwa nach jeweils 1000 km Fahrt, vorzunehmen.

Das Getriebeol

erfillt seinen Zweck zu jeder Jahreszeit und braucht daher nicht besonders
gewechselt zu werden. Sie werden bald die Erfahrung machen, daf3 in den
Wintermonaten bis zur Erwérmung des Getriebedles beim Aufwartsschalten
kiirzere Schaltpausen notwendig sind, da das steife Ol die Zahnréader rascher
abbremst.

Das Fahrgestell

ist im Winter der Einwirkung von Ndsse und Kalte ganz besonders ausgesetzt.
Es sollte daher selbstversténdlich sein, daf3 unsere Schmieranweisungen genau
eingehalten werden. Wenn Sie zusdatzlich die Unterseite des Wagens ge-
legentlich mit einem rostschitzenden Chassisél absprithen lassen, haben Sie
viel zu seiner Erhaltung getan.

17
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Die Bremsen

der Kraftfahrzeuge sind im Winter in erhdhtem Mafle Kondens- und Spritz-
wasser ausgesetzt, welches in den Bremstrommeln gefrieren kann.

Ziehen Sie daher beim Abstellen des Wagens nicht die Handbremse an,
sondern sichern Sie ihn durch Einschalten des ersten oder des Rickwdértsganges.

Die Fihrungsrohre der Bremsseile sind vor Eintritt der Frostperiode mit kdlte-
bestdndigem Abschmierfett einmal ganz durchzuschmieren. Hier darf nicht
irgendein beliebiges Fett verwendet werden. Das richtige bekommen Sie in

ieder Volkswagenwerkstatt.

Die Batterie

wird im Winter durch den héheren Stromverbrauch beim Anlassen und die
haufigere Benutzung der Beleuchtung wesentlich starker beansprucht als
wihrend der wérmeren Jahreszeit. Zudem ist es eine Eigenschaft |eder
Batterie, daf® mit sinkender Auflentemperatur auch ihre Leistungsté higkeit

nachlaf3t.

Lassen Sie also regelmaBig die Batterie prifen und Sie werden nie vergeblich
auf den Anlasserknopf dricken!

Schneeketten

werden Sie nur bei tief verschneiten StraBBen brauchen. Ohne Ketten drehen
die Hinterrdder leicht durch und finden beim Bremsen nur ungentgenden Halt.
Lassen Sie sich neue Schneeketten rechtzeitig anpassen, wenn Sie sich spéter
Zeitverlust und Uberraschungen ersparen wollen. Beim Befahren langerer
schneefreier Strecken sollen die Schneeketten abgenommen werden. Dort
haben Sie keinen Sinn, schédigen die Reifen und sind schnell zerstért.
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Schmierdienst ist Dienst an lhrem VW-Transporter,

eine kleine Aufmerksamkeit, die er lhnen mit unermidlicher Leistung und
Bereitschaft danken wird. In lhrer Hand liegt es, seine Fahrsicherheit zu er-
halten, die Sie so schatzengelernt haben, und ihm die Lebensdauer zu geben,
welche Sie von einem wahrhaft wirtschaftlichen Wagen erwarten.

Richtig schmieren heift: Rechizeitig und sorgfaltig schmieren!

Versdumen Sie daher nicht die regelmdfliige Durchfihrung aller mit dem
Schmierdienst verbundenen Arbeiten! Eine Zusammenstellung mit den zu-
gehorigen Kilometerabstdnden finden Sie auf Seite 49.

Unser Kundendienst-Heft gibt |hnen die Méglichkeit, lhren VW- Trc:mspor’rer
in unseren Werkstatten durch geschultes s
Personal wirklich sachgemdf3 mit den |
besten Schmiermitteln und mit geringem
Kosten- und Zeitaufwand abschmieren

zu lassen, Vorteile, die Sie nicht ungeniitzt
lassen sollten!

Motor

Olwechsel in den vorgeschriebenen Ab-
stinden ist auch bei Verwendung der
besten Markendle notwendig. Verbrauchtes
Ol im Motor bedeutet nichts anderes als
verstarkte Abnutzung und verminderte
Lebensdaver der Maschine.

Das alte Ol wird in betriebswarmem
Zustand nach Entfernen der VerschlufB3-
schraube (1) im Kurbelgeh&use abgelassen.
Zur besseren Reinigung des gesamten
Schmiersystems soll der Motor mit 1 Liter
Motorendl der gleichen Sorte gespilt
werden, wie sie spdter zum Auffillen ver-
wendet wird.

Zum Durchspilen |af3t man die Maschine
kurze Zeit im Leerlauf arbeiten.
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Auf keinen Fall darf zum Durchspiilen des Motors ein sogenanntes Spulol
oder gar Petroleum usw. verwendet werden!

Die im Kurbelgehduse zuriickbleibende Restmenge des Spilmittels wiirde das
frische Ol von vornherein in seiner Schmierfahigkeit herabsetzen.

Nach dem Durchspilen und Entleeren des Motors werden

CIU'FQEfU”f 21/s Liter Motorenol

Das Olsieb halt Verunreinigungen zuriick und muf3 in Abstanden ent-
sprechend den Anweisungen des Schmierplanes ausgebaut und gereinigt
werden. Beim Einbau soll die niedrigere Seite des Siebes unter dem Ol-
ansaugrohr liegen. Die beiden Dichtungen sind zu erneuern.

Wechsel- und Ausgleichgetriebe

lhres VW-Transporters sind in einem gemeinsamen Gehduse zusammengefafit
und werden mit Getriebedl geschmiert. Dieses Ol kénnen Sie schon Guflerlich
an seiner Dickflussigkeit und dunklen Férbung vom Motorendl unterscheiden.

Rechizeitiger Olwechsel wahrend der Einlaufzeit der Zahnréder wirkt sich be-
sonders vorteilhaft auf die Laufruhe des

Getriebes aus. Das alte Ol wird nach
gleichzeitigem Entfernen der beiden Ab-
laf3schravben in betriebswarmem Zu-
stand abgelassen. AnschlieBfend werden

2 Liter Getriebeol

aufgefillt.

Der Olstand wird entsprechend den An-
weisungen des Schmierplanes geprift. Das
Ol soll etwas unterhalb des Randes der
Einfull6ffnung stehen.

Hinterradantrieb

Die Gehduse der Zahnradvorgelege an
den Hinterrddern werden in den gleichen
Abstdnden wie das Getriebe mit

1/, Liter Getriebeol

der Olwechsel
weisungen des Schmierplanes.

Zur Erhaltung der besonderen Eigenschatten
des Getriebedles ist zu beachten, daf3 das
Mischen von Getriebedlen verschiedener
Fabrikate méglichst vermieden werden soll.
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gefiullt. Die Prifung des Olstandes und
erfolgt nach den An-

A
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Lenkgetriebe

Das Lenkgetriebe wird ausschlieBlich mit Getriebedl, keinesfalls mit Fett oder
anderen Olen, geschmiert. Die Einfilléffnung ist nach Lésen eines VerschluB-
deckels im Bodenblech an der Lenksdule zugénglich. Der Olstand im Lenk-
gehduse soll den unteren Rand der Oleinfulléffnung fast erreichen.

Fahrgestell
Griindliche Durchschmierung der Lagerstellen an der Vorderachse ist nur in

entlastetem Zustand, also bei angehobener Achse, gewahrleistet.

Vor dem Abschmieren sind die Schmiernippel mit einem Lappen gut zu
reinigen, um das Eindringen von Schmutz in die Schmierstellen zu vermeiden.

Das Mundstiick der Abschmierpresse wird auf den Nippel gedrickt, woraut
so lange Schmiermittel eingepreft wird, bis es an den Réndern der Schmier-

stellen auszutreten beginnt
Achtung! Die Schmierung der Achsschenkelbolzen und der dufleren Spur-

stangenkopfe soll alle 1000 km erfolgen.

Die acht Schmierstellen sind gut zugang-
ich, so da3 Sie diese Arbeit auch selbst

eicht ausfUuhren kénnen.

w

Vorderradlager

Unter Beachtung duBBerster Sauberkeit
werden die Kappen der Vorderradlager
nach Entfernen des alten Fettes neu ge-
follf. Vor dem Abschmieren der linken
Kappe muf3 die Sicherung der biegsamen
Antriebswelle fir den Geschwindigkeits-
messer entfernt werden.

Tiren und Schlosser

Tirnasen und SchlieBkeile werden schwach
gefettet, Tur- und Deckelscharniere gedlt,
nachdem Staub und Schmutz von den
Schmierstellen entfernt wurden.
SchloB3kerne an Sicherheitsschlossern wer-
den mit Graphit behandelt. Es genugt,
eine kleine Menge Staubgraphit in das
SchlUsselloch zu blasen und den vorher in
Graphit getauchten Schlissel im Schlof3
mehrfach hin und her zu drehen.
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Den vorgeschriebenen Reifendruck und seine Bedeutung fir die Lebensdauer

der Reifen kennen Sie schon aus unserer Bedienungsanweisung auf Seite 8.
Hier noch einige Hinweise:

Auch lhre Fahrweise hat grofien Einfluf3 auf den Reifenverschleif3. Starkes
Beschleunigen, scharfes Bremsen und schnelles Kurvenfahren verursachen eine
ungleich starkere Abnutzung der Reifen gegeniber verninftiger Fahrtechnik.
Falsche Einstellung der Vorderachse und Flattern der Vorderréder durch die

Unwucht schlecht instandgesetzter Reifen kénnen die Laufflachen in kiirzester
Lelt zerstoren.

Vermeiden Sie Uberbelastung des Wagens und schiitzen Sie die Reifen vor
starker Sonnenbestrahlung, Kraftstoff oder Ol.

Um eine gleichméfliige Abnutzung aller Reifen zu erreichen, empfehlen wir
lhnen, die Rdader in Abstdnden von einigen tausend Kilometern iber Kreuz
auszutauschen und auch das Reserverad zu benutzen. Den Austausch nehmen
Sie zweckmdfig nach folgendem Schema vor:
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Haben die Rdder einen sehr unterschiedlichen Abnutzungsgrad erreicht, so
sollten Sie aus Grinden der Sicherheit die besseren Reifen nach vorn nehmen.
Beim Montieren der Reifen soll die rote Markierung der Decke am Ventil
llegen, wodurch die Unwucht von Schlauch und Decke ausgeglichen wird.
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Radwechsel

unterwegs und im Regen ist kein reines Vergnugen und Sie kénnen von Glick
reden, wenn Sie diese Zeilen gelesen haben und wissen, wie man es richtig
macht.

Den Wagenheber und das Ubrige Bordwerkzeug finden Sie unter dem
Fahrersitz.

- Handbremse anziehen und gegeniberliegendes Rad blockieren, um ein

Abrollen des Wagens zu verhiten.
2 - Wagenheber in entsprechendes Vierkantrohr unter dem Aufbau stecken.

3 - Radzierkappe abnehmen.

4 - Radschraube mit SechskantschlUssel lockern, solange das Rad noch auf
dem Boden steht.

5- Wagen hochwinden.

<o
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6 - Radschrauben entfernen und Rad ab-
nehmen.

/ - Wagen so hoch winden, daf sich die
font Schraubenlocher des aufgestellten
Rades mit den Léchern in der Brems-
trommel anndhernd decken.

8 - Zundchst nur eine Radschraube ein-
setzen und diese so weit anziehen,
dafl sich das Rad noch mit der Hand

m diesen Punkt schwenken laf3t, bis
sich auch die Ubrigen Locher von Rad
und Bremstrommel decken.

? - Restliche Schrauben einsetzen. Die
font Radschrauben vorerst nur so weit
anziehen, daf3 die Kugelform der
Schrauben zentrisch In den ent-
sprechenden Vertiefungen des Schei-
benrades sitzt.

LN
i

is

=
X
-
-
4

10 - Radschrauben Uber Kreuz festziehen.

11 - Nach dem Ablassen des Wagens
Radschrauben auf festen Sitz prifen.

12 - Radzierkappe aufsetzen und
festen Sitz prifen.
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Sauberes und gepflegtes Aussehen lhres VW-Transporters liegt lhnen als
Fahrer oder Besitzer natirlich besonders am Herzen. Durch regelmdfiige und
vor allem sachkundige Behandlung erhalten Sie aber nicht nur sein GuBBeres
Ansehen, sondern schitzen gleichzeitig Aufbau und Fahrgestell.

Waschen Sie den neuen Wagen vor allem in den ersten Wochen recht héufig!
Der Lack ist dankbar fir diese Behandlung. Zum Waschen benétigen Sie einen
weichen Schwamm fir den Aufbau, eine weiche Birste fir die Rdder, eine
kraftige, langstielige Birste fir das Fahrgestell und — viel Wasser! Zum
Trocknen brauchen Sie auflerdem einen Waschlederlappen.

Das Fahrgestell und die Unterseite des Aufbaues werden zundchst mit einem
Wasserstrahl vom grébsten Schmutz befreit und anschliefend unter Zuhilfe-
nahme einer Birste gereinigt.

Die lackierten Flachen des Aufbaues und die Rader werden mit einem fein-
verteilten Wasserstrahl abgebraust, bis der StrafBenschmutz aufgeweicht ist.
Aut keinen Fall darf der Wasserstrahl hart auf die Lackierung treffen. Mit
dem Schwamm wird der Schmutz von oben nach unten unter reichlicher Zu-
gabe von Wasser abgewaschen, wobei der Schwamm in kurzen Abstédnden
grindlich ausgespilt werden muf3, um jedes Verkratzen der hochglanz-
lackierten Teile zu vermeiden. Es sind eine Reihe guter Waschmittel im Handel,
welche lhnen diese Arbeit wesentlich erleichtern kénnen. Kaufen Sie aber
bitte nicht irgend ein beliebiges Fabrikat, sondern lassen Sie sich durch lhre
Werkstatt beraten! Besonders wichtig bei der Verwendung eines Waschmittels
oder nach einer Schaumwdésche ist es, den Wagen grindlich mit klarem
Wasser abzuspilen, um ganz sicher zu gehen, daf3 auch die letzten Reste
des Waschmittels entfernt werden.

Nach dem Waschen wird der Wagen mit einem sauberen Lederlappen ,,ab-
geledert”, damit sich keine Wasserflecke bilden. Bei einigen Waschmitteln
eribrigt sich sogar das Abledern und es genigt, zurickbleibendes Wasser
abzutupfen.

Konservieren heifdt, dem Lack die seiner bleibenden Elastizitat dienenden
Fettstoffe zu ersetzen, welche ithm durch Witterungseinflisse im Laufe der Zeit
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entzogen werden, und die saubere Oberfldche mit einer porenschlief3enden
und wasserabweisenden Wachsschicht zu Uberziehen. Durch die intensive
Reinigungswirkung der chemischen Waschmittel wird Gbrigens der schitzende
Film des Konservierungsmittels gelést und muf3 entsprechend erneuvert werden.

Speziell fir den Lack lhres VW-Transporters wurde ein derartiges Pflege-
mittel geschaffen, welches Sie unter der Bezeichnung ,,VW-Original-Konser-
vierungsmittel (L 190)” bei lhrer Werkstatt erhalten. Die Behandlung des
neuen Wagens soll erstmalig nach etwa 8 bis 10 Wochen erfolgen und spater
in Abstdnden von etwa 6 bis 8 Wochen wiederholt werden, auflerdem, wie
schon erwdhnt, moglichst nach jeder Schaumwésche. Die Anwendung ist
denkbar einfach: Aufsprihen oder mit einem weichen Lappen dinn auftragen,
antrocknen lassen und mit Polierwatte oder einem weichen Poliertuch nach-
reiben.

Uberflissig zu sagen, daf3 der Behandlung selbstverstandlich eine griindliche
Reinigung, also Waschen und Abtrocknen des Wagens vorausgehen muf.

Polieren sollten Sie lhren Wagen nur dann, wenn die Lackierung infolge
mangelhafter Pflege unter der Einwirkung von Straf3enstaub, Sonne und
Regen unansehnlich geworden ist und sich durch Behandlung mit Konservie-
rungsmittel allein kein Hochglanz mehr erzielen laf3t. Seien Sie beim Kauf des
Poliermittels besonders wahlerisch! Wir warnen eindringlich vor der Verwen-
dung schleifender oder chemisch stark angreifender Poliermittel, auch wenn
der erste Versuch damit noch so sehr zu Uberzeugen scheint. Auch zum
Polieren unserer Kunstharzlackierungen haben wir ein besonders geeignetes
Mittel ausgewdhlt, Sie erhalten es als ,VW-Original-Polierwasser (L 170)"
ebenfalls in jeder unserer Werkstatten.

,l
Das Waschen, Konservieren und Polieren des Wagens unter Sonnen-

bestrahlung sollte unbedingt vermieden werden!

I

Flecke entfernen. Durch Waschen allein lassen sich Teerspritzer, Olspuren,
angeklebte Insekten usw. nicht immer entfernen. Grundsdatzlich sollten der-
artige Verunreinigungen sobald wie moglich beseitigt werden, da sie bei
Vernachldssigung hdufig die Ursache bleibender Lackschéden sind.

Teerflecke. Eine besonders bei hellen Wagen sehr unangenehme Erscheinung
sind kleine Teerspritzer, welche Sie vornehmlich nach Fahrten an heif3en Tagen
auf neuhergerichteten Teerstraf’en auf der Lackierung vorfinden. Teerflecke
haben die Eigenschaft, sich innerhalb kurzer Zeit in den Lack einzufressen
und kénnen dann nicht mehr vollkommen entfernt werden. Die Behandlung
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sollte daher moglichst bald nach Beendigung der Fahrt erfolgen. Unterwegs
steht im allgemeinen nur Benzin zur Verfigung, das mit einem weichen Lappen
aufgetragen werden kann. Auch Petroleum oder Terpentindl kénnen notfalls
verwendet werden. Anschlielend werden die behandelten Stellen mit
schwacher, lauwarmer Waschmittellésung gewaschen und sauber abgespilt,
um alle Spuren des Reinigungsmittels zu entfernen. Am besten eignet sich
iedoch unser schon erwdhntes Konservierungsmittel, wobei die Nachbehand-
lung mit Waschmittellosung entfallt.

Insekten fangen sich insbesondere bei Nachtfahrten in der warmeren Jahres-
zeit in grofBer Zahl an der Vorderseite des Wagens. Einmal festgeklebt, lassen
sie sich durch Schwamm und Wasser allein nicht entfernen, sondern muissen
mit schwacher, lauwarmer Seifenlésung abgewaschen werden.

Bluhende Baume, vor allem Linden, sondern oftmals winzige Tropfchen ab.
Wagen, welche lédngere Zeit unter solchen Bdumen geparkt haben, zeigen
sich dann Uber und Uber gesprenkelt. Auch diese Flecke lassen sich verhdaltnis-
maBig leicht mit lauwarmer Seifenlésung entfernen, wenn die Behandlung
nicht zu lange hinausgezdgert wird. Eine Nachbehandlung der gereinigten
Stellen mit Konservierungsmittel ist in jedem Falle zu empfehlen.

Verdeck reinigen. Der Stoff des Sonnendaches behalt durch richtige Pflege
nicht nur sein gutes Aussehen, sondern bleibt wasserdicht und widerstands-
fahig. Das Verdeck wird in gréfieren Abstdnden entsprechend dem Grad der
Verschmutzung abgebirstet, mit milder, lauwarmer Seifenflockenlésung ab-
gewaschen und anschlief3end griundlich mit Wasser abgespuilt. Flecke im
Verdeckstoff dirfen nicht mit Benzin oder Fleckenwasser entfernt werden, da
diese die Gummierung zerstdren. Ein feuchtes Verdeck darf nur im ge-
schlossenen Zustand trocknen, damit Stockflecke vermieden werden. Besonders
in gechlossenen Garagen ist es ratsam, die Seitenscheiben des Wagens zur
besseren Durchliftung etwas zu offnen.

Verchromte Teile werden nach dem Trocknen mit einem Chrom-Pflegewachs
oder mit Vaseline hauchartig eingerieben.

Polsterung. Die Kunstlederbeziige der Sitze werden mit lauwarmem Seifen-
wasser gereinigt.

Reinigung der Scheiben. Die Fenster werden mit einem sauberen, weichen
Leinentuch abgerieben. Zur Erleichterung dieser Arbeit an der Windschutz-
scheibe kénnen die Scheibenwischerarme nach vorn gekippt werden. Bei starker
Verschmutzung hilft Spiritus oder Salmiakgeist und lauwarmes Wasser.
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Die Kundendienst-Organisation des Volkswagenwerkes bietet lhnen ein weit-
verzweigtes Netz autorisierter Werkstatten mit geschulten, erfahrenen Fach-
leuten und allen notwendigen Spezialwerkzeugen und -einrichtungen. Uberall,
wo Sie unterwegs das vertravte VW-Zeichen am Straflienrand antreffen,
werden Sie als Angehériger der grofien Gemeinschaft der Volkswagenfahrer
aufgenommen. Hier werden Sie fachmdnnisch beraten und finden schnelle
und wirksame Hilfe.

Fur solche Fdlle, in denen Sie ausnahmsweise nicht schnell genug die Moglich-
keit haben, eine Volkswagenwerkstatt aufzusuchen und darauf angewiesen
sind, eine kleine Stérung selbst zu beheben, geben wir lhnen im folgenden
eine Zusammenstellung der wichtigsten Arbeiten, welche zum normalen

Wartungsdienst gehoren.

Bei allen Ubrigen Wartungs- und Reparaturarbeiten wollen Sie sich bitte
grundsdtzlich an unsere Volkswagenwerkstdtten wenden. Dort ist lhr Wagen
in besten Hénden. Sie selbst aber sparen Zeit, Verdruf3 und — Geld.

Luftfilter reinigen

Das Luftfilter reinigt die angesaugte Luft von Staub und Schmutz. Autf seine
Wartung ist daher Wert zu legen. Ein verschmutztes Filter setzt die Motor-
leistung herab und erhéht den Kraftstoffverbrauch.

Das Filzkegellufifilter ist dem Wartungsplan entsprechend in Waschbenzin zu
waschen. Vor dem Einbau ist das Filter
zu trocknen.

NaBluft- und Zyklonluftfilter werden in
Absténden von 2000 km — in staubreichen
Gegenden entsprechend haufiger — In
Benzin oder einem anderen Lésungsmittel
ausgewaschen und anschliefiend mit ver-
dunntem Motorendl getrdnkt. Wir emp-
fehlen eine Mischung von zwei Teilen Ol
und einem Teil Kraftstoff.
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Keilriemen spannen

Zum Nachstellen ist die Mutter und die
vordere Hadlfte der Riemenscheibe an der
Lichtmaschine zu entfernen. Beim Losen
und Anziehen der Mutter ist ein Schrauben-
zieher in die Aussparung der hinteren
Riemenscheibenhdlfte zu stecken und gegen
die obere Lichtmaschinengehduseschraube
abzustutzen. Die Einstellung der vor-
schriftsmafligen Keilriemenspannung ge-
schieht durch Herausnehmen bzw. Einfigen
von Abstandscheiben zwischen die Riemen-

scheibenhdlften auf der Lichtmaschine.
Dabei wird durch Herausnehmen die
Spannung erhdht, durch Einfigen ver-
ringert.

Es ist ebenso falsch, mit zu starker wie mit
zu schwacher Riemenspannung zu fahren.
Neu aufgelegte Riemen ldngen sich zu-
ndchst noch etwas, missen also nach
50 bis 100 km Fahrstrecke kontrolliert und
gegebenenfalls nachgespannt werden.

Vergaser reinigen

Zur Reinigung des Vergasers genugt es,
das Oberteil abzunehmen.

usbau:

- Luftfilter abnehmen.
2 - Kraftstoffleitung am Vergaser |Gsen.
3 - Bedienungszug fir die Luftklappe ab-
klemmen.
4 - Befestigungsschrauben fir Oberteil

lOsen.

5 - Oberteil abheben.

Der Zusammenbau erfolgt sinngemdaf3 in
umgekehrter Reihenfolge. Man achte dabel
auf einwandfreie Beschaffenheit und rich-
tigen Sitz der Dichtung zwischen Ober-

und Unterteil. .

einigung:
- Schwimmer herausnehmen.

- VerschluB3schraube fir die Hauptdise
|6sen, Schwimmergehduse und Haupt-

diUse reinigen.
- Leerlaufluftdise reinigen.
- Leerlaufkraftstoffdise reinigen.

- Ausgleichluftdiise und Mischrohr
reinigen.

- Schwimmernadelventil reinigen.

ie Reinigung der Disen geschieht zweck-
m&Big durch Ausblasen. Die Verwendung
von Draht oder einer Nadel ist falsch, da
die Disen beschadigt werden kénnen.

Vergaser einstellen

Jeder Vergaser wird im Werk geprift und
auf den Motor des Wagens eingestellt.
Eine Anderung der Einstellung durch Aus-
wechseln von Disen oder Lufttrichter gegen
andere als die vorgeschriebenen Grofien
ist unter normalen Betriebsverhdlinissen
nur schédlich und daher zu unterlassen.
Auch ein Wechsel zwischen den handels-
iblichen Kraftstoffen, beispielsweise der
Ubergang von Benzin auf Benzin-Benzol-
gemisch, erfordert keine besondere An-
passung des Vergasers.

Nur die Leerlaufeinstellung bedarf im
Llaufe der Zeit unter Umsténden einer
Nachregulierung. Die Einstellung erfordert
einen betriebswarmen Motor.

- Leerlaufgemischschraube etwa eine
viertel Umdrehung aus ihrer Endstel-
lung nach links zurickdrehen.

2 - Motor mit der Leerlautbegrenzungs-
schraube auf die Ubliche Leerlaufdreh-

zah!l einstellen.

| uftklappe
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3 - Leerlaufgemischschraube allmdhlich so sind und die Marke fir den Zindzeitpunkt

weit verstellen, bis der Motor ein- , auf der Riemenscheibe mit der Gehduse- | e care——
wandfrei rund lauft. | trennfuge fluchtet.

4 - Drehzahl mit der Leerlaufbegrenzungs- Die Gegenmuttern der Einstellschrauben an
schraube nachstellen. | den Kipphebeln werden gelést. Nach dem

Die Einstellung ist in Ordnung, wenn der _ Einstellen des Ventilspiels mit der Fihler-

Motor nach plétzlichem Offnen oder lehre _0,15 mm ist die Gegenmutter fest

Schlieflen der Drosselklappe nicht stehen- anzuziehen und die Einstellung zu Gber-

bleibt. prifen. Die Einstellung der Ventile an

den Ubrigen Zylindern erfolgt sinngeméaf3
nach Linksdrehung der Kurbelwelle um
leweils weitere 1800.

Schlechter Leerlauf kann auch die Folge
beschadigter Dichtungen oder nicht fest-
gezogener Ansaugrohrtlansche sein.

Die Prifung und Einstellung des Vergasers

erfordert Spezialkenntnisse und Erfahrung. Sie sollten daher diese Arbeiten
einer unserer Werkstatten Gberlassen.

Zindkerzen priifen
Die Kerzen werden herausgenommen und das ,Kerzengesicht” gepruft.

Elektroden und Isolierkorper:

Kraftstoff-Filter reinigen | | rehbraun — gute Vergasereinstellung und richtiges Arbeiten der Kerze,
Das Sieb des Kraftstoff-Filters kann nach Lésen der Randelmutter und Ab- schwarz — Gemisch zu fett,

nehmen des Wassersackes abgeschraubt und gereinigt werden. Beim Zu- | hellgrau — Gemisch zu arm,

sammenbau ist auf einwandfreien Zustand der Dichtung zu achten. verolt — Aussetzen der betreffenden Kerze oder undichter Kolben.
Ventilspiel einstellen | Bei Kraftstoffen mit Bleizusatz zeigt der

Isolierk6rper bei richtiger Einstellung
| grave Fdrbung. Kerzen mit Birste und
Holzspan reinigen, dann ausblasen. Der
Isolierkérper soll auch auf der Auf3enseite

Setzen Sie bitte diesen Hinweis nur im Notfall, etwa im Falle der Unméglich-
keit, eine Volkswagenwerkstatt zu erreichen, in die Tat um!

Zylinderkopfdeckel abnehmen.

Das Ventilspiel soll bei kaltem Motor und mittlerer Auflentemperatur an | sauber und trocken sein, um Kurzschlisse
Einlaf3- und AuslaBbventilen 0,15 mm betragen. Mit wérmer werdendem ' und Kriechstrome zu vermeiden. Elek-
Motor vergréfiert sich das Ventilspiel. . trodenabstand prifen (0,6—0,7 mm) und
Deshalb ist die Einstellung grundsdtzlich bei kaltem Motor vorzunehmen. ' BERESENCRINHS qurch: Bicgeh oo _Mc:s-se-
elektrode nachstellen. Kerzendichtring
Das Einstellen kann zweckmdaflig in der | nicht vergessen. Im allgemeinen kdnnen
Reihenfolge 1. — 2. — 3. — 4. Zylinder | Sie mit einer durchschnittlichen Lebens-
erfolgen. Der Kolben des einzustellenden daver der Zindkerzen von 15000 km
Zylinders muf3 im oberen Totpunkt des rechnen.
Verdichtungshubes stehen, da dann beide
Ventile geschlossen sind. Wird bei der Ziindung einstellen
Einstellung mit dem 1. Zylinder begonnen, ,, Wenn wir lhnen an dieser Stelle Hinweise Uber die Einstellung der Zindung
so ist die Kurbelwelle mit der Keilriemen- geben, so nur deshalb, weil erfahrungsgemdf Unkenntnis der Bedeutung und
scheibe so lange linksherum zu drehen, bis ' der technischen Daten einer vorschriftsmafligen Einstellung mangelhafte
beide Ventile des Zylinders geschlossen Leistung, hohen Kraftstoffverbrauch und unter Ums’rf:'mdenlerns’rere' Schaden
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am Motor zur Folge haben kann, falls bei gelegentlichen Stérungen die
Undung von unkundiger Hand verstellt wurde. Im allgemeinen soll jedoch
ie Einstellung nur im Raohmen der regelméfligen Inspektionen durch unsere
Werkstatten vorgenommen werden.

= Unferbrecherkontaktie einstellen

Verteilerkopfund Verteilerrotor abnehmen.
ur Einstellung des Abstandes der Unter-
recherkontakte wird die Verteilerwelle
urch Bewegen des Motors so lange ge-
reht, bis ein Nocken den Unterbrecher-

hammer voll abhebt. Feststellschraube am

Ambofd I6sen und durch Verdrehen

der Exzenterschraube Kontaktabstand auf

0,4 mm einstellen. Feststellschraube an-

ziehen. Verschmutzte oder verschmorte

Kontakte werden entweder mit einer

Kontaktfeile gesdubert oder noch besser

erneuvert. Nockenbahn leicht einfetten.

Verteilerkopf innen und auflen sauber

und tfrocken halten zur Vermeidung von Kriechstromen und Kurzschliissen.

Nach der Einstellung der Unterbrecherkontakte ist in jedem Falle der Ziind-

zeitpunkt zu uberprufen.

S e S R st N IS ) | Undzeitpunkt einstellen

e Marke auf der Keilriemenscheibe wird
mit der Trennfuge des Motorgehduses in
der Stellung der Kurbelwelle zur Deckung
gebracht, in der gleichzeitig der Finger
des Verteilerrotors zur Marke fir den
1. Zylinder am Rande des Verteilergehduses
zeigt. Nach Lésen der Klemmschraube am
Halter des Verteilers drehe man den Ver-
teiler im Uhrzeigersinn, bis die Kontakte
geschlossen sind, und schalte die Zindung
ein. Hierauf drehe man den Verteiler
langsam entgegengesetzt, bis sich die
Unterbrecherkontakte zu 6ffnen beginnen.
Durch den dabei Uberspringenden Funken
ist dieser Vorgang sichtbar und hérbar,
ledoch wird zur genauen Bestimmung des Zindzeitpunktes die Verwendung

einer Priflampe oder Ableuchtlampe empfohlen. Die Lampe wird zwischen
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Klemme 1 am Verteiler und Masse geschaltet und leuchtet

Kontakte durch d

Scheinwerfer einstellen

auf, solange d

Nocken der Verteilerwelle unterbrochen werden.

le vier

Vor dem Einstellen der Scheinwerfer ist darauf zu achten, daf der Wagen

Klemmschraube w

e

Nach der Einstellung wird d

auf einer ebenen Fldche 5 Meter vor einer Wanad steht. Zur genauen Ein-

leder festgezogen und

Verteilerrotor und Verteilerkopf aufgesetzt.

stellung kénnen auf der Wand zwei Kreuze entsprechend den Mafiangaben

der Skizze angebracht werden. Die Léngsachse des Wagens muf3 die Wand

der Mitte zwischen den beiden Kreuzen treffen. Man schaltet das Fernlicht
d prift den Einfall der Lichtkegel auf die Kreuze. Abweichungen in der

in

itzschrauben

Héhen- und Seiteneinstellung werden durch Verstellen der Schl
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Linker Scheinwerfer

- tiefer
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auftreten kénnen. Es empfiehlt sich, stets

obere Schraube rechtsherum - nach rechts

Rechter Scheinwerfer

Ersatzsicherungen (8/15 Ampere)

-

einige

nach links

linksherum
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Beim Avuswechseln

achte man darauf, daf die neue Birne
sauber ist und nicht lose in ihrer Fassung
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Scheinwerferbirne auswechseln
Scheibe darf die Verspiegelung nicht be-

sitzt. Beim Auswechseln einer zerbrochenen

-n

rihrt oder abgewischt werden.
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| Brems- und SChlUﬁbeleuchlungslampen Batterie geladen . . . . . 320Bé = spez. Gewicht 1,285
auswechseln | Batterie halb geladen . . 270 Bé — spez. Gewicht 1,230
Batterie entladen . . . . 180Bé = spez. Gewicht 1,142

Das Auswechseln der Birnen von Kenn-
zeichenlampe und Stoplicht ist nach Lésen
der Schlitzschrauben und Abnehmen der
Scheibenfassungen méglich (a).

Auf einwandfreie Kontaktgebung in den ~
Fassungen achten!

Die RUcklichtlampen sind nach Offnen des
hinteren Deckels zugénglich (b).

- Zur Prifung der Batterie benutzt man ferner den Zellenprifer, ein Voltmeter
mit parallel geschaltetem Belastungswiderstand. Die Spannung einer Zelle
| darf wahrend der Messung (10 bis 15 Sekunden Dauer) nicht unter 1,6 Volt
absinken, andernfalls ist die Zelle entladen oder defekt. Die normale
Spannung betréagt 2 Volt.
Die Sdure soll etwa 15 mm Uber den Plattenoberkanten stehen. Bei Verlusten
durch Verdunstung darf nur destilliertes Wasser nachgefillt werden. Séure
wird nur ergdnzt, falls Verluste durch Auslaufen entstanden sind. Anschlief3end
ist die Dichte zu prifen und gegebenenfalls auszugleichen.
| Die Polkdpfe sind mit einem sauberen Lappen, in Fallen starker Korrosion mit
einem Polreiniger zu sdubern. Polképfe und Kabelanschlisse werden mit

Kontrollampen auswechseln Polschutzfett oder Vaseline dick eingefettet.
Die Kontrollampe fir Oldruck, Licht- Man achte auf gute Verbindung des Massebandes mit dem Aufbau.
. maschine, Winker und Fernlicht und di
' Beleuchtungslampe fir den Geschwindig- Bremsen
| keitsmesser sind nach Abnehmen der Ver- Auch die Einstellung der Bremsen sollte
kleidung unter der Schalttafel zugénglich. Sie einer unserer Werkstatten Uberlassen.
| Die Fassungen der Kontrollampen kénne Damit Sie sich fernab jeder Hilfe im Not-
nach Anheben der Haltefedern heraus- | fall selbst helfen kénnen, geben wir nach-
gezogen werden. | folgende kurze Anleitung:

Der ‘Nachfillbehalter ist nach Abnehmen
des Verschluf3deckels in der Bodenplatte

vom Fahrerraum aus zugdnglich. Zum
Nachfillen darf nur ,,VW-Original-Brems-

Batterie prufen

: flussigkeit” verwendet werden. Der Be-
Vom einwandfreien Zustand der Batterie dlter soll mindestens dreiviertel voll sein.
hangt die Startbereitschaft des Wagens
cll::: Die Batterie isf. daher regelmaflig zu Entliften der Oldruckbremse
| prifen und sorgfdltig zu pflegen. | : : :
ie Dichte der Sdure prift man mit einem Laf3t sich der BremstBh-ebel weit und
ichtemesser (Aréometer). Mit zunehmen- federnd durch_tre’ren, so ist Luft in das
Ladung der Batterie steigt das . Bremssystem eingedrungen.
. spezifische Gewicht der Sdure. Ent- | 1 - GummiverschluBkappe des Entliftungs-
sprechend taucht der Schwimmer des ventils an einem Radbremszylinder
ichtemessers weiter empor. Auf einer entfernen und Entfiftungsschlauch an-
Skala kann die Dichte der Séure in Grad schliefien.
Beaumé oder ihr spezifisches Gewicht ab- | 2 - Freies Ende des EntlUftungsschlauches

gelesen werden. in ein etwa zur Halfte mit Bremsflissig-
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keit gefilltes Glasgefaf3 legen. Die 2 - Diese Nachstellmutter (1) durch Hebelbewegung mit einem Schrauben-

Mindung des Entluftungsschlauches soll | zieher in Pfeilrichtung drehen, bis der Bremsbelag leicht an der Brems-
dabei moglichst hoch liegen. trommel streift.

3 - Entloftungsschraube mit einem Schrau- 3 - Vorgang an der anderen Nachstellmutter (2) wiederholen. Man beachte
benschlissel 7 mm um ein bis zwei Um- bei der Einstellung mit dem Schraubenzieher die entgegengesetzte Dreh-
drehungen |&sen. richtung der beiden Nachstellmuttern. -

4 - BremsfuBBhebel so lange schnell nieder- | 4 - Beide Nachstellmuttern um drei bis vier Rasten zuriickstellen, bis sich das
treten und langsam zurUcknehmen, bis Rad frei drehen laf3t.
an der Schlauchmindung keine Luft- _ 5 - Nachstellen an den Ubrigen Rdadern sinngemafs.
blasen mehr auftreten. Dabei ist zu Beim Nachstellen der Bremsen an den Hinterrédern muf3 die Handbremse

beachten, dafl in jedem Falle geni-
gend BremsflUssigkeit im Nachfollbe-
halter vorhanden sein muf3, da andern-

gelost sein.
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1 - Beide Hinterrader anheben.

2 - Beide Nachstellmuttern der Bremsseile
am unteren Ende des Handbremshebels
so weit anziehen, daf3 sich die Hinter-
rader bei geloster Handbremse noch
frei drehen lassen.

- Handbremse um zwei Zahne anziehen
und gleiche Bremswirkung der Hinter-
rader prifen. Spatestens beim vierten
Zahn durfen sich die Rdader nicht mehr
von Hand drehen lassen. Nachstell- und
Gegenmuttern kontern.

e

5 - BremsfuBBhebel beim letzten Nieder-
treten in seiner tiefsten Stellung fest-
halten, bis die Entliftungsschraube
festgezogen ist.

6 - Entloftungsschlauch  abnehmen  und
VerschluBBkappe aufsetzen.
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7 - Yorgang an den Ubrigen Radern sinn-
gemafl wiederholen. Abschlief3end
notigenfalls BremsflUssigkeit im Nach-
fillbehdlter ergdénzen.
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Nachstellen der Oldruckbremse Die Lenkung

Hat der Bremsfullhebel zu viel toten Gang, | darf in Geradeausstellung keinen sogenannten ,toten Gang” haben. Das

ehe sich Bremswirkung zeigt, so ist das Spiel innerhalb der Lenkungsorgane soll méglichst niedrig gehalten werden,

Spiel zwischen Bremsbacken und -trommel andererseits muf3 die Lenkung nach Durchfahren einer Kurve selbsténdig
AR zu grof3 geworden. Die Bremsbacken wieder Geradeausstellung einnehmen. Die Einstellung soll grundsétzlich nur
miUssen nachgestellt oder neu belegt in einer Volkswagenwerkstatt vorgenommen werden.

werden. Der Wartungsdienst sieht das regelmdfliige Nachstellen der Bundbolzen an

der Vorderachse vor. Da hierdurch gewisse Verdnderungen der Vorspur und

1 - Rad anheben und so welt vorwadrts _ : : i ;
des Sturzes eintreten, sind diese anschlieBend unbedingt zu Uberprifen.

drehen, bis die Nachstell6ffnung in
der Bremstrommel Uber derjenigen

e N Nachstellmutter (1) steht, die — in Die Yorderradlager
~E @ |  Drehrichtung gesehen — hinter dem dirfen nur in einer Volkswagenwerkstatt nachgestellt werden, da unsachge-
Lagerbock am Bremstragerblech liegt. | méfle Einstellung die Beschéadigung oder Zerstérung der Lager nach sich zieht.
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Konstrulitionssmerlkinale

Motor

Der Motor ist im Heck des Wagens mit vier Schrauben an das in Gummi
gelagerte Triebwerkgehduse freitragend angeflanscht. Je zwei Zylinder
liegen sich gegeniber und tragen einen gemeinsamen Zylinderkopf aus Leicht-
metall. Die Ventile sind in den Zylinderképfen hdngend angecrdnet und
werden Uber Stofistangen und Kipphebel durch die Nockenwelle gesteuert.
Die kurze, schwingungsfreie und an ihren Lagerstellen gehdrtete Kurbelwelle
ist viermal gelagert und treibt die Nockenwelle Gber schragverzahnte Steuer-
rdder an. Auf der Kurbelwelle sind die Pleuel mit Bleibronzelagern gelagert.
Die Kolben sind aus Leichtmetall hergestellt.

Ein Fallstromvergaser dient zur Bildung des Kraftstoff-Luftgemisches. Der
Motor ist mit Batteriezindung ausgeristet.

Die Olpumpe der Druckumlaufschmierung wird von der Nockenwelle an-
getrieben und saugt das Ol durch ein Sieb aus dem Kurbelgehduse an, von
wo es Uber einen Olkihler an die Schmierstellen gelangt. Bei kaltem und
daher dickflissigerem Ol ermdglicht ein Uberdruckventil die direkte Schmie-
rung des Motors unter Umgehung des Olkuhlers.

Die LuftkUhlung erfolgt durch ein Gebldse. Das Gebldserad sitzt auf der
verldngerten Lichtmaschinenwelle und wird durch einen Keilriemen von der
Kurbelwelle angetrieben. Die Keilriemenscheibe an der Lichtmaschine ist zur
Spannung des Keilriemens nachstellbar. Das Gebléserad saugt durch eine
Offnung im Geblasegehduse Luft an, die durch Leitbleche allseitig an den
stark verrippten Zylindern vorbeigefihrt wird. Eine durch Thermostat ge-
steuerte Regelung der Kihlluft sichert ausgeglichene Betriebs- und Heizluft-
Temperaturverhdltnisse.

Gefriebe und Hinferradanirieb

Die Kraftibertragung vom Motor zum Getriebe erfolgt durch eine Einscheiben-
trockenkupplung. Im Triebwerkgehduse sind das Wechselgetriebe mit vier
Vorwdartsgdngen und einem Rickwdartsgang und der Hinterachsantrieb ver-
einigt. Die Rader des 3. und 4. Ganges sind schragverzahnt, daher gerausch-
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arm, und sténdig miteinander im Eingriff. Kegelrad und Tellerrad des Hinter-
achsantriebes sind spiralverzahnt. Die beiden Hinterachswellen sind im
Ausgleichgetriebe gelenkig gelagert.

Die Enden der Hinterachsrohre tragen je ein Stirnradervorgelege.

Fahrwerk

Die Vorderachse besteht aus zwei starr miteinander verbundenen Rohren, in
denen die Blattfederstdbe und die Traghebel fir die Vorderréder gelagert
sind. Die Vorderrader sind einzeln gefedert. Die Traghebel bilden Parallelo-
gramme, die unter allen Fahrbedingungen eine einwandfreie Lenk- und
Federungsgeometrie ergeben. Anschldge mit Gummipuffern verhiten ein zvu
starkes Durchfedern.

Die Hinterachse ist als Pendelachse ausgebildet. Die Hinterréder sind eben-
falls einzeln mit runden, verstellbaren Drehstében gefedert. Doppelt wirkende
hydraulische Stof3démpfer vorn und hinten verhindern das Nachschwingen des
Wagens.

Die hydraulische Fuflbremse wirkt auf alle vier Réder, die Handbremse ijber
Seilzige auf die Hinterréder.

Das Lenkgetriebe mit Schnecke und rollengelagertem Lenkfinger wirkt Uber
Schubstange und geteilte Spurstange auf die Vorderréder.

Avutbau

Der Autbau ist in selbsttragender Ganzstahlbauweise mit Verstarkungsrahmen
zur Autnahme des Fahrwerks ausgefithrt. Die Lage des Laderaumes zwischen
den Achsen ermoglicht unabhéngig vom Beladungszustand gleichméaBige
Lastverteilung auf alle vier Réder. Der Fahrerraum fiir zwei bis drei Personen
gewdhrt ausgezeichnete Sichtverhdltnisse und ist durch Schwenkscheiben und
Schiebefenster an den Tiren gut zu beliften. Motor, Kraftstofftank und
Reserverad sind nach Offnen der hinten befindlichen Klappe zugénglich.

Heizungsanlage

Der Uber den Zylindern und in zwei besonderen Heizkérpern erwérmte Luft-
strom wird Uber ein in der Wagenmitte liegendes Rohr nach vorn geleitet und
regelbar durch eine Austrittséffnung im FuBBraum und zwei Entfrosterdiisen an
der Windschutzscheibe in den Fahrerraum geleitet. Beim Kleinbus wird
auflerdem der Fahrgastraum beheizt, die Warmluft tritt im FuBraum unter

den Hintersitzen ein. Die Heizungsanlage kann vom Fahrersitz ein- und aus-
geschaltet werden.
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Tec nische Cgbat'en

Motor
B eIttt e S e A e 4-Zylinder-4-Takt-Vergasermotor
AFORENUNGES. vt L E s im Heck des Fahrzeuges
Zylindemnordntneg i v s o le 2 Zylinder gegeniberliegend
Mafle
Zyviineerbohrungy < i el /5 mm
(0] 27 A A e R M R S R 64 mm
ST s e e e L S 1131 cms3
Verdichtungsverhdalinis . . . . . . . 58 :1
Venfiledea - SIS G S hangend
Vehiilspie lneor s fohsuaeiad st Auslaf3 0,15 mm | bei kalter
-- Einlaf3 0,15 mm } Maschine einstellen
Hechstlemstonen e i o s i o 25 PS bei 3300 U/min
Kolbengeschwindigkeit . . . . . . 6,42 m/s bei 3000 U/min
SCHMISRIMIE 2 sy s e e i Druckumlaufschmierung (Zahnrad-
pumpe) mit Olkuhler
Clliminelias e Ey Ty B AR T 2,5 Liter
Kraltstoff-Fordervng & "o . 0o . mechanische Kraftstoffpumpe
NEEGEISE R o Rl 2 a ol ol S0 i i S Fallstromvergaser
S VTS s e S R s RSN il LuttkGhlung durch Gebldse, automatisch
durch Thermostat gesteuvert
Balte e ww it o P 6V 84 Ah (nach DIN 72311)
ANCSSa RS e e Je W et Bosch EED 0,4/6 L/4
Elchimaschine ol e st v te o s spannungsregelnd, Bosch REDK
130/6-2600 Al 15 P
Zuhidiolded s SR e Sl e | —4—3—2
/Zindzeitpunkt-Einstellung . . . . . 50 vor dem oberen Totpunkt




Zundlcelrzens b T T T e 14 mm Kerzengewinde
Bosch W 175T Tund T 1 A
Beru K 175b 1/14

Lodge HD 14
Champion L 10

AC 44
Elektrodenabstond . . . . . 0,6 bis 0,7 mm
Unterbrecherabstand . . . . . . . 0,4 mm
Kupplung
BEReIRleAE G L s e e e e Einscheibentrockenkupplung
Kupplungsspiel am Fu3hebel . . . . 10 bis 20 mm

Wechselgetriebe

4 Vorwadartsgénge, 1 Rickwartsgang, 3. und 4. Gang geréuscharm
Ubersetzungsverhaltnis . . . . . . 1. Gang 1 : 3,60
2. Gang 1 :2,07
3. Gang 1 1,25
4, Gang 1 :0,8
Ruckwdrtsgang 1 :6,6

Hinferachsantrieb

Kraftibertragung durch spiralverzahntes Kegelradgetriebe mit Kegelrad-
ausgleichgetriebe Uber Pendelachsen und Stirnraduntersetzung auf die Hinter-

réder.
Ubersetzungsverhdlinis . . . . . . 1:4,43
Olinhalt des Triebwerkgehduses . . 2,5 Liter
Hinterradantrieb
Ubersetzungsverhdltnis . . . . . . Usl4
Olinhalt der Hinterradantriebs-

DENGOEE s o A R e b B S 0,25 Liter
Fahrgestell
Federung VO iit: i iew = o o 2 durchgehende Vierkant-Blattfeder-

| | stdbe

44

Federung hinten . . .

iiiiiii

1 runder Drehstab auf jeder Seite

Einstellung der hinteren Federstreben 40 30/

Stobbddmpfer . . . .

lemiting =~ . n . aow

Lenkradumdrehungen von Anschlag

ZUoAschilgg 2. . L

Kleinster Wendekreisdurchmesser

Bulbhbremse oLl

Elencbremse: . .. . .
i e e R e

e R e ey
Luftcdruclk .o

Readstend = 5w s
Spurweite . . . . .

S T e S LA SRR S

Norspln sy essn: o
Nachlaut - . o .

MaBe und Gewichte

Lohde e st s 2 7

Brelter & o oy

Llohe s Bl i
Bodenfreiheit: . <. .

Hauptladeraum Lénge

Breite . .

Héhe

Gepdckraum  Ldnge

Breite
Hbéhe

ttttttt

lllllll

lllllll

lllllll

lllllll

lllllll

IIIIIII

iiiiiii

-------

lllllll

lllllll

lllll

lllll

------

iiiiiii

wirkend
/F-Rof3-Lenkung

21/4
etwa 11 m

vorn und hinten hydraulisch, doppelt

Hydraulische Bremse (Ate), auf 4 Réder

wirkend

mechanisch auf die Hinterrader wirkend

3,50 D X 16 Tiefbettfelge
550—16

vorn 2,5 ati

hinten 2,7 ati

2400 mm

vorn 1356 mm

hinten 1360 mm

00 40/

2 bis 5 mm

(o

4100 mm
1700 mm
1900 mm

285 mm

2,00 m
1,50 m
1.35'm

0,70 m
1,50 m

|

etwa 4,0 cbm

etwa 0,6 cbm

|

- 0055'm
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Wartungsplan

Kombinationswagen 1 Einfahrzeit
Lieferwagen Klein-Bus ohne mit . '
Sitzeinrichtung S = S Arbeiten Alle
B S =
N ~t
Elgengewieht (kg o o 0ol 390 1045 920 970
Leergewicht 00 e g Shetenne BN S 290 1070 1020 995 Luftfilter prifen, nétigenfalls nach Vorschrift reinigen
Nutzlast bzw. zuléssige Belastung (kg) 760 680 750 755 . '
Zulassiges Gesamtgewicht (kg) . . . 1750 1750 1770 1750 Keilriemenspannung prifen
cemizcerPlalze 7 3 o 2—3 8 2—3 8 .
Vergaser und Kraftstoffilter reinigen
X Vergasereinstellung prifen
Fahrleistungen
Kraftstoftverbrauch & .- . . 0 etwa 92,5 Liter/100 km (StraBBenverbrauch)  Unterbrecherkontaktabstand und Zindeinstellung prifen
Kraftstoffbehdlter . . . . . . . . . 40 Liter, davon 5 Liter Reserve
Hochstgeschwindigkeit . . . . . . . 80 km/h bei 3300 U/min | | Ventilspiel prifen
steigfahigkeit 1. Gang, . . : . . ..23 0 | '
2\ Gc:lng sooene W SR e el Sl - . Boatterie prifen
8 C1 | BRI e S SR | | 4000
4. Gang Sl el e L RO ' | _ Beleuchtung, Kontrollampen, Horn, Winker usw. prifen km
Leitungen und Anschlisse der elekirischen Anlage
und Lichtmaschine prifen
Ziundkerzen pruifen
Vorderradlager, Bundbolzen und Lenkung einschlief3lich
Vorspur prifen
Reifendruck und festen Sitz der Radbefestigungsschrauben
prifen
FuBB- und Handbremse prifen
Kupplungsspiel prifen
Befestigung und Wirkung der Stoflddmpfer prifen
Auvtomatische Kﬂhl_lufirege!ung priufen
Hinterachse und Motor auf Dichtigkeit prifen ]2000
46 | Motor, insbesondere Auspuff, km
Vergaser, Ansaugleitung und ] Schrauben und Muttern
Kraftstoffpumpe .
} auf festen Sitz

Fahrgestell, Aufbau, Vorder- ] prifen
und Hinterachse, Lenkung
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LN | : . Getriebe: Ol wechseln
g e i@f Hinterradantrieb: Ol wechseln
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| Hinterradantrieb: Olstand prifen
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Drahtzug fir Kupplung, Vergaser, Heizung @ der
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12000 km

Zu Beginn
kalten Jahreszeit

Spezifikation
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VW-Transporter, Durchsichtsbild
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Lenkgetriebe
Hauptbremszylinder
Vorderer Stofidédmpfer
Vorderachse
Entfrosterdise
Federstablager
Radbremszylinder
Untersetzungsgetriebe
Hinterachse

Getriebe

Anlasser
Kraftstoffhahn
Kraftstoffbehdalter
Kraftstoffpumpe
Verteiler

Vergaser
Lichtmaschine

Batterie
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