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Toutes les photos montrent le Car L (avec une série d'équipements supplementaires prati-
ques) qui a été pris comme base pour la description. Nous avons mentionné a part les données
essentielles concernant I'utilisation et I'équipement, par lesquelles se différencient les autres
modéles d'Utilitaires. Par contre, nous n'avons pas tenu compte de tous les équipements
spéciaux qui dépendent en partie des dispositions légales valables dans les différents pays.
Nous comptons sur votre compréhension pour nous réserver le droit d'apporter en tout temps
aux véhicules des modifications sur le plan de I'équipement ou de la technique.

Vous avez intérét...

a lire tout d'abord avec attention la premiére partie de cette Notice d'Entretien qui traite de
I'utilisation de votre Volkswagen. Votre véhicule vous sera ainsi vite familier et vous effectuerez
votre premier parcours avec un sentiment de sécurité totale.

Dans la deuxiéme partie vous trouverez toutes les indications importantes concernant la conduite
en hiver, les détails pour I'entretien et de nombreux conseils au sujet du chapitre « Faites-le
vous-méme ». Cette deuxiéme partie vous indigue en outre les lubrifiants et I'essence convenant
a votre véhicule, vous décrit les travaux de graissage et de vidange et contient une récapitulation
de toutes les caractéristiques techniques intéressantes.

Lorsque vous aurez lu cette Notice d'Entretien — et nous vous recommandons trés vivement
de le faire — vous saurez comment utiliser correctement votre véhicule, comment conduire cor-
rectement et comment I'entretenir correctement. A juste titre, vous attendez maintenant —
indépendamment du kilométrage, du temps et de I'état des routes — que votre véhicule reste
robuste, endurant et économique pendant de nombreuses années. La recette: le livret du service
aprés-vente Volkswagen, le deuxiéme document important pour votre véhicule.

Ce livret vous indique ce que vous devez observer pour obtenir la sécurité aussi bien pour
I'entretenir que pour rouler et vous décrit le SERVICE que nous avons mis au point. Il renferme
également le bon de garantie pour votre Volkswagen et énumére les conditions de garantie.

Ayez toujours ce livret sous la main lors de vos visites futures a I'atelier — ce sera le lien qui
établira le contact avec votre atelier VW. Un entretien correct et la justification de tous les
travaux d’entretien peuvent étre trés importants en cas d'éventuelles demandes d'application de
garantie.

Dans votre intérét, faites entretenir et soigner votre Volkswagen aux kilométrages prévus et
d'aprés les directives du livret du service aprés-vente Volkswagen.

VOLKSWAGENWERK AKTIENGESELLSCHAFT
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Familiarisez-vous...

Une seule clé est nécessaire pour ouvrir les
portes, le hayon et pour lancer le moteur. Nous
vous recommandons d'inscrire le numéro de la
clé: en cas de perte, vous pourrez tout de suite
commander, grace & ce numéro, une nouvelle
clé a votre Concessionnaire VW.

Toutes les portes

de votre Utilitaire VW peuvent étre ouvertes
de l'extérieur.

Les portes de la cabine
du Car L sont équipées de déflecteurs.

1 - Verrou du déflecteur

Pour ouvrir, tournez le bouton du verrou jusgu'a
ce que la came de verrouillage soit orientée
vers L avant, puis faites pivoter le verrou vers
le haut.

2 - Manivelle de léve-glace

3 2 Poignée de fermeture de porte

4 - Leviers d’ouverture et de verrouillage

Les deux portiéres ne peuvent également pas
étre ouvertes de l'intérieur au moyen des le-
viers aussi longtemps que les leviers d'ouver-
ture sont enfoncés. En sortant du véhicule,
vous n'avez qu'a enfoncer le levier de verrouil-
lage et en fermant les portiéres qu'a actionner
le cliquet de commande de la poignée. Votre
véhicule est fermé.

Si la porte deja verrouillée est refermée par
inadvertance, le levier de verrouillage se dé-
cale automatiquement. Il est donc impossible
de verrouiller involontairement la porte alors
que la clé se trouve encore & l'intérieur du
véhicule.

5 - Accoudoir sur le conduit d’aération
pour le compartiment passagers

Seuls, les modéles « CarL» et « Car» possé-
dent cet équipement.




La porte coulissante

glisse facilement quand vous abaissez la poi-
gnée. Quand la porte est grande ouverte, elle
est maintenue par un crochet.

Pour fermer la porte, déverrouillez ce crochet;
pour cela, poussez de nouveau la poignée vers
le bas et faites coulisser la porte avc un léger
¢élanvers I'avant jusqu'a ce qu'elle s’enclenche.

Soulevez ensuite la poignée avec force pour
que la serrure soit verrouillée et que l'aréte
arriére de la porte prenne complétement appul.
En cours de rqute, la porte coulissante doit
toujours étre fermée et verrouillée.

De l'intérieur, vous manceuvrez la porte cou-
lissante de la méme fagon: pour ouvrir, tirez
la poignée — A — vers |'avant; pour verrouil-
ler la serrure en fermant la porte, tirez ferme-
ment la poignée — B — vers l'arriére.

Assurez-vous qu'une ouverture imprévue de la
porte est impossible en fermant & clé la porte
soit de I'extérieur ou — ce qui est encore plus
simple — en poussant vers le bas le verrou
— C— placé sur le coté intérieur de la serrure.
Sur les Camionnettes, un curseur (au lieu du
verrou) doit étre actionné vers la droite.

Les Camionnettes avec cloison de cabine de
bout en bout sont équipées d'une serrure de
porte coulissante sur laquelle le levier doit
étre tiré vers |'arriére pour ouvrir — D —.

Vous avez ainsi la possibilité de sortir au cas
oll la porte coulissante se fermerait lorsque
vous vous trouvez dans le compartiment de
charge. Sur le Combi et sur la Camionnette,
des lignes rouges — E — sur le plancher de
chargement indiquent la limite de chargement.
Ne pas dépasser cette limite pour que la porte
coulissante puisse étre utilisée sans difficultés.

Le hayon

(porte arriére) s'ouvre au moyen du D. iton-
poussoir placé sur le bord inférieur. Soulevez
ensuite le hayon jusqu'a ce qu'il soit maintenu
en position ouverte par la force du ressort.

Pour fermer la porte, imprimez un léger élan.
Mais assurez-vous toujours que la porte est
réellement bien fermée.

Il importe avant tout que vous soyez assis con-
fortablement pour les longs parcours. C'est
pourquoi I'Utilitaire Volkswagen est équipé d'un
siége individuel pour le conducteur. Vous pou-
vez régler trés facilement le sieége et le dossier
pour étre assis de la maniére la plus con-
fortable. Lorsque vous soulevez le levier — F
— placé & l'avant sur la partie inférieure du
siége, ce dernier glisse facilement vers |'avant
et vers l'arriére. Le réglage terming, veillez a
ce que le levier soit bien enclenché pour que
le siége ne se déplace pas brusquement
lorsque vous freinez.

Vous pouvez modifier I'inclinaison du dossier
qui ne peut pas se rabattre vers |'avant, en
tournant progressivement la molette — G —.

Vous pouvez régler le siege et le dossier du
passager de deux facons: d'abord soulevez le
siége vers |'avant jusqu'a ce que le dossier se
décroche de l'arrétoir — H — placé sur la
cloison de séparation du compartiment-pas-
sager ou du compartiment de charge. Il est
alors facile de soulever le siége légérement
vers le haut et de le déplacer dans la position
désirée vers l|'avant ou vers l'arriere. En
rabattant le siége, veillez a ce que le dossier
s'accroche de nouveau a la cloison de sépa-
ration.




Dans le compartiment passagers, |'élément du
dossier de la banquette centrale, placé du
coté de la montée, peut étre rabattu vers l'a-
vant pour faciliter la montée et la descente
des passagers de la banquette arriére. Pour
déverrouiller le dossier, poussez vers le haut
le bouton placé latéralement sur le dossier.

Pour le transport de marchandises volumineuses, vous pouvez démonter toutes les banquettes

du compartiment passagers. Aprés avoir enlevé |a garniture latérale de la banquette centrale

et la garniture avant de la banquette arriére, dévissez les écrous de fixation et dtez les tendeurs,

Aprés avoir enlevé les siéges et le revétement en caoutchouc, vous pouvez extraire facilement

les boulons en les faisant tourner de 80°. ¢
£ N

g
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Ceintures de sécurité. Vous pouvez vous les procurer dans toutes les agences VW. Toutes les
places peuvent étre équipées de ceintures de sécurité abdominales. Les places de la cabine et
les places de c6té du compartiment passagers peuvent étre équipées au choix de ceintures
baudriers ou de ceintures combinées baudriers-abdominales. Pour cela, huits points d'ancrage
sont prévus dans la cabine et seize points dans le compartiment passagers; chaque ancrage
filete est fermé par un bouchon filete.




Le tableau de bord

Examinez maintenant le tableau de bord et
essayez les différents boutons et leviers, aprés
avoir mis le contact:

1 - Tachymeétre

2 - Indicateur de niveau d’essence

Lorsque |'aiguille se trouve devant la lettre —
R — (réserve) vous disposez encore de cing
litres d'essence. |l est temps de faire le plein.

Sur le cadran sont groupés les témoins sui-
vants:

a - rouge — pression d'huile
b - rouge — dynamo
c - bleu — phares

d - fléches vert clair — clignotants
e - vert foncé — feux de position

3 - La montre

est mue électriquement. Son réglage s'effectue
en poussant et en tournant le bouton placé au
centre du cadran.

Sur tous les Utilitaires, a I'exception des
Cars L, un obturateur remplace la montre.

4 - Témoin lumineux des freins a double
circuit *)
Voir les indications a la page 18.
5 - Bouton-tirette pour
éclairage intérieur
ITorsque le bouton est tiré, I'éclairage du com-
partiment passagers ou du compartiment de
charge peut étre également allumé ou éteint

au moyen du commutateur incorporé dans le
plafonnier.

6 - Bouton-tirette pour le ventilateur
d'aération

Vous pouvez régler le ventilateur sur deux

vitesses différentes au moyen du bouton &

deux positions.

7 - Commande de I'éclairage
Lorsque le bouton est tiré & mi-course, les
feux arriere, de position et de plaque ainsi

*) Equipement supplémentaire sur demande.

que [|'éclairage du tableau de bord sont
allumés. Dans l'indicateur de niveau d'essence,
le témoin vert est allumé. Quand le bouton
est complétement tiré, les phares fonctionnent
également, et le témoin vert s'éteint.
Eclairage du tableau de bord. En tournant le
bouton du commutateur des phares, vous
réglez I'intensité de I'éclairage du tableau de
bord.

8 - Essuie-glace et lave-glace

En tournant le bouton de commande, |'essuie-
glace fonctionne suivant deux vitesses diffé-
rentes. || cesse de fonctionner et les balais
reprennent la position de repos dés que vous
tournez le bouton dans le sens inverse. En
poussant sur le bouton incorporé au commuta-
teur, les aires de balayage de I'essuie-glace
sont aspergées d'eau. -

9 - Avertisseurs 4 clignotants

Pour mettre le dispositif en marche — Tirez le
bouton (un témoin lumineux s'allume alors
dans le bouton). Lorsque le dispositif est en-
clenché, les 4 clignotants fonctionnent simul-
tanément. Ce dispositif doit étre utilisé dans les
situations dangereuses en cours de route et
lorsque le véhicule est en panne pour avertir
les autres usagers de la route. Les possibilités
d'utilisation du dispositif peuvent étre sou-
mises dans certains pays a des prescriptions
limitatives. L'avertisseur 4 clignotants fonc-
tionne également lorsque le contact est coupé.

10 - Bouton-tirette pour le dégivrage de
la lunette arriére*)

En mettant le contact au moyen du bouton-
tirette, vous pouvez faire fonctionner le dégi-
vrage de la lunette arriére. Un témoin vert
s'allume alors dans le bouton.

Aussitét que la glace est désembuée, arrétez
le dégivrage pour ne pas solliciter inutilement
la batterie.

11 - Commande des clignotants

Manette vers |'avant — les clignotants de droite
fonctionnent.

Manette vers l'arriére — les clignotants de
gauche fonctionnent,

Les clignotants s'arrétent automatiquement de
fonctionner dés que les roues avant repren-
nent la ligne droite.

En tirant la manette vers 'avant, vous inversez
|'éclairage (codes ou phares).

Cette manette commande également ['aver-
tisseur optique quand les phares sont éteints
ou quand seuls les feux de position sont
allumés.

Le témoin bleu placé dans l'indicateur de ni-
veau d'essence apparait quand les phares de
route sont allumés.

12 - Bouton d’avertisseur

13 - Commande contact-démarreur sur
direction combinée avec I'antivol

1 — Contact coupé — direction bloquée

2 — Contact coupé — direction libre

3 — Contact

4 — Lancement

Attention: Ne retirez la clé que lorsque le
véhicule est arrété.
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14 - Frein a main

Pour bloguer le frein a main, tirez simplement
la poignée en arriére.

Pour le débloquer: tournez la poignée vers la
droite, puis poussez-la vers I'avant.

15 - Capitonnage de la planche de bord *)

16 - Cendrier

Pour enlever le cendrier: abaissez légérement
la lame-ressort et retirez alors le cendrier.
Pour enlever les cendriers — 16 a — du com-
partiment passagers: les ouvrir, puis les
extraire du boitier en les soulevant. Pour les
remettre: les engager en appuyant sur la lame-
ressort, puis les enfoncer dans le boitier.

17 - Leviers de réglage d’aération

Au moyen des deux leviers bleus, placés sur
le tableau de bord, vous pouvez faire fonction-
ner séparément et régler progressivement |'ap-
pel d'air frais pour chaque co6té du véhicule.

Leviers relevés — aération fermée
Leviers baissés — aération ouverte.

L'arrivée d'air frais s'effectue par deux
bouches — 17a — placées sur le bord
inférieur du pare-brise et par des rosaces
— 17 b — a gauche et a droite sur le tableau
de bord de la cabine. En faisant tourner les
aérateurs, |'air frais est dirigé dans les direc-
tions désirées. De plus, un obturateur monté
dans les aérateurs permet de régler a volonté
la quantité d'air frais. Les modéles «CarL»
et «Car» sont équipés de deux aérateurs
réglables supplémentaires — 17 ¢ — placés
au dos de la cloison de séparation du com-
partiment passagers.

Le ventilateur d'aération*) ne fonctionne &
plein que lorsque |'aération est ouverte.

*) Equipement supplémentaire sur demande.
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18 - Leviers de réglage du chauffage

Au moyen des deux leviers rouges placés sur
le tableau de bord vous pouvez faire fonction-
ner et régler séparément le chauffage pour
chaque coté du véhicule.

Leviers relevés — chauffage fermé
Leviers baissés — chauffage ouvert.

La répartition d'air chaud a l'intérieur du
véhicule est réglable & volonté:

Le levier — 18a — sur le panneau avant
commande la répartition de I'air chaud dans la
cabine: quand vous abaissez le levier, I'air
chaud sort par les tuyéres de dégivrage 18b
situées sur le bord inférieur du pare-brise; si
vous poussez le levier vers le haut, |'air chaud

sort au ras du plancher par les deux bouches
— 18 ¢ —. Naturellement, il est possible de
régler la sortie d'air chaud sur une position
intermédiaire.

Trois bouches de sortie supplémentaires sont
placées dans le compartiment passagers:

La bouche de sortie d'air chaud — 18d —
devant la banquette centrale fournit la chaleur
désirée lorsque le chauffage étant en marche
vous tirez le bouton — 18 e — placé sous le
siége du conducteur, .

Les deux bouches de sortie — 18f — pla-
cées sous la banquette arriére fonctionnent
également lorsque le chauffage est allumé.
Si vous poussez les leviers vers |'extérieur, les
volets sont ouverts.

Lorsqu'il fait froid, il est recommandé d'obturer
dés le départ les volets arriére dans le com-
partiment passagers et de diriger le flux d'air
chaud, au moyen du levier de réglage
— 18a— vers les tuyéres de dégivrage. Ainsi
le flux d'air parvenant au pare-brise est plus
puissant et les glaces ne s'embuent pas,
méme lorsque l'air est trés humide. Dés que
le pare-brise est désembué, rouvrez les
autres bouches de sortie d'air chaud afin de
chauffer le plus rapidement possible et uni-
formément I'habitacle.




Au-dessus de votre téte...

1 - Pare-soleil

Les pare-soleil peuvent étre soulevés hors de
leurs logements & coté du rétroviseur et placés
parallélement aux glaces des portes.

2 - Plafonnier de cabine

L'éclairage de la cabine est commandé par un
interrupteur incorporé au plafonnier.

3 - Rétroviseurs

Les rétroviseurs extérieur et intérieur sont
articulés et sont réglables de facon a ce que
vous puissiez parfaitement voir la route der-
riere vous, quelle que soit la position du siége.

4 - Toit ouvrant

Par mesure de sécurité, la manivelle du toit
coulissant métallique doit toujours étre esca-
motée dans la concavité prévue a cet effet.
Pour fermer le toit, tournez d'abord la mani-
velle a fond de course, puis ramenez-la assez
loin en arriére jusqu'ace gu'elle setrouve dans
la concavité.
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Sur le plancher. ..
1 - Pédale de débrayage

2 - Pédale de frein

3 - Accélérateur

4 - Levier des vitesses

La marche arriére est munie d'un dispositif de
blocage pour empécher de I'engager par inad-
vertance. Pour passer la marche arriére, mettez

le levier au point mort, enfoncez-le avec force
dans cette position, puis tirez-le en arriére
vers la gauche. Lorsque le contact est mis, les
phares de recul *) s’allument en méme temps.

N'oubliez jamais que la marche arriére ne doit
étre engagée que lorsque le véhicule est &
I'arrét.

*) Equipement supplémentaire sur demande.

5 - Réservoir pour le liquide de frein

Le niveau du liquide doit toujours étre situé
entre 15 et 20 mm au dessous du bouchon
de fermeture. Si au bout d'un certain temps
d’utilisation du véhicule, le niveau du liquide
se trouve en dessous de cette limite, votre
atelier VW doit vérifier le systéme de freinage.

Le liquide de frein est hygroscopique. Etant
donné que la teneur en eau du liquide de frein
circulant dans I'ensemble du systéme de frei-
nage ne doit pas dépasser a la longue une
certaine limite, le liquide doit étre renouvelé
environ tous les deux ans et le systéme de
freinage doit &tre purgé en méme temps.

6 - Réservoir du lave-glace

Pour remplir ce réservoir, enlevez d'abord
I'obturateur et dévissez ensuite le couvercle
du réservoir.

Le réservoir peut toujours étre rempli & ras
bord — un coussin d'air suffisant reste tou-
jours formé pour le refoulement de I'eau. La
pression maxima nécessaire est de 3,0 kg
(42 psi). Nous recommandons de toujours ajou-
ter a I'eau un produit de nettoyage des glaces,
car en général I'eau pure ne suffit pas pour
nettoyer rapidement et & fond le pare-brise. Ce
produit utilisé en concentration plus forte con-
vient également comme antigel en hiver. Vous
trouverez au chapitre « Entretien », a la page
24, les numéros de commande de ces pro-
duits.

L'alcool & briler peut également &tre utilisé
comme antigel; un mélange de 3 volumes d'eau
pour 1 volume d'alcool protége du gel jusqu'a
une température de —12° C (+10° F).
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Egalement important

1 - Roue de secours

N'oubliez pas de vérifier de temps & autre la
pression de gonflage de la roue de secours.
Cette pression doit étre égale a la pression
maxima prévue pour |'utilisation. Si vous avez
besoin d'utiliser la roue de secours, il est plus
facile de diminuer la pression que de regonfler
le pneu.

La roue de secours est fixée dans un cuvelage
placé dans la surface de chargement arriére.

Sur les Utilitaires équipés de bout en bout
d'une cloisonfarriére de cabine, la roue de
secours est placée sous les siéges de lacabine.

2 - Cric

Il est fixé dans un dispositif de calage sous le
siege du passager. La fixation du cric n’est
bien garantie que lorsque I'extrémité du tenon
d'enfoncement se trouve en face du repére
(fleche). Son mode d'emploi est décrit en
méme temps que le changement d'une roue a
la page 27.

3 - Outils et accessoires

La trousse d'outils est également placée sous
le siege du passager.

Elle comprend:

1 courroie trapézoidale (9,5 x 900)
tire-enjoliveur de roue

pince universelle

tournevis & lames réversibles pour vis a téte
fendue et a téte cruciforme

clé a fourche (8 x 13 mm)

clé double & tube pour bougies, poulie, bou-
lons de fixation des roues et cric

clé & tube de 13 mm

tringle pour les deux dés a tube et pour le
cric.

—_ — -

-

Vous connaissez maintenant parfaitement votre
véhicule. Vous trouverez sur les pages 17 a 20
les indications que vous devez suivre avant et
pendant la route.

¢

Vous roulerez en toute tranquillité si, avant le départ...

vous vérifiez le contenu du réservoir a essence, le fonctionnement des freins et de
I'éclairage et si vous contrélez également, a intervalles réguliers, le niveau de I'huile
et le gonflage des pneus.

Le réservoir a essence, lorsqu’il est plein (ca-
pacité environ 60 litres / 13 imp. gall.) vous
permet de parcourir environ 500 kilométres
(300 milles). | ;
Le goulot du réservoir, masqué par un por-
tillon, se trouve sur le cbété droit au-dessus du
passage de roue arriére.

Vous pouvez utiliser le type et la marque de
carburant de votre choix. Votre Utilitaire

Volkswagen vous permet I'emploi des essen-
ces de toutes marques ayant l'indice d'octane
requis (91 octanes).

Si vous ne disposez pas d’essence ordinaire
ayant un pouvoir antidétonant suffisant, vous
pouvez utiliser du supercarburant ou un mé-
lange essence ordinaire-supercarburant.

Les freins doivent étre essayés immédiatement
aprés le départ en appuyant avec précaution
sur la pédale. Deux remarques & ce sujet:

1 - N'oubliez pas que chaque fois que vous
freinez, il se produit une certaine usure qui se
traduit & la longue par un accroissement de la
course a vide de la pédale. C'est pourquoi, le
cas échéant, il peut étre nécessaire de faire
régler les freins dans un atelier VW, méme
entre les services d'entretien prescrits. Ceci
est particulierement valable pour les véhicules
qui circulent principalement en ville et effec-
tuent de petits parcours.

2 - Votre Utilitaire VW est équipé d'un double
circuit de freinage, c’est-a-dire que les cana-
lisations hydrauliques comportent un circuit
pour les freins avant et un circuit pour les
freins arriére, chaque circuit fonctionnant indé-
pendamment |'un de 'autre. Si pour une raison
quelconque, la pression diminue dans I'un des
deux systemes — vous vous en apercevez par
un allongement considérable de la course a
vide de la pédale — adressez-vous immédiate-
ment & I'atelier VW le plus proche. Vous pou-
vez continuer a freiner le véhicule au moyen
de l'autre systéeme, cependant les distances
d'arrét sont plus longues.
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Témoin lumineux du double circuit de

freinage *)

Le témoin lumineux placé sur le tableau de
bord permet de contréler le systeme de frei-
nage a double circuit. Si, lorsque vous freinez,
le témoin s'allume, adressez-vous immédiate-
ment a un atelier VW car la pression peut
avoir diminué dans I'un des circuits.

En appuyant sur le boitier de la lampe (le con-
tact étant mis), contrélez de temps a autre le
fonctionnement de I'ampoule et remplacez-la
si elle ne s'allume plus.

L'éclairage comprend les phares, les feux
arriére, le feu de plaque de police, les cligno-
tants, les phares de recul *) et les feux de frei-
nage.

Aprés la mise du contact, vérifiez les cligno-
tants, les phares de recul *) et les feux de frei-
nage. Lorsqu'un des feux clignotants ne fonc-

*) Equipement supplémentaire sur demande
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tionne plus, la lampe-témoin (incorporée au
cadran de l'indicateur du niveau d'essence)
clignote beaucoup plus rapidement. Les deux
feux de freinage ne fonctionnent que lorsqu’on
actionne la pédale de frein. Les phares de
recul ne s'alliment que lorsque la marche
arriére est engagée.

Le niveau de l'huile doit é&tre compris entre
les deux repéres de la jauge et ne doit jamais
descendre au-dessous du repére inférieur.
Essuyez la jauge avant de controler le niveau.

Pour obtenir une indication exacte, le véhicule

doit étre placé sur un plan horizontal. Ne véri-
fiez pas le niveau d'huile immédiatement aprés
avoir arrété le moteur, car cing minutes au
moins sont nécessaires pour que [huile qui
circule dans le moteur retombe dans le carter.

Pour rétablir le niveau, utilisez toujours une
huile HD de marque. Il est avantageux d’uti-

liser autant que possible la méme marque,
cependant des mélanges d'huiles HD de fabri-
cants différents ne peuvent pas toujours étre
évités. Aucune avarie ne peut en résulter pour
le moteur. Vous trouverez les autres renseigne-
ments concernant les différents degrés de vis-
cosité des huiles & la page 41.

Une pression de gonflage correcte est abso-
lument nécessaire au point de vue de la sé-
curité: des pressions trop basses ou trop
élevées diminuent la durée des pneus et agis-
sent en outre de fagon défavorable sur la
tenue de route du véhicule.

Bien que les pneus de votre véhicule conser-
vent longtemps la pression choisie vous devez,
avant d'entreprendre une longue route, et au
minimum une fois par semaine, faire vérifier la
pression prescrite par votre station service.

Vous trouverez a la page 48 les pressions de
gonflage prescrites ainsi que sur une étiquette
collée sur le portillon du réservoir d'essence.

Et encore deux remarques importantes:

1 - Si vous roulez habituellement dans des
régions trés poussiéreuses, vérifiez le

filtre a air fréquemment — voire méme
chaque jour.

Nous indiquons & la page 45 comment il
faut faire.

2 - Ne roulez jamais avec une batterie dé-
branchée car cela pourrait provoquer des
avaries aux piéces électroniques de I'équi-
pement électrigue.

Le lancement du moteur

Avant de tourner la clé de contact, assurez-
vous que le levier des vitesses est au point
mort,

Quand la température est supérieure a 0° C
(32° F) ou que le moteur est encore chaud,
appuyez lentement sur ['accélérateur pendant
le lancement. Ne poussez I'accélérateur & fond
que si le moteur est trés chaud, mais n'action-
nez pas la pédale plusieurs fois de suite.

Quand la température est inférieure a4 0°C
(32° F) ou que le moteur est froid, appuyez
a fond sur I'accélérateur avant le lancement,
puis relevez le pied afin de déclencher le
starter automatique. Mettez alors le contact et
actionnez immédiatement le démarreur. Débray-
ez en méme temps afin de couper la liaison
entre le moteur et la boite de vitesses.

Aussitdét que le moteur tourne, lachez la clé
de contact pour mettre le démarreur hors cir-
cuit.

Il est inutile de faire chauffer le moteur au
ralenti: vous pouvez démarrer immédiatement.
Evitez cependant de. faire tourner lec moteur &
un régime élevé quand il est encore froid.

Si le moteur n'est pas lancé au premier essai,
coupez le contact et rétablissez-le avant toute
nouvelle tentative de lancement: un arrét
monté dans la commande combinée contact-
démarreur empéche d'actionner ce dernier, ce
qui aurait pour effet d'endommager le démar-
reur en cas de marche simultanée avec le
moteur.

Les témoins lumineux qui apparaissent sur le
cadran de l'indicateur du niveau d'essence
quand vous mettez le contact, s'éteignent aprés
le lancement.

La lampe-témoin rouge indique que la courroie
est en ordre et que la dynamo débite du cou-
rant. Si cette lampe s'allume en cours de
route, arrétez-vous immédiatement et vérifiez
d'abord la courroie, car le refroidissement du
moteur n'est plus assuré quand elle est sec-
tionnée. (Le remplacement de la courroie est.
décrit & la page 29.)

Si la dynamo ne charge pas pour d'autres rai-
sons, vous pouvez alors continuer a rouler,
mais jusqu'au prochain atelier seulement, car
la batterie se décharge trés rapidement.

Si la lampe-témoin rouge de la pression d’huile
s'allume pendant que le véhicule roule, arrétez-
vous immediatement, car il est possible que le
graissage du moteur ne soit plus assuré. Véri-
fiez tout d'abord le niveau de I'huile. Si cette
anomalie est due & une autre cause, vous
devez faire appel sans délai a |'aide d'un mé-
canicien spécialiste.

Important! Si vous lancez le moteur dans un
garage, veillez @ sa bonne aération pour per-
mettre [|'évacuation des gaz d’échappement
extrémement toxiques.
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Dés sa sortie d'usine, votre Utilitaire Volks-
wagen peut rouler 4 sa vitesse maxima. Nous
vous recommandons cependant de changer
de vitesse dans les limites prescrites ci-
dessous:

1ére yitesse 0a 20km/h ( 02 15 mph)
2¢me yitesse 10a 40 km/h (10 & 25 mph)
3éme vitesse 20a 70 km/h (15 a 45 mph)
4tme yitesse 40 4 105 km/h (25 a 65 mph)

Lorsque les nécessités de la circulation exigent
que vous effectuiez un dépassement rapide,
vous pouvez accélérer pour peu de temps en
2éme jusqu'a 50 km/h (30 mph) et en Sém’e
jusqu'a 80 km/h (50 mph). Toutefois ces acce-
|érations rapides entrainent une consommation
d’essence importante. Conduisez en souplesse
et avec régularité, c’est-a-dire conduisez bien,
et vous conduirez écongmiquement. Une con-
duite sportive, trés rapide, forcée, necessite
des accélérations et des freinages répetés,
d'oll une consommation accrue d'essence,
abstraction faite d'une usure plus élevée des
pneus et des garnitures de frein.

Vous conduirez économiquement si vous rou-
lez entre:

10 et 30 km/h (10 et 20 mph) en 2éme vitesse;
20 et 50 km/h (15 et 30 mph) en 3éme vitesse et
40 et'75 km/h (25 et 45 mph) en 4éme vitesse.

Et maintenant quelques mots au sujet de
I'embrayage, qui est beaucoup plus sollicité
dans les conditions actuelles de circulation.
Un conducteur exercé ne fait pas patiner 'em-
brayage aussi bien lorsqu'il démarre que lors-
qu'il passe les vitesses. Débrayez donc a fond
pour changer de vitesse, et lorsque vous rou-

lez dans une file ou en ville, rétrogradez tou-
jours a la vitesse correspondante avant de
déboiter, et ne laissez pas votre pied gauche
« se reposer » sur la pédale de débrayage.

Votre Utilitaire Volkswagen est équipé d'ex-
cellents freins, permettant de s'arréter sur la
distance la plus courte., Mais n'oubliez pas
que la distance de freinage augmente con-
sidérablement avec la vitesse: lorsque vous
roulez a 100 km/h (60 mph) cette distance est
quatre fois plus longue que si vous roulez a
50 km/h (30 mph). Freinez toujours & temps
et en douceur — les roues bloquées aug-
mentent la distance d'arrét.

L'eau diminue [I'adhérence des pneus et
allonge la distance d'arrét. Mais vous pouvez
vous protéger contre ce risque en vous tenant
toujours & une distance suffisante de la voiture
qui vous précéde — spécialement quand il
pleut et que la route est glissante, La sécurité
passe avant tout!

Vous venez de lire les conseils que nous
voulions vous donner pour vous permettre
d'utiliser votre Volkswagen dans les meilleures
conditions et d’adopter la meilleure fagon de
conduire sur la route.

Bonne route!

Si vous désirez des détails supplémentaires
sur votre véhicule, vous trouverez aux pages
suivantes des remarques et des conseils sur
la conduite en hiver, sur ce qu’il faut faire en
cas de panne, ainsi que tout ce que vous
devez savoir du graissage et de I'entretien.
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Quand il géle et quand il neige

Pendant I'hiver vous apprécierez particuliére-
ment le refroidissement par air et le chauffage
de votre véhicule. Méme pendant les plus
grands froids, vous pouvez laisser votre véhi-
cule dehors; grace au refroidissement par air,
le moteur sera toujours prét a partir et vous
roulerez & l'abri du froid grace a la chaleur
douce et réguliére régnant dans I'habitacle.

Le mécanisme des freins est fortement exposé
aux condensations et aux projections d'eau,
qui peut geler dans les tambours. Ne calez
donc pas le frein & main pendant un arrét
prolongé, mais engagez plutdt la 1ére vitesse
ou la marche arriére.

Pour empécher que le wvéhicule se mette
en mouvement sur une route a forte pente,
calez-le en braquant les roues avant vers la
droite ou vers la gauche contre la bordure du
trottoir. S'il n'y a pas de trottoir, placez une
cale en bois ou une pierre sous une roue
avant,

Les pneus. Pendant I'hiver il est particuliére-
ment dangereux d'utiliser des pneus dont la
bande de roulement est usée. Remplacez donc
en temps opportun les pneus usés.

Les pneus M+S (boue et neige) ont des
sculptures trés accentuées leur donnant une
meilleure adhérence sur les routes boueuses
et enneigées. Vous pouvez les monter sur les
quatre roues, mais jamais uniquement sur les
roues avant.

Les pneus M+ S-verglas sont encore plus
avantageux, car ils augmentent considérable-
ment la sécurité routiére sur la neige gelée
et le verglas. En principe, les pneus M+S-
verglas doivent &tre montés sur les quatre
roues.

Lorsque vous montez des pneus d'hiver, la
résistance de la carcasse des pneus ne doit

jamais étre inférieure a celle prescrite. Tenez
toujours compte en conséquence, lors de
I'achat de tels pneus, de I'indication PR portée
sur leurs flancs.

Les qualités particuliéres des pneus d'hiver
sont améliorées lorsque leur pression de
gonflage est supérieure de 0,2 kg (3 psi) a
celle indiquée pour les pneus normaux. Les
pneus M+-S-verglas neufs doivent d'abord
étre «rodés» & vitesse modérée pour que les
clous s'enchéssent bien.

De l'avis général, les pneus d'hiver ne pré-
sentent de réels avantages que dans les con-
ditions de roulage hivernales. Pour des raisons
de sécurité routiere, il est recommandé de ne
pas rouler a la vitesse maxima avec ces
pneus, quel que soit leur type. Lorsque les
routes sont sans neige, humides ou séches,
les pneus d'hiver adhérent moins bien que
les pneus normaux. De plus, dans de telles
conditions, ils s'usent plus vite, tout particu-
lisrement & grande vitesse.

Les pneus d'hiver deviennent inefficaces lors-
que le profondeur de leur sculpture est infé-
rieure a 4 mm.

Les pneus a carcasse radiale ont également
fait leur preuve en hiver. Ceci est valable non
seulement pour les Cars L et les Ambulances
qui en sont équipés en série, mais aussi pour
les autres modéles d'Utilitaires. Lorsque les
conditions climatiques sont particuliérement
dures, on peut utiliser un pneu M+S. Les
pneus & carcasse radiale M+ S verglas offrent
le maximum de qualités. La pression de gon-
flage supplémentaire de 0,2 kg, recommandée
pour les pneus d'hiver normaux, est également
valable pour les pneus d'hiver & carcasse
radiale.
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Les chaines antidérapantes ne peuvent étre
montées que sur les roues arriere. N'utilisez
que des chaines a maillons fins dont la portee
sur les bandes de roulement et les flancs des
pneus ne dépasse pas 15 mm, fermeture de la
chaine comprise. Dés que vous devez effec-
tuer une assez longue étape sur des routes
non couvertes de neige, enlevez les chaines,
car elles endommageraient les pneus et s'use-
raient trés rapidement.

L'huile-moteur. Lorsque la température ap-
proche de 0°C (32°F), I'huile de viscosité
SAE 30 devient trés visqueuse et le lancement
du moteur est plus difficile. Dés qu'il ¥ a
lieu de prévoir des températures hivernales,
nous vous recommandons de profiter de la
prochaine vidange pour utiliser une huile plus
fluide. Vous trouverez a la page 41 les autres
détails concernant les différents degrés de
viscosité a utiliser.

Si, en hiver, vous conduisez fréquemment en
ville ou si vous n'effectuez que des parcours
de courte durée, nous vous recommandons de
vidanger tous les 2.500 kilométres (1.500 mil-
les). Si vous ne parcourez dans ces conditions
que quelques centaines de kilométres par
mois, il est préférable de vidanger le carter-
moteur toutes les 6 & 8 semaines. Ces pré-
cautions deviennent cependant superflues
pendant les autres mois de l'année.

Dans les régions ou la température atteint
—259 C (—13°F), il est nécessaire de vidan-
ger tous les 1.250 kilométres (750 milles).

L’huile de boite-pont SAE 90 peut, en général,
&tre utilisée pendant toute I'année. C'est seule-
ment dans les pays trés froids qu'une huile
hypoide plus fluide (viscosité SAE 80) doit
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&tre employée. Pendant les grands froids
(—25° C/—13°F), nous conseillons de remplir
la boite-pont avec du lubrifiant ATF (Automatic
Transmission Fluid). Mais dés que la tempé-
rature approche de 0° C (32° F), utilisez a
nouveau uniqiement de ['huile SAE 80 ou
SAE 90.

La batterie perd non seulement de sa capacité
lorsque la température diminue, mais surtout
parce qu'elle est alors mise & plus forte con-
tribution: consommation de courant plus im-
portante pour le lancement du moteur, trajets
plus longs effectués phares allumés, utilisa-
tion d'appareils tels que dégivreurs et chauf-
fages d'appoint. Une batterie trés froide, sur-
tout si elle n'est pas bien chargée, ne posséde
qu'une fraction de la puissance de demarrage
d'une batterie fonctionnant & température nor-
male. Si vous n'effectuez que de courts trajets
ou ne circulez qu'en ville, nous vous con-
seillons par conséquent de faire recharger la
batterie plus souvent. Vous trouverez d'autres
indications utiles a la page 36.

Les bougies. L'écartement normal des élec-
trodes des bougies est de 0,7 mm (.028").
Pendant les grands froids, il peut étre ramené
provisoirement 4 0,5 mm (.020”) pour faciliter
le lancement du moteur.

Le chassis est particulierement exposé au
froid et & I'humidité pendant I'hiver. Par ail-
leurs, méme les peintures les plus solides ne
peuvent résister a la longue a |'action des pro-

duits chimiques utilisés en quantités de plus
en plus importantes pour dégeler les routes.
C’est pourquoi le chassis de votre Volkswagen
est recouvert d'un enduit & base de cire qui
le protége des agents atmosphériques. Au
début de I'hiver, il est recommandé de faire
vérifier I'état du film protecteur et de faire
effectuer les retouches nécessaires au pistolet,
pour que le film conserve toute son efficacité.
Les produits anticorrosifs & base d'huile ne
doivent pas étre appliqués sur le dessous du
véhicule recouvert d'enduit & base de cire.

Une serrure gelée peut étre ouverte sans diffi-.

cultés — méme par les plus grands froids — &
l'aide du produit pour dégeler les serrures
figurant sur la liste des produits d'entretien
VW. Ce produit contient des composants qui
évitent, méme lors d'un emploi fréquent, I'en-
dommagement du barillet de serrure. Il n'at-
taque pas la peinture.

Flacon plastique de produit pour

dégeler les serrures (100 cmc) 000 096 106
Vaporisateur de produit pour

dégeler les serrures

(16 emc — Format de poche) 000 096 107
Cartouche de recharge pour

000 096 107 (300 cmc) 000 096 108

Les glaces givrées seront vaporisées avec
notre vaporisateur antigel. Aprés quelques ins-
tants, la couche de glace la plus épaisse s'en-
leve sans peine.

Vaporisateur antigel (300 cmc) 000 096 109

Il peut étre trés utile d'avoir dans la voiture pendant I'hiver une pelle & manche court (pour
enlever la neige), un petit balai (pour balayer la neige) et un racloir en plastique (pour gratter

la glace sur les vitres).

Entretien du veéhicule

Un éclat eblouissant, une résistance étonnante aux agents atmosphériques et aux chocs et de

Sghﬁilutlgne remarquable longévité sont les principales caractéristiques de la peinture de votre

Mais la meilleure des peintures nécessite un entretien régulier et judicieux pour pouvoir con-
server longtemps sa belle apparence. Ceci est compréhensible si I'on pense que le soleil, la
pluie, Ies.fgmees industrielles, la suie et la poussiére agissent tour a tour sur la peintl}re
P(_anda_nt lhxver.ntoutes les parties extérieures du véhicule sont soumises & des conditions
climatiques extrer'nement dures et & |'effet des solutions de sel pulvérisées. C'est pourguoi nouz
recommandons d'entretenir le véhicule pendant cette saison a des interve;lles plus ragprochés

Ig;s Ian[s'I.atat<_al|‘er§J VW tiennent a votre'disposi‘tion tous les produits nécessaire a l'entretien de
= e tu ilitaire., Nous IesE avons essayes et sélectionnés spécialement pour votre Volkswagen.
ous trouverez les numéros de commande dans les indications qui suivent.

Le lavage

Eponge de lavage 000 096 151
?u cours des deux premiers mois: Lavez reau de chamais 000 096 155
réquemment le véhicule & I'eau claire et de  Brosse de lavage 000
vé ' 09
haut en bas, en évitant de I'exposer au soleil. Gant de lavage 000 092 ‘11:;

Rincez souvent I'éponge & fond pour ne pas

égratigner la peinture. L’entretien

doi‘t étre effectué pour la premiére fois aprés
8 & 10 semaines. Ensuite, lorsque I'eau ne
forme plus de gouttelettes sur la peinture.

Les mois suivants:
Lavez le véhicule quand il est sale.

Si la saleté ne s'enléve pas & l'eau claire, APrés le lavage du véhicule, appliquez soit

ajoutez un « Shampooing» & I'eau et appli-
quez-le avec |'éponge ou une brosse douce.

gnsuite, rincez completement le véhicule a
I'eau claire et essuyez & la peau de chamois.

Shampooing de lavage

(Bidon de 150 ecmc) 000096 111
Shampooing de lavage
000096 112

(Bidon de 250 e¢mc)

du «Produit d'entretien pour peinture », puis
faites briller en frottant, soit ajoutez réguliére-
ment du «Liguide protecteur de lavage» a la
c}euxiéme eau de lavage. Rincez puis essuyez
a la peau de chamois.

Produit d'entretien (peinture)

(Bidon de 250 cmc) 000 096 011
Produit d'entretien (peinture)
(Bidon de 1000 cmc) 000 096 012

Liquide protecteur de lavage

(Bidon de 150 cmc) 000096 121
Liquide protecteur de lavage
(Bidon de 250 cmc) 000 096 122

Le lustrage

f,:?eulem_ent quand la peinture est ternie et que
Igmplcu du produit d’entretien ne suffit pas a
lui rendre le lustre voulu.

Aprés I'application du «Produit de lustrage »,
utilisez un produit d'entretien. Ce dernier est
inutile si vous lustrez la carrosserie avec le
« Protecteur de laque ».

Produit de lustrage

(Bidon de 250 cmc) 000 096 001
Produit de lustrage

(Bidon de 1000 ¢mc) 000 096 002
Protecteur de laque

(Tube de 210 gr) 000 096 021
Ouate a lustrer

(Paquet de 200 gr) 000 096 161
QOuate a lustrer

(Paguet de 500 gr) 000 096 162

Retouches des avaries de la peinture

Les petites avaries de la peinture, telles que
les éraflures, les égratignures, ou les éclats
provoqués par les pierres doivent &tre immé-
diatement retouchés avec les cartouches ou
les vaporisateurs VW d'origine avant que la
rouille ne se dépose.

Une étiguette placée derriére les sieges de la
cabine indique le coloris et le numéro de la
peinture de votre véhicule.
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Enlévement des poussiéres industrielles

Si nécessaire, traitez les surfaces de la pein-
ture aussi rapidement que possible avec le
« Produit antipoussiéres industrielles ». Aprés
avoir laissé agir le produit, rincez a fond la
carrosserie en faisant particulierement atten-

tion aux joints et aux rainures.
Produit antipoussiéres industrielles
(Flacon de 500 cmc) 000 096 091

Enlévement des taches de goudron

Si nécessaire, traitez les surfaces de la pein-
ture aussi rapidement que possible avec le
« Détachant goudron=, Enlevez ensuite en
ringant les traces du détachant avec une solu-
tion d'eau et de shampooing de lavage.

Détachant goudron

(Bidon de 150 cmc) 000 096 051
Détachant goudron
(Bidon de 250 emc) 000 096 052

Enlévement des insectes

Enlevez les insectes séchés au moyen du

« Produit anti-insectes ». Lavez les surfaces

traitées. Nettoyez le pare-brise encrasse au

moyen de |'« Eponge anti-insectes ».

Produit anti-insectes
(Tube de 80 gr)

Eponge anti-insectes

000 096 081
000 096 083

Entretien des chromes

Avant d'utiliser les produits d'entretien, lavez
et séchez complétement les piéces chromees.
Frottez les chromes avec du « Chrome polish »
en tube. Le « Produit protecteur pour chromes »
en tube contient un produit de protection:

Il nettoie et protége en méme temps les
chromes des agents atmosphériques.
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Le «Produit protecteur liquide» doit étre
employé pour protéger les chromes de la cor-
rosion pendant une longue période.
Appliquez de préférence le produit au pistolet.
Le « Décapant de produit protecteur des chro-
mes» permet “d’enlever sans peine le film
protecteur.
Chrome polish
(Tube de 80 gr)

Produit protecteur pour chromes

000 096 081"

(Bidon de 500 cmc) 000 096 163
Produit protecteur pour chromes
(Tube de 80 gr) 000 096 067

Décapant de produit protecteur des chromes
(Bidon de 500 cmc) 000 096 167
Nettoyage du similicuir
Si les garnitures ne gont pas trés sales,
nettoyez-les avec un chiffon ou une brosse
douce. Si les garnitures en similicuir aéré sont
trés sales, passez le «Produit de nettoyage
pour matiéres synthétiques et textiles (liquide) »
au moyen d'un chiffon blanc et absorbant.
Aprés le nettoyage, séchez les surfaces trai-
tées en les essuyant avec un chiffon doux. Les
revétements en matiére plastique non aére
peuvent étre nettoyés avec la Péate de nettoy-
age ».
Pate de nettoyage pour matiére plastique
(Boite de 200 gr) 000 096 071
Produit de nettoyage pour matiéres synthé-
tiques et textiles (liquide)

(Flacon de 500 cmc) 000 096 072

Nettoyage des glaces

Nettoyez de préférence les glaces avec une
éponge et de I'eau tiede. Séchez- les ensuite
avec une peau de chamois trés propre. N'utili-

sez jamais cette peau de chamois pour les
surfaces peintes car les dép6ts des produits
d'entretien ou de lustrage compromettraient la
bonne visibilité. Enlevez les insectes collés
avec '« Eponge anti-insectes », et les résidus
de caoutchouc ou les traces d'huile au moyen
du «Produit de nettoyage des glaces ».

Produit de nettoyage des glaces

(Flacon de 200 cmc) 000 096 105
Produit de nettoyage des glaces ‘

(Berlingot de 35 cmc) 000 096 101
Eponge anti-insectes 000 096 083
Chiffon antibuée 000 096 165

Pour I'application des produits liquides d’en-
tretien et de nettoyage, nous recommandons
I'emploi pistolet 000 096 064.

Les balais d’essuie-glace

Nettoyez les balais collés par les projections
d'huile ou par les insectes avec une brosse
dure et une solution concentrée de produit de
lavage. Suivant leur état, remplacez les balais
une ou deux fois par an.

Bache du Pick-up

Si vous possédez un Pick-up baché, veuillez
tenir compte des recommandations suivantes:
lorsque la bache a été mouillée par la pluie ou
lors d'un nettoyage, placez-la toujours sur ses
arceaux pour la laisser sécher. Vous éviterez
ainsi que la toile ne rétrécisse.

loints des portes et des glaces

Les joints en caoutchouc doivent rester souples
et en bon état: il est conseillé de les talquer
ou de les enduire de glycérine de temps a
autre.
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Aération de la carrosserie. Si le véhicule reste
plusieurs jours dans un garage fermé, aérez
de temps en temps celui-ci et la carrosserie
pour éviter la formation de taches d'humidité
et de moisissure.

Le siege du conducteur. Si vous avez des diffi-
cultés pour déplacer le siégge du conducteur,
nettoyez les glissiéres avec un chiffon, puis
graissez-les |égérement sur le dessus et sur le
dessous. Pour démonter le siége, tirez-le vers
I'avant hors des glissiéres.

Les pneus: En plus d'un contrdle régulier de la pression et d'une fagon de conduire en menageant
les pneus, observez les régles suivantes pour leur entretien:

Vé_rlfiez de temps en temps sl les pneus ne sont pas endommagés et enlevez les corps étrangers
qui auraient pu y pénétrer.

Protégez les pneus du contact de I'essence et de I'huile.
N'exposez pas si possible trop longtemps les pneus au soleil.

Remplacez immédiatement le bouchon de la valve en cas de perte.

Un pneu doit étre remplacé au plus tard lorsque la profondeur des sculptures de la chape est
de 1 mm (.04"), la limite de sécurité étant alors atteinte, Cependant, nous conseillons de ne
pas attendre que les pneus soient usés aussi profondément car, dans cet état, ils ne vous
garantissent plus I'adhérence nécessaire & grande vitesse sur les chaussées humides. Si vous

constatez une usure irréguliére des pneus, nous vous recommandons de consulter immédiate-
ment un concessionnaire VW.

Aux grandes vitesses principalement, il est également utile que sur les Utilitaires les roues

" soient bien équilibrées (statiquement et dynamiquement). L'équilibrage confére au véhicule une

bonne tenue de route et prolonge la durée des pneus. Toutefois, comme |'usure des pneus peut
provoguer un certain balourd des roues, nous vous recommandons de faire équilibrer celles-ci
tous les 10.000 kilométres (6.000 milles), surtout pour les véhicules qui effectuent fréquemment
de longs parcours & grande vitesse. Par principe, une roue doit étre également rééquilibrée
apres une reparation; cette recommandation est également valable pour un pneu qui aurait
perdu sa pression, par suite d'un défaut a la valve.

Le CarL et I'Ambulance sont équipés en série de pneus a carcasse radiale. Naturellement ce
t;{pe de pneu 185 R 14 (avec chambre) peut également étre utilisé sur tous les autres modales
d Uti!ita]res quarjd on veut profiter de leurs caractéristiques favorables telles qu'une plus grande
longévité, une résistance accrue au dérapage, un meilleur comportement dans les virages, une
dis,tance d'arrét plus courte et une moindre résistance au roulement. Respecter les indfca'tions
spéciales concernant ces pneus sur le tableau des pressions de gonflage de |la page 48 et faites
contréler réguliérement cette pression. Nos indications pour un entretien approprié des pneus
sont valables sans exception également pour les pneus & carcasse radiale.
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Autoradios VW

Les appareils « Braunschweig », <Emden» et « Wolfsburg» sont livrables comme équipement supplémentaire. Si vous avez cheisi I'un de ces
modeéles pour votre voiture, veuillez tenir compte des indications ci-aprés:

Modéle « Braunschweig »

5 poussoirs pour le gammes d'ondes:
2 poussoirs M = modulation de fréquence
(87,6 a 108 MHz)

1 poussoir L = ondes moyennes
(515 4 1620 kHz)
2 poussoirs U = grandes ondes

(150 & 290 kHz)
1 bouton tournant: choix de I'émetteur —
a droite sur |'appareil
1 bouton tournant: mise en marche — arrét —
réglage de l'intensité, tonalité (bouton tiré =
son grave, bouton poussé = son clair) —
a gauche sur I'appareil.

Fonctionnement des poussoirs pour les
émetteurs:

Choix de I'émetteur désiré:

Tirez le poussoir de la gamme d'ondes corres-
pondante, puis enfoncez-le. L'émetteur sera
ainsi réglé de telle fagon que vous pourrez le
choisir de nouveau & tout moment en appuyant
sur le poussoir, méme si vous avez temporaire-
ment choisi un autre émetteur.
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Modéle « Emden »
3 poussoirs pour les gammes d'ondes:

Modele « Wolfsburg »
2 poussoirs pour les gammes d'ondes:

U = modulation de fréquence M = ondes moyennes (515 a 1620 kHz)
(87.6 a 108 MHz) L = grandes ondes (150 a 290 kHz)
M = ondes moyennes (515 a 1620 kHz) 2 poussoirs pour la tonalité: « son clair et
L = grandes ondes (150 & 290 kHz) ~ grave»
1 poussoir pour la tonalité: « son clair et 1 bouton tournant pour le choix de I'émetteur: .
grave » & droite sur I'appareil
1 bouton tournant pour le choix de I'émetteur: 1 bouten tournant pour: mise en marche —
a droite sur 'appareil. arrét — réglage de l'intensité — a gauche
1 bouton tournant pour: mise en marche — sur I'appareil
arrét — réglage de l'intensité — a gauche 2 repéres d'émetteurs
sur |'appareil.

2 repéres des emetteurs

1 - Bouton tournant: mise en marche —
arrét — réglage de I'intensité

- Poussoirs de tonalité

- Poussoirs des gammes d'ondes

Bouton tournant pour choix de

I'émetteur

- Repéres des émetteurs

@ E-SEL ]
'

Dans les agglomérations et dans les montagnes, la qualité de la réception en modulation de
fréquence peut varier par suite des conditions différentes de réception.

Avant d'utiliser votre autoradio, n'oubliez pas de demander |'autorisation nécessaire lorsqu'elle

est prévue par les réglements en vigueur.

L'absence d’entretien de I'antenne télescopique provoque a la longue un grippage lorsqu'on
I'enfonce d’ou un risque de cassure.

C'est pourquoi, aprés chaque lavage du véhicule, il faut essuyer soigneusement 'antenne avec
un chiffon propre et I'enduire Iégérement de produit protecteur pour chromes, piéce détachée
no 000 096 067.

Lors du remplacement du fusible du cable de raccord, utiliser uniquement un fusible fin de
2 ampéres (accessoire VW 111 035 307).

!
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Au cas ol ...

vous devriez remédier vous-méme & une légére avarie ou a une panne, nous vous indiquons
sur les pages suivantes les travaux que vous pouvez effectuer en cas de besoin.

Pour tous les travaux de réparation, adressez-vous en principe & nos ateliers VW. L'organisation
du Service Aprés-Vente de la Volkswagenwerk vous offre un réseau dense et ramifié d'ateliers
autorisés, dans lesquels travaillent des spécialistes expérimentés, avec tout l'outillage et
I'équipement nécessaires. Partout ol vous rencontrez sur les routes le «sigle VW = familier,
vous serez conseillés par des spécialistes et vous trouverez une aide rapide et efficace.

Le changement d’une roue

Serrez le frein & main et par mesure de
sécurité, bloquez la roue opposée pour em-
pécher le véhicule de rouler,

Enievez I'enjoliveur au moyen du tire-enjoliveur
prévu a cet effet, en utilisant la tringle de
commande du cric. Introduisez le tire-enjoli-
veur dans les trous placés sur le bord de |'en-
joliveur, puis appuyez la tringle sur la jante.

Desserrez d'un tour environ tous les boulons
de fixation de la roue avec la double clé a tube
que vous faites tourner au moyen de la tringle.
Enfoncez le tenon 'du cric dans le tube de
section carrée qui se trouve sous la carros-
serie et tournez le boulon hexagonal de la
téte de cric jusqu'a ce que le socle du cric
touche le sol.

Soulevez le véhicule au moyen de la clé a
tube, manceuvrée avec la tringle. Desserrez
les boulons et enlevez la roue.

Le cas échéant, soulevez un peu plus le véhi-
cule ou descendez-le un peu, de fagon que




les trous des boulons de la roue & monter se
trouvent & peu prés en face des trous filetés
des boulons de fixation.

Placez ensuite un boulon et serrez-le suffi-
samment pour que vous puissiez faire balancer
la roue a la main. Soulevez encore un peu le
véhicule et faites suffisamment tourner la roue
pour pouvoir placer les autres boulons. Vissez
d'abord les boulons au moyen de la double
clé a tube sans utiliser la tringle. Imprimez
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alors un léger mouvement de va-et-vient a la
roue jusqu'a ce que celle-ci (centrée par les
tétes bombées des boulons) porte uniformé-
ment sur le moyeu.

Descendez le véhicule.

Enfoncez la tringle jusgu'a la moitié dans la
double clé a tube et serrez les boulons de
fixation en diagonale. Replacez, d'un coup sec,
I'enjoliveur sur la roue. Au besoin, déposez
avec précaution a l'aide d'un tournevis le

cercle enjoliveur de la roue que vous avez
enlevée et replacez-le sur la jante de la roue
que vous venez de monter, Faites controler
aussi rapidement que possible le serrage de
tous les boulons de roues avec une clé dyna-
mometrique. Le couple de serrage doit attein-
dre 13 mkg. N'oubliez pas non plus de faire
rectifier la pression de gonflage de la roue qui
vient d'étre montée (la pression est indiquée
page 48). x

Pour retendre ou remplacer la courroie

La courroie est correctement tendue lorsqu'elle
peut s'infléchir de 1,5 cm (.6”). Nous vous
recommandons de ne pas rouler avec une
courroie dont la tension est trop forte ou in-
suffisante. Une courroie neuve ayant tendance
a s'allonger, il est nécessaire de la vérifier
aprés 1.000 km (600 milles) et de la retendre
en cas de besoin.

Pour régler la courroie, enlevez le flasque
arriégre de la poulie de la dynamo. Lors du
desserrage etdu serrage de |'écrou, introduisez
un tournevis dans I'encoche du flasque avant
de la poulie et calez-le contre le tirant supe-
rieur d'assemblage de la dynamo. Pour rem-
placer la courroie, déposez également le car-
ter de la poulie de vilebrequin, aprés avoir
dévissé les trois vis de fixation.

La tension de la courroie dépend du nombre
de rondelles placées entre les deux flasques
de la poulie de la dynamo; pour augmenter
la tension, enlever des rondelles entre les
flasques; pour la diminuer, intercalez des ron-
delles entre les flasques.

Bien que les courroies aient une longue durée,
il est recommandé de toujours emporter une
courroie de rechange neuve.
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Nettoyage du filtre de la pompe

a essence

Défaites le flexible d'amenée d'essence placé
entre le réservoir et I'entrée dans le comparti-
ment-moteur.

Dévissez le boulon du couvercle de la pompe
4 essence et enlevez le couvercle.

Enlevez le filtre et nettoyez-le a I'essence.

Lors de la remise en place du filire, n'oubliez
pas de replacer le joint d'étanchéité du cou-
vercle.

Dépose et repose des bougies
Enlevez les fiches des bougies, dévissez les bougies au moyen de la clé a tube et de la tringle.

En principe, les bougies devraient étre nettoyées avec une sableuse. A la rigueur, nettoyez les
slectrodes et I'isolant avec un copeau de bois, Evitez I'emploi des « brosses_ a bougies ».
L'extérieur des pougies doit également &tre propre et sec pour eviter la formation de courts-

circuits et de courants de fuite. L'écartement des électrodes doit étre de 0,7 mm (.0287).-

Réglez-le au besocin en pliant 'électrode de masse.

Seulement pendant les grands froids, |'écartement des électrodes peut &tre ramené a 0,5 mm
pour faciliter le lancement du moteur.

Lors du remontage évitez de serrer trop fortement Jes bougies.

Nous recommandons de changer les bougies tous les 20.000 kilometres (12.000 milles).

0,7 mm

A - réglage vertical

Réglage des phares

Avant de régler les phares, vérifiez si les
pneus sont bien gonflés alapression prescrite.
Si vous ne disposez pas d'un appareil spécial
pour la vérification et le réglage des phares,
procédez comme suit:

1 - Phares avec ampoules interchangeables

Placez le véhicule sur une surface plane, ses
phares se trouvant a 5 métres (16 ft. 5in.) d'un
mur vertical.

Le réglage des phares peut étre effectué avec
le véhicule (a) complétement chargé, (b) a
vide.

a - Véhicule chargé. Une personne ou une
charge de 70 kg (154 Ibs.) a la place du con-
ducteur, et le véhicule chargé jusqu'au poids
total autorisé. Répartir uniformément la charge.
b - Véhicule vide. Une personne ou une
charge de 70 kg (154 |bs.) a la place du con-
ducteur.

Imprimez alors au véhicule quelques mouve-
ments de va-et-vient pour que la suspension
s'équilibre bien.

Dessinez deux croix sur le mur avec une ligne

B - réglage horizontal

Schéma 1

a = 1080 mm (42.5")
b = distance entre le sol et le centre du phare
¢ = 50 mm (27)

repere en respectant les dimensions du sché-
ma 1. L'axe longitudinal du véhicule doit étre
perpendiculaire au mur et rencontrer celui-ci
sur la verticale équidistante des centres des
deux croix,

Allumez les feux de croisement, et réglez les
phares au moyen des deux vis — A et B —
placées sur le cercle des phares. Pendant que
vous réglez un phare, ayez soin de masquer
I'autre.

Le réglage des phares est correct quand la
ligne de séparation des zones claire et obs-
cure coincide avec la ligne horizontale de
réglage dans sa partie située a gauche des
croix. La cassure des lignes doit se trouver
exactement au centre des croix.

2 - Phares Sealed Beam

Placez le véhicule sur une surface plane, ses
phares se trouvant a environ 7,6 métres (25 ft.)
d’'un mur vertical.

Une personne ou une charge de 70 kg (154
Ibs.) sur le siége du conducteur. Imprimez
alors au véhicule quelques mouvements de
va-et-vient pour que la suspension s'équilibre
bien. Dessinez sur le mur trois lignes repéres
en respectant les dimensions du schéma 2.
L'axe longitudinal du véhicule doit étre perpen-
diculaire au mur et rencontrer celui-ci sur la
verticale équidistante des centres des deux
lignes verticales.

e e e e

= — el —

Schéma 2

a = distance entre le sol et le centre du phare

b = distance entre les phares (42.5")

[

Desserrez la vis placée au centre du cercle de
phare et déposez le cercle.

Allumez les feux de croisement et réglez les
phares un & un au moyen des deux vis A et B.
Pendant que vous réglez un phare, ayez soin
de masquer I'autre.

Le réglage des phares est correct lorsque les
bords supérieurs des spots formés par les
codes sur le mur se situent exactement sur la
ligne repére H horizontale et que les coins
gauches des spots lumineux se trouvent &
50 mm (2in.) & droite des lignes verticales V.

A - réglage horizontal B - réglage vertical




Remplacement d’une ampoule
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1 - Phares avec ampoules interchangeables

Desserrez la vis a téte cruciforme placée au
centre du cercle de phare.

Enlevez le phare.
Tirez la fiche hors du porte-ampoule.

Tournez le capuchon de fermeture vers la
gauche, retirez l'ampoule du réflecteur et
changez-la.

Lors de la repose, évitez de toucher directe-
ment I'ampoule neuve avec la main, mais utili-
sez un chiffon propre, une serviette en papier
ou par exemple I'emballage de la lampe. L'er-
got du culot de I'ampoule doit s'engager dans
I'encoche du réflecteur prévue a cet effet.
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Replacez le capuchon de fagon a ce que la
languette de contact s’applique sur le culot de
|'ampoule du feu de position.

Contrélez le réglage des phares.

2 - Phares Sealed Beam

Desserrez la vis placée au centre de |'enjoli-
veur de phare et déposez I'enjoliveur.
Dévissez les trois vis du cercle de support
Sealed Beam et enlevez le cercle.

Enlevez I'élément Sealed Beam du cercle de
support et retirez la fiche.

Lors de la repose d'un nouvel élément Sealed
Beam, veillez a ce que les trois tenons en
verre s'enclenchent correctement dans le
cercle de support.

Contrélez le réglage des phares.

Ampoule de clignotant avant

‘ (Sealed Beam: ampoule de clignotant et de

feu de position)

Dévissez les deux vis a téte cruciforme.
Otez le verre.

Enfoncez légérement |'ampoule dans la douille,
tournez-la et retirez-la.

Placez |'ampoule neuve.

Lors du remontage, veillez & ce que le joint
soit correctement remis en place.

Ne vissez pas trop fortement les vis a téte
cruciforme.

Ampoules de feu arriére (clignotants, stop ou
feu de position)

(Sealed Beam: ampoule de clignotant AR, stop,
feu AR)
Dévissez les deux vis & téte cruciforme et en-
levez la vitre.

Disposition des ampoules:

ampoule supérieure: clignotant,

ampoule inférieure: stop et feu arriere
Enfoncez légérement I'ampoule dans la douille,
tournez-la et retirez-la. Placez |'ampoule neuve.
Lors de la pose des ampoules a double fila-
ment, le tenon le plus rapproché du verre de la
lampe doit étre tourné vers le bas,
Revissez les deux vis a téte cruciforme d'une
maniére égale, sans les bloquer.

Ampoule du feu de plaque

Dévissez les deux vis a téte cruciforme et en-
levez la vitre et la douille.

Enfoncez légérement |'ampoule dans la douille,
tournez-la et retirez-la.

Placez I'ampoule neuve.

Lors du remontage, veillez & ce que le joint
soit correctement remis en place.

Revissez les deux vis a téte cruciforme d'une
maniére égale, sans les bloquer.
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Tableau des ampoules V = Volt, W = Watt Remplacement des fusibies La boite & fusibles, dont le couvercle est circuit ou de la surcharge. N'employez en
transparent, est placée a gauche sous le aucun cas un fil ou une feuille de papier
s - tableau de bord. d’étain pour réparer un fusible, ce qui pourrait
Ampoule pour Sisl%r;altlaozorme SJ; - causer des dommages plus sérieux en d'au- |
¢ allepmande P ’ Si un fusible saute, il ne suffit pas de le rem- tres points de [|'équipement. Munissez-vous ;
DIN 72 601 placer. Recherchez plutdt la cause du court- toujours de quelques fusibles de rechange. .
4 2
Phara SBsymetiqus: = o coesmameainass s o3 64 i aalisuasse A 12V45/40W N 177053 B |
Feu de POSITION  + v v v vvuvneeeesnsineeeeesnsrnnnreneens HL 12V 4W N 177172 = 2
c
Clignotants avant Bt arriBre weeseeseeseeensireonenenenns RL 12V 21 W N 177322 5 . s
Feu combiné arriére et Stop  vvvvvvvrvrrrrr v rnnnneasnns SL 12vV21/5sW N 177382 ;5?::: i é cu - g g”
= = °© 3 B
Feu de Plague .« . eevuuneeentae e eeeeeeeinenns G 12VI0W N 177192 o .tE o8, g8 2 %‘g%.’ S 3 L e
2 536 S 3 = ow o B [
Lampes-témoins du cadran de I'indicateur de niveau d'essence &5 ﬁ S0 %%’ ég £ é 2 3:5_3_2 3 82 §n§
0 S0 B = o = I 0 WE ©
pour I'avertisseur 4 clignotants, le double circuit de freinage *), éiég 2 S 2o o e ° °&8 s £5 #o=
2o Y e § = [ © 333 Bt o
le dégivrage de la lunette arriere *) et |'éclairage des instru- elats a8 £° & S G Ef8 @ iz 482
MBS wummmwnsin oy SoEna s EuRe s &% 5 o o ises SR W 12V12W N 177512
YT 1= K 12V1IOW N 177232
* E 4 13 .
Phares-de recul ) ) Equipement supplémentaire sur demande
Dévissez suffisamment les deux vis & téte cru- bul
ciforme pour pouvoir enlever le cercle et la Ambulance
E“;e- | e Phare de recul **) . ovivvrsn e e e rerannaeneeeeeenaaas 12V25W N 177332
nfoncez |'ampoule dans le réflecteur, tournez- . -
ia et retirez-la‘.) Projecteur orientable, intérieur .....iiiiiiiiiiiiiiiiiaa, 12V35W 211 941 253
Placez |'ampoule neuve. Lanterne d'organisation sanitaire ..........cciiiiiiiinas 12V15W N 177162
Lors de la repose de la vitre, veillez & ce que Lorsque votre véhicule est équipé de phares Sealed Beam, utilisez les ampoules:
le joint soit correctement placés.
Elément Sealed Beam .........ciiiiiiiiiiiiiiiiiiiaas 6012 (US) 111941261 A
Clignotants avant/feux de position, clignotants arriére, stop/ |
*) Montés en série sur I'’Ambulance, équipe- PO POBILDOL «oveie vor e virimna om0 03 45 63 S0 SL12V21/5W N 177382 | \ - . s _ i
ment supplémentaire sur les autres modéles | Un fusible séparé (8 ampéres) est placé sur un porte-fusible dans le compartiment-
d'Utilitaires. **) Equipement supplémentaire sur demande pour les autres modéles d'Utilitaires moteur au-dessus la dynamo pour les phares de recul **)
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Contréle de la batterie

Pour que le lancement du moteur s'effectue facilement, il est indispensable que la batterie soit
bien chargée. C'est pourquoi le contrble et I'entretien de la batterie doivent étre effectués
réguliérement.

2
La batterie est fixée & droite dans le compartiment-moteur au mdyen d’une bride. Pour effectuer
les différents travaux d'entretien, retirez |la batterie de son logement. Démontez d'abord le filtre
4 air. Veuillez vous conformer aux indications de la page 45.

Dévissez les bouchons pour vérifier le niveau de I'électrolyte, qui doit affleurer exactement le
repére. Suivant le fabricant, le niveau de I'électrolyte doit dépasser tout juste le bas du godet
de contréle ou le repére placé au-dessus des plagues. Si le niveau de I'électrolyte est trop
bas, rétablissez-le avec de |'eau distillée.

Le niveau de I'électrolyte baisse davantage pendant la charge de la batterie, plus par suite de
la décomposition chimique de I'eau (employée pour diluer I'acide) que par suite de |'évapora-
tion. A quels intervalles la batterie doit-elle &tre remplie? Cela dépend en général des conditions
d'utilisation du véhicule, mais indirectement aussi de la saison. Le conducteur qui effectue
principalement de longs parcours de jour, donc sans utiliser I'éclairage et en ne se servant que
rarement du démarreur, doit ajouter beaucoup plus souvent de I'eau que celui qui ne circule pas
dans ces conditions. En régle générale, il est recommandé de vérifier le niveau de |'électrolyte
plus souvent en été que pendant I'hiver. Nous recommandons par conséquent aux conducteurs
VW des pays chauds qui roulent beaucoup, de vérifier au moins tous les huit jours le niveau
de la batterie.

Ne remplissez toutefois pas la batterie plus que cela est nécessaire. Si le niveau du liquide
est trop haut, la batterie peut déborder et I'électrolyte provoquer des dommages.

Conservez en parfait état de propreté les bornes et les raccords et enduisez-les de graisse
anticorrosive. Veillez également a ce que le point de raccord de la tresse de masse sur la
carrosserie soit bien dénudé et a ce que la tresse soit correctement fixée a la carrosserie.

Si le véhicule reste un certain temps sans rouler, il est utile de déposer la batterie et de la
confier a un atelier spécialisé. Toute batterie inutilisée se décharge lentement et il peut en
résulter un endommagement des plaques si elle n'est pas contrélée et rechargée régulierement,
c'est-a-dire une fois par mois.

Attention
Ne court-circuitez pas les pbles de la batterie.

Er) cas de court-circuit, la batterie s'échauffe trés rapidement et peut éclater. De plus, les gaz
détonants qui se forment pendant la charge peuvent s'enflammer au contact des étincelles.
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Remorquage

Vous pouvez attacher sans difficultés un céble de remorquage a votre Utilitaire Volkswagen en
le fixant a I'ceillet de remorquage, facilement accessible, placé & 'arriére ou a l'avant.

A condition toutefois qu'une force de traction inadmissible ne soit pas exigée et qu'aucune
sollicitation ne se produise par a-coups. Lors des manceuvres de remorquage en dehors des
routes a sol ferme, le danger existe toujours que les piéces de la carrosserie auxquelles le
cable est fixé soient soumises a de trop grands efforts et, de ce fait, endommagées.

Le conducteur du véhicule remorqueur doit embrayer trés doucement lors du démarrage et du
passage des vitesses. Le conducteur du véhicule remorqué doit veiller & ce que le céble soit
toujours tendu.

Le cable de remorquage doit étre élastique pour que les véhicules remorqueur et remorqué
soient protégés. Les cables en fibre synthétique sont particuliérement élastiques.




Dans un atelier autorisé VW
vous trouvez un SERVICE
qui a été spécialement mis au point pour les VW

De nombreux ateliers déclarent qu'ils peuvent réparer les VW. Et
beaucoup le font.

Mais il y a une chose gu'ils ne peuvent pas vous offrir:
le SERVICE VW que vous trouvez seulement dans un atelier auto-
risé VW.

Les mécaniciens VW savent exactement comment ils doivent con-
troler les véhicules. Et quand vous avez découvert une avarie, elle
est également rapidement supprimée.

Grace aux outils spéciaux que posséde chaque atelier autorisé VW.
Et grace aux méthodes spéciales de travail mises au point par la
Volkswagenwerk.

Dans le monde entier, 24.000 mécaniciens sont formés chaque année
dans les écoles du Service Aprés-Vente VW, en petits groupes de
8 & 10 personnes. Leurs connaissances sont ravivées de fagon per-
manente. |ls apprennent ainsi & utiliser les outils spéciaux VW dont
seuls sont équipés les ateliers VW et qui garantissent la précision et
I'économie de temps lors d'une remise en état.

Vous savez maintenant pourquoi un atelier VW fournit la meilleure
qualité au prix le plus avantageux.

Dans un atelier autorisé VW
vous trouvez la qualité
a des prix avantageux.
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Bien graisser

Moteur

Ayez toujours soin d'effectuer la vidange du
carter-moteur aux kilométrages (millages)
prescrits dans notre plan de graissage, méme
si vous utilise# des huiles HD de trés bonne
marque, En effet, une huile ayant perdu son
pouvoir lubrifiant provoque |'usure prématurée
du moteur et réduit donc la durée d'emploi du
véhicule.

Vidangez toujours quand le moteur est ch'aud.
Pour ce faire, dévissez le bouchon fileté du

couvercle du tamis d'huile. Le ringage du -

carter n'est pas nécessaire, mais le tamis
d’huile doit &tre démonté et nettoyé lors de
chaque vidange. Les joints et les rondelles
d'étanchéité des écrous borgnes seront rem-
placés. Remplissez ensuite le carter avec
25 litres (4,4 pintes) d'huile détergente HD.

Les propriétés détergentes des huiles HD leur
donnent au bout de peu de temps une colo-
ration foncée; cette particularité ne présente
aucun danger et n'oblige pas & vidanger a des
intervalles plus rapprochés que tous les
5.000 kilométres (3.000 milles).

Nous ne conseillons de faire vidanger plus
souvent — tous les 2.500 kilométres (1.500 mil-
les) — qu'en hiver lorsque vous n'effectuez
que de courts trajets, ou si vous ne circulez
gu'en ville. Quand vous ne parcourez, dans les
mémes conditions, que quelques centaines
de kilométres par mois, faites effectuer la
vidange toutes les 6 ou 8 semaines.

Dans les pays trés froids, ou la température
atteint —25° C (—13°F), vidangez tous les
1.250 kilométres (750 milles).

Quelques particularités des huiles

Utilisez toujours pour le moteur de votre Volkswagen une huile HD de marque. La qualité des

. huiles de marque vous permet de fixer vous-méme votre choix. Parmi tous les types d’huiles

de marque vendues par les firmes connues, il en est toujours qui conviennent pour les moteurs
VW. Nous vous conseillons de vous décider lors de la premiére vidange (effectuée a 1000 km
— 600 milles) pour «votre» marque et de lui rester fidéle — car ceci est plus avantageux
au point de vue technique du graissage. Vous n'aurez pas a redouter des avaries du moteur
si, lorsque vous vidangez ou vous complétez le niveau, vous ne pouvez pas éviter une fois
d'utiliser de I'huile d’'une autre marque que celle que vous désirez.

Les huiles sont classées en fonction de leur viscosité et se reconnaissent d'aprés leurs désigna-
tions: SAE 30, SAE 20 W/20, etc. Le moteur VW ne nécessite que deux degrés de viscosité,
a chaisir en fonction de la température ambiante:

SAE 30 Pendant |'été (et toute I'année dans les pays chauds).

SAE 20 W/20 - En hiver.

ou

SAE10W*) Dans les pays ol la température descend en dessous de —15° (5° F)
SAEEW™) Uniquement dans les régions trés froides ol la température descend en dessous

de —25° (—13° F)

*3+8i vous utilisez de I'huile SAE 10 W, évitez de rouler longtemps a grande vitesse lorsque la température est
supérieure a 0° (32° F). La méme précaution est & prendre si vous utilisez de |'huile SAE 5 W: ne roulez pas
longtemps & grande vitesse quand la température est supérieure & —15° C (5° F).

Chacune des catégories de I'échelle SAE couvre une gamme de températures de 35 degrés
Celsius environ. Les catégories de viscosité de la classification SAE (Société des ingénieurs de
I'automobile des Etats Unis) se chevauchent de 20 degrés Celsius au moins. Les températures
fixant I'emploi des différentes classes de viscosité ne constituent donc pas des limites absolues.
Rien n'empéche donc de mélanger des huiles de viscosités différentes, par exemple lorsqu’'on
désire compléter le niveau entre deux vidanges et que la température ambiante ne correspond
plus & l'indice de viscosité de I'huile se trouvant dans le carter.

Dans quelques pays, les huiles sont classées d'aprés Ie. systéme APl (APl = American Petro-
‘leum Institute). Dans cette classification, les huiles HD utilisables pour les moteurs VW portent
la désignation « For Service MS ». )

Evitez de mélanger a I'huile HD des additifs, de quelque nature qu'ils soient.

Températures limites
des catégories d’huiles SAE

0,
C LiOF
A utiliser en général __ -
4071 S0
30— -
SAE - |80
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= les pays froids
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Boite-pont

Les mécanismes de changement de vitesse
et du différentiel sont groupés dans le carter
de la boite-pont, et doivent étre lubrifiés avec
de I'huile hypoide. Le niveau de ['huile doit
affleurer l'orifice — A — de remplissage.

Pour vidanger (tous les 50.000 km/30.000 mil-
les), dévissez la vis-bouchon aimantée — B —
du carter et effectuez |'opération a chaud.
Avant de replacer la vis, nettoyez-la soigneu-
sement. Puis remplissez le carter avec 3,5 litres
(6,1 pintes) d'huile hypoide (SAE 90) de mar-
que (se conformer aux prescriptions de |'usine).

Dans les régions trés froides, utilisez toute
I'année de I'huile plus fluide SAE 80.

'huile de boite de vitesses coule trés lente-

ment. Si I'on verse I'huile trop rapidement, le
carter peut déborder et on croit I'avoir rempli
alors qu’en réalité on n'a versé quetai,Slitre.

Il est cependant indispensable, pour assurer

la durée et le bon fonctionnement du train
arrigre, que la boite contienne la quantité
d'huile prescrite.

Vérifiez le niveau d’huile de la boite-pont tous
les 10.000 km (8.000 milles). Effectuez en méme
temps un contrdle visuel de [|'étanchéité du
train arriere.

|| est déconseillé d'ajouter des additifs a
I'huile hypoide.

Train avant

Pour assurer un bon graissage du train avant,

il est indispensable que celui-ci ne repose pas
P sur le sol.

Chassez de la graisse a usages multiples, a

base de lithium, dans les quatre graisseurs

placés sur les tubes du corps d'essieu et

dans le graisseur de ‘l'axe de la bicelle
d'accouplement. Nettoyez avec soin les

graisseurs et le raccord du presse-graisse.
Ajustez le presse-graisse et fajtes pénétrer la

graisse jusqu'a ce qu'elle suinte sur les
paliers.

Aprés le graissage, essuyez soigneusement
la graisse qui pourrait souiller les pneus ou les
canalisations flexibles des freins.

Si votre Utilitaire roule moins de 10.000 km
(6.000 miiles) par an, le train avant doit &tre
graissé au moins une fois dans I'année.
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Les portes et les capots

Sur les charniéres de portes de cabine, au-
dessus de chaque pivot, se trouve une petite
chambre contenant de I'huile et fermée par un
obturateur en plastique. Vérifiez au minimum
tous les trois mois le niveau. Enlevez I'obtulral
teur au moyen d'un tournevis. Si nécessaire,
remplissez la chambre avec de I'huile moteur

SAE 30. Enlevez avec un chiffon ['huile qui
aurait pu goutter, remettez |'obturateur et es-
suyez soigneusement les charniéres.

Lubrifiez en niéme temps avec guelques gout-
tes d'huile l'articulation de charniére de la
porte coulissante — fleches —, les pivots de
charniéres de fixation du hayon ainsi que les

charnigres et le crochet de fermeture du capot
de compartiment-moteur. Si nécessaire, endui-
sez d'un peu de vaseline les gaches des
portes et les ressorts d'appul du capot du
compartiment-moteur. Essuyez soigneusement
I'huile superflue.

Au besoin, graphitez les barillets des serrures
de portes. Il suffit de plonger la clé dans du
graphite et de la tourner plusieurs fois dans
la serrure.

Le filtre a air

L'encrassement de I'élément filtrant se traduit par une chute de la puissance du moteur et
peut également provoquer une usure prématurée de celui-ci. Si vous roulez fréquemment dans
des régions poussiéreuses, il est donc recommandé de vérifier le filtre plus souvent et méme,
le cas échéant, chaque jour,

Toutes les poussiéres se trouvant dans I'air aspiré par le moteur sont retenues par I'élément
filtrant situé dans le corps supérieur du filtre: lorsque le véhicule roule, ces poussiéres sont
absorbées par I'huile se trouvant dans le corps inférieur. De ce fait, une couche de cambouis
se forme aprés un certain temps dans le fond du corps inférieur. Si, au cours du contréle, on
constate qu'il ne reste que 4 a 5 millimétres d'huile fluide, il est nécessaire de nettoyer
fs?igneusement le corps inférieur et de le remplir avec de I'huile fraiche. Pour démonter le
iltre & air:

Desserrez le collier de serrage — A — a la pipe d'aspiration d'air et enlevez cette derniére.
Détachez le flexible — B — d'aération du carter-moteur.

Détachez le collier de serrage — C — du flexible pour I'air préchauffé et retirez le flexible.
Déposez le clip de fixation — D — du céble du volet de réglage et décrochez I'ceillet du cable.

Dévissez la vis a téte fendue — E — sur la tole de fixation de la gaine du cable et extraire
la gaine.

Défaites les deux crochets de fermeture — F — pour la fixation du filtre sur la console et tirez
le filtre hors du compartiment-moteur.

Déposez le corps supérieur du filtre aprés avoir défait les trois crochets de fermeture supérieurs
— G — et le tenir de maniére a ce que ['élément filtrant soit toujours tourné vers le bas.

Nettoyez soigneusement le corps inférieur du filtre et remplissez-le, toute I'année, avec 0,45 litre
(.78 pinte) d’huile-moteur SAE 30 jusqu'au repére. (Dans les pays froids seulement, utilisez toute
I'année de I'huile SAE 10.)

Le nettoyage du corps supérieur n'est pas indispensable. Cependant, si 2 la suite d'un nettoyage
tardif du corps inférieur ou d'un manque d'huile, I'élément filtrant est & ce point encrassé que
les trous d'entrée d'air situés & la base sont partiellement bouchés, il est nécessaire d'enlever
cette crolte de cambouis avec un copeau de bois.

Aprés |'assemblage du filtre, fixez-le d’abord sur la console dans le compartiment-moteur au
moyen des deux crochets de fermeture. Contrélez le bon fonctionnement du volet avant de
raccorder le céble de réglage du volet. Introduisez alors jusqu'a butée d'abord la gaine du
céble sur la tdle de fixation. Aprés avoir vissé la vis a téte fendue — E — accrochez ['ceillet
du céble sur le levier de commande du volet de réglage et fixez-le avec le clip de fixation — D.
Bloquez soigneusement le collier de serrage de la pipe d'aspiration d'air.
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La technique par les chiffres et par I'image

Moteur

Transmission
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Placé a I'arriére, quatre temps, quatre cylindres opposés 2 a 2 & plat

Refroidissement par air, avec turbine, réglage automatique par thermostat

Graissage sous pression, par pompe a engrenages

Refroidisseur d’huile

Pompe mécanigue a essence

Carburateur inVersé avec starter automatique et pompe de reprise

Filtre & air & bain d'huile avec dispositif de préchauffage de I'air d’admission

réglable par thermostat

DUBBAME: o uonmimmn s v v vnmsowin s B sibiie s ile vt i alewia/iei i, 87 56 4
COUNEE: oot n e s o W5, 08 B 6 J0 IN. SN SRCToEmIE 80 50 55
CVlIndrEe: & . it 0 55 5 SRR AR B SR
Compresslon  uiiveeiees o s is dvs s vin saia e v e e aess e
Pliissance maxima (DIN) .« s i svenvinss v v o v vl seassies s

(SAE) 2 i s v vmimaaehins i swgves s saise s
Couple maximum (BIN). o i3 i siiammsasivniei is os salesjaniaeasae

ESAE). & i ichEsasesuast & i3 b e e e 6

laldes soupapes-a fraid = s vocnenssssnva 5 o5 ws snlaEsne i §
Consommation d'essence (déterminée suivant la norme

allemande DIN 70 0301)
EESENGE 5 covsiaaiine siva oy o SRR ISRy R S8 o0 B DEUSINETEEEL i 6
Consommation’ d'huilE: 5. s o= s ey s v s

1) Valeur, majorée de 10%, de la consommation atteinte par un véhicule
transportant la moitié de la charge utile autorisée et roulant, en palier,
a une vitesse constante égale aux ¥ de la vitesse maxima.

Embrayage monodisque travaillant. & sec. Garde de la pédale d'embrayage: 10 & 20 mm

(4" a 8.

Boite & quatre vitesses entiérement synchronisées, et différentiel & pignons coniques logés dans

un méme carter. Train arriére a double articulation.

Rapports de démultiplication: 1ére vitesse 3,80 / 2éme vitesse 2,06/3éme vitesse 1,26/ 4éme

vitesse 0,82 / Marche arriére 3,61.
Rapport de démultiplication: 5,375.

85,5 mm (3.36”)

69 mm (2.72")

1584 cmc (96.6 cu. in)
7.5

47 ch & 4000 tr/mn

57 ch & 4400 tr/mn
10,6 mkg & 2200 tr/mn
11,3 mkg a 3000 tr/mn
0,10 mm (.004")

10,4 litres aux 100 km

91 octanes (res F 1.)
0,54a1,4litre

aux 1000 km (600 milles)
(1,4 44,0 Imp. pints

aux 1000 milles)

© O~ ;mU AW —

Pignons de 4éme vitesse
Pignons de 3éme vitesse
Pignons de 2éme vitesse
Arbre primaire avant
Pignon de marche arriére
Arbre primaire arriére
Butée de débrayage
Sélecteur des fourchettes
Pignons de 1ére vitesse
Pignon d'attaque
Planétaire

Satellite

Vis-bouchon de vidange

Volant

Vilebrequin
Ventilateur
Carburateur
Dynamo

Soupape

Culasse

Bobine d'allumage
Allumeur
Refroidisseur d'huile
Carter de soufflante
Pompe & essence

Reniflard

Bougie

Arbre & cames

Tamis d'huile

Pignons de distribution
Pompe a huile
Echangeur de chaleur
Cylindre

Soupape de dérivation
Bielle

Piston

Thermostat




Chassis
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Carrosserie autoportante, cadre-plancher renforcé par longerons et traverses, train avant

directement fixé aux deux longerons du chéssis;

meétal-caoutchouc.

groupe motopropulseur posé sur trois patins

Suspension & roues indépendantes: a I'avant deux leviers de suspension avec rotules a chaque
roue; a l'arriére, deux demi-arbres oscillants & double articulation, triangle articulé. Barres de
torsion. Amortisseurs télescopiques, & I'avant avec stabilisateur.

Direction: type Ross avec barres de direction ne nécessitant pas d'entretien et amortisseur

hydraulique de direction.

Freins hydrauliques a double circuit agissant sur les quatre roues, frein & main mécanique

agissant sur les roues arriére.

Empattenient. ... coiuhaissionn e, e
Diamétre de braquage .............
NVOIB-BVANE 1.1 bt aierscssiom sl sls apalobs

Carro8sage. s vi it fevrves sneee e

Vole BYFIBIE coitn s o b sretiia sl
BOUES! itz W e S o s i s

Pneumatiques

Pression de gonflage prescrite:
Afavant’ ot Lt asaidnis s e
al'arriére:

jusqu'au 3 de la charge utile ...

avec charge compléte .........

Rouedesecours ................

...... 2400 mm (94.5”)
...... environ 12,3 métres (39')
...... 1385 mm (54.3")
Pincement, roues avant amarrées entre elles 0a 2 mm (.0—.08 in.) (ouverture)
...... 0°40" +15’

...... 1426 mm (56.1 in.)

...... 5 JK x 14 (avec jante a base creuse)

Tous les
Iﬁl?(l:):s- CarL Car autres
modéles
185 R 14 7.00—146PR| 7.00—14 8 PR
avec chambre sans chambre
2,0kg 2,0 kg 2,0 kg (28 psi)
(28 psi) (28 psi)
2,0 kg 2,0kg 2,5 kg (36 psi)
(28 psi) (28 psi)
2,0 kg 2,5 kg 2,9 kg (42 psi)
(28 psi) (36 psi)
2,0 kg 2,5 kg 2,9 kg (42 psi)
(28 psi) (36 psi)

Pour les longs parcours effectués a grande vitesse,
augmentez |a pression de 0,2 kg (3 psi) sur chaque roue.

'
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72.0)
39.5)
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utoportante, cadre-plancher renforcé par longerons et traverses, train avant
xé aux deux longerons du chassis; groupe motopropulseur posé sur trois patins
ouc.

roues indépendantes: a |'avant deux leviers de suspension avec rotules a chaque
re, deux demi-arbres oscillants & double articulation, triangle articulé. Barres de
tisseurs télescopiques, a I'avant avec stabilisateur.

e Ross avec barres de direction ne nécessitant pas d'entretien et amortisseur
e direction.

liques & double circuit agissant sur les quatre roues, frein & main mécanique
es roues arriére.

........................... 2400 mm (94.5")

FAGQUAGJD. « sivsivien vaise e % 55 5 environ 12,3 métres (39")
........................... 1385 mm (54.3”)

ues avant amarrées entre elles 0242 mm (.0—.08 in.) (ouverture)
........................... 0°40'+15
........................... 1426 mm (56.1 in.)
........................... 5 JK x 14 (avec jante & base creuse)

Tous les
gr:::s' Car L Car autres
modéles
185 R 14 7.00—14 6PR | 7.00—14 8 PR
avec chambre sans chambre
onflage prescrite:
..................... 2,0 kg 2,0 kg 2,0 kg (28 psi)
(28 psi) (28 psi)
/4 de la charge utile ... 2,0 kg 2,0 kg 2,5 kg (36 psi)
(28 psi) (28 psi)
gecompléte ......... 2,0 kg 2,5 kg 2,9 kg (42 psi)
(28 psi) (36 psi)
SOUEE oo iievosies o aes sayeis » 2,0 kg 2,5 kg 2,9 kg (42 psi)
(28 psi) (36 psi)

Pour les longs parcours effectués a grande vitesse,
augmentez la pression de 0,2 kg (3 psi) sur chaque roue.




Dimensions et poids Camlonnette Pick-up
Car L Car Combi Camionnette a toit
rehaussé sans bache avec bache
Longueur hors-tout ......... mm (in) | 4445 (175.0) | 4420 (172.0) | 4420 (172.0) | 4420(172.0) | 4420 (172.0) | 4420 (172.0) | 4420 (172.0)
Largeur hors-tout .........covvvauns 1815 (71.5) 1 1765 (69.5) 1765 (69.5) 1765 (69.5) 1765 (69.5) 1765 (69.5) 1765 (69.5)
Hatteor, AVIGE  vuwown o o s s 1940 (76.4) 1940 (76.4) 1950 (77.6) 1955 (77.0) 2290 (90.2) 1955 (77.0) 2245 (88.4)
Garde au sol, véhicule charge ...... 185 (7.25) 185 (7.25) 185 (7.25) 185 (7.25) 185 (7.25) 185 (7.25) 185 (7.25)
Poids du véhicule équipé .... kg (lbs) | 1260') (2777) | 1235') (2722) | 1265?) (2788) | 1175%) (25690) | 1250%) (2755) | 11753( (2590) | 1210%) (2666)
(O - (e [ Tid1 - O R 865 (1906) 890 (1962) 910 (2006) 1000 (2204) 925 (2039) 1000 (2204) 965 (2127)
Poids total admissible ........vcans 2125 (4684) 2125 (4684) 2175 (4794) 2175 (4784) 2175 (4794) 2175 (4794) 2175 (4794)
Poids admissible sur le train AV ..... 975 (2149) 975 (2149) 975 (2149) 975 (2149) 975 (2149) 975 (2149) 975 (2149)
Poids admissible sur le train AR ..... 1150 (2534) 1150 (2534) 1200 (2645) 1200 (2645) 1200 (2645) 1200 (2645) 1200 (2645)
Poids autorisé sur le toit®) ... kg (Ibs) 100 (225) 100 (225) 100 (225) 100 (225) — — —
Poids tracté autorisé?):
Remorque avec propre dispositif du
freinage ............. kg (Ibs) 800 (1760) 800 (1760) 800 (1760) 800 (1760) 800 (1760) 800 (1760) 800 (1760)
Remorque sans propre dispositif du
freinage .............. kg (Ibs) 500 (1100) 500 (1100) 500 (1100) 500 (1100) 500 (1100) 500 (1100) 500 (1100)
ick-up double cabine
Pick-up plalziecal:;ubpms F;;’,;gpzn Ambulance
sans bache avec bache d'incendie
Lerigueur hors-tout «..v..... mm (in) | 4420 (172.0) | 4420 (172.0) | 4470(176.0) | 4420 (172.0) | 4420 (172.0) ") Sans conducteur
Largeur hors-tout ........civivunan 1765 (69.5) 1765 (69.5) 1980 (78.0) 1765 (69.5) 1765 (69.5) ?) Avec conducteur et banquettes
HAUTBUF, SENVITE  servaiem e ae 5 sin sammsmin 1950 (76.8) 2220 (87.4) 1955 (77.0) | 2185%) (86.2) | 2175%) (85.6) ) Avec conducteur
Garde au sol, véhicule chargé ...... 185 (7.25) 185 (7.25) 185 (7.25) 185 (7.25) 185 (7.25) 4 Sous réserve des dispositions
Poids du véhicule équipé .... kg (lbs) | 1225%) (2699) | 1250%) (2755) | 1255%) (2766) | 1340%) (2947) | 1350') (2988) éventuellement différentes sui-
GHAITE UHIE vonin mommminos e gis 100 s nimm 9507) (2094) | 9257) (2039) 920 (2028) 935 (2067) — vant les pays _
Poids total admissible ............. 2175 (4794) 2175 (4794) 2175 (4794) 2275 (4994) 1900 (4188) 2 lthi_llser BXC“QS'V""“E"* des ga:
Poids admissible sur le train AV ..... 975 (2149) 975 (2149) 975 (2149) 995 (2149) 950 (2094) peuriledsar?gr{t:-r:pglaigdel‘f e
Poids admissible sur le train AR ..... 1200 (2645) 1200 (2645) 1200 (2645) 1280 (2829) 1000 (2204) 8 Aymn flash blo
Poids autorisé sur le toit3) ... kg (Ibs) 75 (170) 75 (170) — — — % Enieatede tranbpokt de person:
Poids tracté autorisé 4): nes, répartir la charge utile (di-
Remorque avec propre dispositif du ’“‘””é‘j du l;midg_ destpa”ssia-
freinage ........... e kg _(Ibs) 800 (1760) 800 (1760) 800 (1760) 800 (1760) 800 (1760) glearfgauﬂr'j‘: f:r;gr? q'{l‘;‘ Ieessporid:
Remorque sans propre dispositif du admissibles sur les trains AV
freinage ....o.ooiviiinnn kg (Ibs) 500 (1100) 500 (1100) 500 (1100) 500 (1100) 500 (1100) et AR ne soient pas dépassés.
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Capacités

Performances

Equipement électrique
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Réservoir 8essence .......covevivannnnns
Carterdil MOtAUR wus o s sweeeassswmsmes o s
Carter de/|a BoHEEPORE o i s mssvmin wsmmimtavie o
Freins hydraullques ........covcmmenesme e
Filtre 2 airabaind'huile . .. ..o ivnin...
Réservoir dulade-glace ...l

Vitesses maxima et de croisiere ...........

Pick-up & plateau bois,

Pick-up avec béche ............ ..ot

..... env. 60 litres (13 Imp. gall:)
..... 2,5 litres (4.4 Imp. pintes)
..... 3,5 litres (8.1 Imp. pintes)
----- 0,30 litre (.53 Imp. pintes)
..... 0,45 litre (.78 Imp. pintes)
..... 1,5 litre (2.4 Imp. pintes)

..... 105 km/h (65 mph)
..... 95 km/h (60 mph)

Rampes gravies, 2 pleine charge et sur bonne route 1ére vitesse 27 9, 3&me vitesse 7%

BV} | 2= 7 |- R o & S S T
BAIEErie ooiseinie oin se i iieie ioiss 6 S0 58 s mnazsle
D EMBITEUE, om0 ISR EEEE 5 o5 e
DISIRVRINIE ook ot ¥ 55 60 BEERoR & w903
Courrole: o esrrae v e S e ¢
Distributeur (allumeur) .......ccoovvvnennnn
Ordredallumage ........ccoiivnnennnnn.
Réglage du point d’'allumage ..............

Ecartement des contacts de rupteur ........

Bougies. - awees v v iwiess LT

FBERE: saswninmusivin we wsimreeess o s
Ecartement des électrodes  ...............

2&me vitesse 14 9%, 4éme vitesse 4 %,

12 volts

45 amp/heure

0,7 ch

38 amp. maxi, a début de charge avancé

9,5 x 900

avec correcteur d’avance a dépression
1—4—3—2

7,5° avant le P.M.H.

(Amener le doigt du rotor sur le repére pratiqué
pour le cylindre 1 sur le bord du boitier de I'allu-
meur, la deuxiéme encoche de la poulie, en par-
tant de la gauche, coincidant avec le plan d'as-
semblage des deux demi-carters).

0,4 mm (016 in.) oudes bougies d'autre mar-

que, mals ayant les mémes
caractéristiques (se confor-
mer aux recommandations
des fabricants)

Bosch W 145 T 1
Beru 14514

14 mm
0,7 mm (.028”), en hiver dans les pays froids
0,5 mm (.020").

Vos documents de bord...

mentionnent le type, les numéros du chéssis et du moteur. Conservez toujours ces documents sur vous, en cas de contréle routier ou de passages

de douanes.
Vous trouverez:

la plaque du constructeur

du coté du passager sur la cloison arriére de
la cabine.

le numéro du chassis

dans le compartiment-moteur, sur le blindage
droit du moteur.

le numéro du moteur
sur le flasque du support de la dynamo.
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Dans un atelier autorisé VW, vous trouvez les piéces
détachées VW d’Origine, les pieces VW d’échange-
standard et les accessoires VW d’Origine.

Avec la garantie. ¥

Les pieces détachées VW d'Origine sont les pigces qui, véritable-
ment, conviennent pour votre Volkswagen. Les piéces VW d'échange-
standard sont d'aussi bonne qualité.

Quelle est la différence? Le prix. Les pidces VW d'échange-standard

sont jusqu’a 50% meilleur marché parce que nous reprenons les
piéces anciennes en paiement. Et que nous les reconditionnons.

L’accessoire VW d'Origine a été également essayé et agréé par VW.
Et vous avez sur tous les accessoires |la méme garantie que pour

_chaque piéce sortant de fabrication VW: jusqu'a 10.000 kilomeétres

ou pendant six mois.

Sur une Volkswagen, deux choses sont célébres dans le monde
entier: la Volkswagen et le SERVICE Volkswagen.

V‘ous trouvez les deux partout dans votre pays étant donné que la
ou le sigle VW existe, il indique qu'un atelier autorisé VW est &
votre disposition.

Mais le SERVICE VW ne connait pas de frontiéres.

Qu'impor.te que votre Volkswagen soit un globe-trotter: il existe
8288 ateliers VW dans le monde entier. N'est-ce pas rassurant?

Ce n'est que dans un atelier autorisé VW que vous
trouvez le SERVICE VW. Partout dans le monde.
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