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Amerikan
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Den stadige stigende udbredelse af
Folkevognen pid den anden side af
Atlanterhavet har naturligvis med-
fort, at man ogsa derovre er begyndt
at spekulere pd specialudstyr, der kan
sxtte koretojets accclerationscvne og
tophastighed i wejret. Fristelsen er
der si meget storre end her, fordi
publikum i forvejen er frygtelig for-
vant med stort forhold mellem mo-
toreffekt og koretojets cgenvagt —
mange af de nyere amerikanske per-
sonbiler har til daglig brug mellem
200 og 300 hk under motorhjelmen.

Mar derfor en amerikaner har
overstict sin lerste begejstring over
Folkevognens mange gode, for ham
hidtil ukendte egenskaber, begynder
han i mange tilfxlde at spekulere p4,
om han ikke uden for stor udgift kan
give vognen en ckstra trekkraft, der
i hvert fald befrier ham for et min-
drevardskompleks ved igangsxming
fra lysreguleret kryds, ved overhaling
i tat trafik osv, | denne forbindelse
spiller det ikke si megen rolle, om
vognen derved kommer til at bruge
mere benzin, for den koster pr, liter
derovre mellem % og Y= af, hvad vi
andre ma betale, og benzinkvaliteten
er ikke noget problem, for i staterne
er 100 oktan benzin en let tilgange-
lig standardvare.

Amerikanerne monterer selv

MNar en curopaer stilles overfor
det tilsvarende, problem, =il han i
forste omgang spekulere pi, hvorle-
des han kan fi motoren til at udnytte
benzinen bedre, hvilket hjxlper pa
bade trakkrabt og benzinokonomi —
han vil altsd i de fleste tilfxlde tan-
ke pa ot tuningsat til motoren i for-
hindelse med forhojelsen af kom-
pressivnsforholdet, men  den  slags
xndringer krever en sagkyndig og
felsom fustering af hele maskineriet
(forst og fremmest af tanding og
karburator}, hvis man skal na til en
markbar forhedring, og de stemmer
kun darligt med den sarlige ameri-
kanske indﬁﬁﬂing., der kan karaktc-
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riseres ved slagordene sfix-it-right,
do-it-yourselfe. Den  almindelige
amerikaner cr »gadgcte-mand — nar
han kober et eller andet ckstraud-
styr til sin bil, vil han have det le-
veret i cn forseglet axske indehol-
dende hver eneste skrue op duppedit
og en populxr, indgicnde gennem-
illustrerct monteringsvejledning: 53
skal han nok selv derhjemme — uden
bistand fra de amerikanske auto-
mobilvarksteder med deres tarnhoje
timebetalinger — i sat det hele pa
plads og i det til ar virke.

Mir det drejer sig om forogelse af
motereffekten, er det derfor ganske
naturligt, at de amerikanske tilbe-
horsfabrikanter  vender sig til en
simpel kompressorkonstruktion, der
trazkkes med kilerem fra krumtapaks-
len — her er ikke tale om nogen
forfinelse af det cksisterende maski-
neri, men en grov, lidt primitiv for-
holdsregel, der uden hensyn til drifts-
okonomicn og de pavirkninger, for
hvilke maskineriet oprindclig er di-
mensioneret, kontant og ligetil giver
08, hvad vi onsker. De amerikanske
JUDSON SUPERCHARGER er et
sadant aggregat, og det kan nu fas i
Tyskland, hver det som indbygnings-
sxt koster DM 625 — 1il den almin-
delige Folkevogn og DM 675,— til
Ghia-Folkevognen. Monteringen kan
man sclv forctage i lobet af en cfter-
middag, og der kraves ingen sarlige
justeringsarhejder.

Som man ser pi hosstaende foto-
grati, er kompressoren indskudt mel-
lem karburatoren og det normale ind-
sugningsror — det medforer, at kar-
buratoren bliver loftet noget, si der
tkke langere er plads til det normale
indsugningsfilter; det erstattes af et
simpelt tradvavsfilter, der er godt til
at forhindre, at der kommer [ eks,
fugle i indsugningssystemet, men
som fovrigt tillader stov af enhver art
at passcre igennem til motoren. Pa
motorens bagbrat sidder til venstre
en ckstra oliebeholder indeholdende
ca. | liter — gennem den viste slange
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suger kompressoren selv en forstovet
oliemangde til sig, nar den arbejder
— den ene liter svarer il ca. 1500
km's korsel.

Princippet i kompressoren er vist
pa den lille skitse. Den er udformet

som det, vi i skoledagenes Fysiktimer-

kaldte en kapselpumpe — inde i ot
cylindrisk stobejernshus  sidder en
ckscentrisk lejret rotor af letmetal,
og i fire, skxvtstillede, langsgiende
udskxringer sidder fire wvingers af
plastic, der under rotationen slynges
ud mod husets inderside. Af tegnin-
gen fremgiar gasblandingens vej gen-
nem kompressoren — pa grund af
rotorens ckscentriske anbringelse vil
wvingernce glide ud og ind i deres
udskaringer, og derved opstir der en
rumfanglorogelse mellem svingernes,
nir de passerer indsugningssiden, og
en tilsvarende rumfangsiormindskel-
se, nar wvingernee nxrmer sig af-
gangsledningen til motoren. Resulia-
tet bliver, at kompressoren til moto-
ren afgiver en sterre friskgasmang-
de end den, den selv ville have sugel
til sig uden kompressor (mellem
kompressoren og motoren hersker ot
overtryk pa indtil 04 atm.), opg det
aiver os sclviolgelig svarende til den
storre benzinmazngde en storre wvar-
meudvikling under forbrandingen og
dermed et storre sluttryk og en hojere
temperatur  pi  forbrandingsgassen.
Gennemgiaende fir motoren herved
H¥ pet, storre trxkkraft, hvilket uden
yderligere  andringer giver vognen
helt acceptable accelerationsegenska-
ber milt med amerikanske alen op
en tophastighed pi omkring 120 km/t.

Bagsiden af medaljen

Hvilke ulemper medforer nu de
saledes opnaede fordele? Ja, for det
farste ma man ved en s kraftig kom-
pressorvirkning som den, der her er
tale om, benytte en hojoktanbenzin,
og det er vel nok tvivlsomt, om man
kan klare sig med de superbenziner,
som findes § handelen her i landet.
For det andet brender man mere

Skematisk snit gennem den amerikanske JUDSON SUPERCHARGER, der er specielt fremstillet til YW'en. | den eks-

cantrisk lejrede letmetalrecor er der udskaringer for fire plastic-

nvingereg, som af cencrifugalkraften trykkes ud mod husets

inderside. Blandingen af benzin og lult kommer ind | husets hojre side fra karburatoren, og den afleveres under tryk af
wvingerne« til ledningen til venstre, der forer til motoren.




Monteringen af JUDSON SUPERCHARGER | YW'en. Kompreisoren trxkkes fra krumuapakslen gennem dobbelt kilerem - det
normale luftfilter erstattes (of pladshensyn) af det viste, simple tridvmvsfilter. Til venstre ses oliebeholderen, hvorfra kompressoren
sorger for 1in egen smoring. - .

benzin af | motoren under det en-
kelte forbrxndingslag end normalt,
og det betyder afgivelse af storre
varmemaxngder til cylindrenc  end
cllers — det skulle egentlig kreve
tilforsel af en iilsvarende storre kole-
luftmaxngde il koleribberne (f. eks.
ved at sxtte blxseren op pi et hojere
omdrejningstal), men amenkanerne
siger, at det er tilstrakkeligt, at man
fierner blxnderringen i indsugnings-
ibningen for koleluften til blxseren,

For det tredje mi man hele tiden
under korslen huske pd, at motorens
bevegelige dele — og da isxr krum-
tapakslen — ikke er beregnet tl kon-
stant korsel med de store ckstra be-
lastninger, Med den viste kompressor
udvikler motoren omkring 40 hk ved
svinghjulet, men hertil kommer den

cfekt, som motoren yderligere mid

prasicre for at kunne trxkke kom-
pressoren — vi nxrmer os altsd |
betxnkelig grad det dobbelte af den
motoreffekt, dr. Porsche havde i tan-
kerne, da ban i sin tid dimensio-
nerede de bevagelige dele | VW-
motoren. Vi kan altsd kun udnytte
den opniede merelfekt cller mer-

trxckkraft i ganske korte perioder

under acecleration cller pi kortere
stigninger — udnytter vi krxfterne
il gennem lxngere tidsrum at holde

tophastighed, vil der for cller senere
udvikle sig trathedsbrud, som vi i
almindelighed er sikret mod, nir wi
holder os til den af fabrikken fore-
skrevne motorellckt.

70%, mere benzin

For det fjerde: Benzinforbruget

vokser ganske alvorli;m  (indtl 70

per), selv om wvi ikke lageer vores
kotevaner om, Forklaringen herpd
falder i to dele. For det forste skal
motoren nu ikke alenc trxkke sig
sclv rundt — den skal samtidig trak-
ke kompressoren, hvis wvingere slx-
ber pi husct: til dennc ckstra mod-
stand svarer ganske naturligt et ck-
stra benzinforbrug. For det andet
forrykker stopfodringen al motoren
med luft og benzin hele forbren-

dingsforlobet i motoren — kompres-

sionen starter ved hojere wyk og
temperatur end normalt (kompres-

soren og ledningen til motoren bliver
wvarmet op under driften), og i det

pjeblik tzndgnisten springer mellem
txndrorets elekiroder er blandingen
varmere og mere sammentrykket end
normalt; det er for s vidt alt sammen
meget godt, =i lenge kolingen er 1l

strakkelip op tandrorets  glodetal

passer til forholdene, Men for at ud-

nytte den storre energimangde, der
frigores i den enkelte eylinder, skulle
vi cgentlig have en lxngere slagleng-
de end den foreliggende — udtrykt
pi en anden mide kan man ogsa
sige, at udblesningsventilen nu db-
ner for tidligr, fordi den lukker for-
brandingsgas af hojt tryk uudnytie
ud i udblEsningssystemet, og samti-
dig er denne gas langt varmere end
normalt, hvilket igen rummer en fare
for overhedning af udblxsningsven-
tilens materiale (forbrending). Ogsd
dette store varmetab il udblasningen
repracsenterer of kaloriespild, altsd o
benzinforbrug, til ingen nytte (bort-
set fra, at vi far mere varme til ri-
dighed for opvarmning af karrossc.
ricts indre).

Endelig mi man se i ojnene, at
motorens levetid — selv om der ikke
sker brud pa grund af materialetract-
hed — svarende til de hojere flade-
belastninger pd alle bevagelige dele
bliver noget kortere end normalt.
Hvor meget afhxnger i hoj grad af,
hvorledes man bruger sin vogn. End-
videre viscr crfaringen, at den kom-
pressorforsynede motor stojer mere
end den originale. Det siger sig selv,
at  kompressormontering  bevirker
bortfald af enhver fabriksgaranti pa
korctojet.
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