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Una vettura da turismo
con caratteristiche sportive.




Conillusso
di una vettura
1 lusso.

Conil telaio
di una vettura
sportiva.







E’ una vettura « grande ».

All’esterno 452 centimetri per 164 centimetri. All'interno un ampio abitacolo
con molto posto per 5 persone.

E per 10 gambe, perché non ha un tunnel centrale e || pavimento & per-
fettamente piatto.

Dietro trovano comoda sistemazione 3 persone. Con una larghezza al-
I'altezza del sedile di 135 centimetri. E con un comodo accesso. Special-
mente nella versione a 4 porte.

Anteriormente un ampio bagagliaio: 400 litri. Dietro al sedile posteriore
uno spazioso ripostiglio per tutto quello che pud servire anche durante il
viaggio. Sono altri 170 litri.

In totale 570 litri a disposizione per i bagagli. Piu di quanto possa normal-
mente servire.

Ci sono altri particolari nella VOLKSWAGEN 1700 che sono grandi. Le ruote,
ad esempio. E i finestrini. E i fari. E gli indicatori di direzione ad inter-
mittenza.

Ecco perché la VOLKSWAGEN 1700 pud essere definita una vettura « grande ».

Che ha un confort eccezionale.

Eccezionale il confort assicurato dai sedili e dall’arredamento. | sedili
anteriori, ad esempio, possono essere spostati non solo in senso longitudi-
nale, come sulla maggiore parte delle vetture, ma anche in altezza.

Nella VOLKSWAGEN 1700 L lo schienale ha un sostegno regolabile, che per-
mette di addattarlo esattamente all’incurvatura della schiena.

E la panchina posteriore, profondamente imbottita, & munita di bracciolo
centrale.

Se vi siedono solo due persone si puo abbassarlo e i due posti non hanno
nulla da invidiare alle poltrone di casa.

L'impianto di aerazione ad aria fresca & privo di correnti e di fruscii ed ha
un deflusso obbligato.

Un ventilatore a due velocita permette di regolare a piacere il flusso d’aria
in entrata e di aumentarne I'intensita a vettura ferma.

Eccezionale & il sistema di riscaldamento combinato a regolazione termo-
statica. Ha un ventilatore indipendente e riscalda anche a motore fermo.
Ecco perche si puo dire che la VOLKSWAGEN 1700 ha un confort eccezionale.




Che ha un telaio eccezionale.

Ha lo stesso telaio della Porsche 911. Lo stesso avantreno — con tubi
verticali di guida, molle elicoidali e ammortizzatori telescopici coassiali —
che assorbe anche gli urti e i colpi piu forti. In questo modo carreggiata
e inclinazione delle ruote rimangono sempre costanti.

Ha lo stesso asse posteriore a doppio snodo. Una delle soluzioni tecniche
piu costose che esistono.

E le ruote sono sospese indipendentemente una dall’altra. Ogni ruota si
adatta percid al «suo » terreno, senza trasmetterne le irregolarita alle
altre.

Ha un sistema frenante a doppio circuito con freni a disco anteriori.
Nella rarissima eventualitd che uno dei due circuiti dovesse non funzio-
nare, rimane sempre l'altro a garantire una buona frenata. Pud essere
fornita, a richiesta, di Automatic. Per una guida piu sportiva. Che cambia
per voi senza la preoccupazione della frizione. E meglio di quanto pos-
siate farlo voi stessi.

Ecco perché si pud dire che la VOLKSWAGEN 1700 ha un telaio eccezionale.

Che ha una carrozzeria di « sicurezza »

Una carrozzeria autoportante, interamente in acciaio. Con la struttura
dell’abitacolo ad alta rigidita torsionale. Con la parte anteriore e quella
posteriore a deformabilitd progressiva. Con questa struttura autoportante
la vettura non & solo leggera e sicura, ma anche silenziosa in marcia.
Inoltre i 4 parafanghi non sono saldati ma avvitati, cosi da rendere sem-
plici al massimo eventuali sostituzioni. Ed anche economiche al massimo.
Ci sono altri particlari montati in funzione della sicurezza. Il piantone di
sterzo ad assorbimento d’urto. Lo specchietto retrovisivo interno che si
distacca dal suo supporto in caso d’urto. Il cruscotto abbondantemente
imbottito. Le maniglie interne ed esterne per I'apertura delle portiere.
I pneumatici radiali a sezione ribassata. | paraurti profilati. Ecco perché
si pud dire che la VOLKSWAGEN 1700 & particolarmente sicura. Inoltre,
questa vettura dalla carrozzeria funzionale e dai molti particolari tecnici
e dell’arredamento che possono essere considerati d’avanguardia, offre
anche la qualita VOLKSWAGEN del materiale e della lavorazione. E il Ser-
vizio Assistenza VOLKSWAGEN.










| dati tecnici della VOLKSWAGEN 1700.

Motore: Posteriore tipo Boxer, quattro tempi, quattro cilin-
dri contrapposti 2 a 2. Cilindrata: 1679 cmc. Alesaggio x
corsa: 90x66 mm. Elevata potenza a basso regime. Coppia
massima: 12,9 Kgm. (sae) a 3.300 giri/min. Velocita media
pistoni a regime di coppia massima: 7,26 m/sec. Un carbu-
ratore verticale con starter automatico per ogni coppia di
cilindri. Filtro d’aria a bagno d’olio con preriscaldamento
della miscela regolato da termostato. Raffreddamento ad
aria con regolazione a termostato. Ventola coassiale all’al-
bero motore. La ventola provvede anche al raffreddamento
della dinamo e del radiatore dell’olio e a convogliare I'aria
per il riscaldamento dell’abitacolo. Lubrificazione a circo-
lazione forzata con radiatore dell’olio. Due filtri nel circuito.

Impianto elettrico: 12 Volt. Batteria: 45 Ah. Generatore di
corrente alternata della potenza di 450 W ovvero max.
35 Amp. Motorino d’avviamento: 0,7/0,8 CV. Accensione a
batteria con spinterogeno e distributore, anticipo a forza
centrifuga e depressione.

In totale quattro motorini elettrici per tergicristallo, aera-
zione e riscaldamento.

Proiettori rettangolari a regolazione immediata con luci
anabbaglianti asimmetriche. Anteriormente indicatori di
direzione separati. Posteriormente fanaleria monocorpo
per catarifrangenti, luci di posizione, luci dei freni, indi-
catori di direzione e fari di retromarcia. llluminazione in-
terna dell’abitacolo. llluminazione del cruscotto. Segnala-
tore acustico. Ventilatori per aerazione e riscaldamento.

Trasmissione: Frizione monodisco a secco a comando
idraulico, cambio completamente sincronizzato a quattro
marce, differenziale sull’asse posteriore a doppio snodo.
Rapporti al cambio (12 — 4a marcia): 3,81/2,11/1,40/1,00.
RM: 4,30. Rapporto all’asse: 3,727.

A richiesta con sovrapprezzo: cambio automatico a tre
posizioni pitt RM con convertitore di coppia idraulico.
Comando mediante pedale dell’acceleratore (kick-down) e
leva selettrice.

Rapporti al planetario (12 — 32 marcia): 2,65/1,59/1,00.
RM: 1,80. Rapporto all’asse: 3,670.

Gamma dei rapporti nelle diverse posizioni di marcia creati
dal convertitore di coppia:

Posizione 1: da 6,63 a 2,65

Posizione 2: da 6,63 a 1,59

Posizione 3: da 6,63 a 1,00

Posizione R: da 4,50 a 1,80

Telaio: molleggio a molle elicoidali ad azione progressiva
con ammortizzatori telescopici a doppio effetto. Anterior-
mente sospensione a ruote indipendenti con foderi tele-
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scopici e molle elicoidali ad effetto ammortizzante,
collegati all’asse mediante tasselli in gomma e tiranti
scorrevoli. Posteriormente sospensione mediante triangoli
oscillanti. Trasmissione del moto alla ruota mediante due
giunti variabili in lunghezza. Sia la costruzione dell’asse
anteriore, sia quella dell’asse posteriore permettono alle
ruote delle oscillazioni quasi verticali, ossia campanatura
e carreggiata costanti.

Stabilizzatore all’asse anteriore per impedire il corica-
mento in curva. Sterzo: a vite globoidale con sfere a rullo,
ammortizzatore idraulico e con tiranti trasversali di uguale
lunghezza in posizione arretrata, protetta dall’asse ante-
riore. Massima sicurezza in caso di urto frontale garantita
da un segmento a maglia metallica fra piantone di sterzo
e congegno di rinvio.

Freni: idraulici a doppio circuito, anteriormente a disco,
posteriormente a tamburo, con regolatore di frenata
all’asse posteriore.

Pneumatici: a fascia radiale 155 SR 15 senza camera d’aria
(tubeless), su cerchioni di sicurezza 4', J x 15.

Carrozzeria: in acciaio a struttura portante con terminale a
linea continua can due o quattro porte. Tutti i parafanghi
sono avvitati. Protezione completa del sottofondo. Sotto-
fondo completamente piano, tutti i tiranti, i condotti e le
aste di rimando sono protette in un tunnel profilato centrale
o nei rinforzi laterali. Abitacolo di sicurezza con le parti
terminali anteriore e posteriore della carrozzeria ad assor-
bimento d’urto.

Bagagliaio anteriore della capacita di 400 litri con cofano
autobloccante in posizione aperta. Ruota di scorta allog-
giata sul fondo e coperta. Serbatoio carburante della capa-
cita di 50 litri separato e completamente isolato dal baga-
gliaio mediante rivestimento speciale. Bocchettone al
parafango anteriore destro protetto da sportello apribile
solo con serratura.

Altro bagagliaio della capacita di 170 litri dietro il sedile
posteriore.

Aerazione: impianto di aerazione ad aria fresca con de-
flusso forzato, esente da correnti o fruscii, composto di:
presa d’aria in zona libera dai gas di scarico e dalla
polvere, davanti al parabrezza; scatola di raccolta con
effetto smorzante del flusso; scatola di distribuzione; due
bocchette di aerazione alla base del parabrezza; due
bocchette orientate verso I'abitacolo al centro del cru-
scotto; un ventilatore a due velocita per l'areazione a
vettura ferma e per aumentare l'intensita del flusso; sei

condotti di deflusso dell’aria viziata alla base del lunotto,
per un ricambio continuo dell’aria nell’abitacolo anche se
tutti i finestrini sono chiusi.

Regolazione separata per parabrezza ed abitacolo, flusso
delle bocchette al cruscotto orientabile in tutte le direzioni,
mediante feritoie mobili.

Riscaldamento: sistema di riscaldamento combinato, a
regolazione termostatica, composto di: impianto di riscalda-
mento ad aria pura, riscaldata e convogliata dalla ventola
del motore ai termoscambiatori; elettroventilatore per
aumentare I'intensita del flusso quando il motore ha un
regime troppo basso; potenziatore del riscaldamento che —
se innestato — assicura mediante controllo termostatico
una temperatura costante finemente regolabile all’interno
dell’abitacolo. E’ possibile il riscaldamento a vettura ferma
con motore spento.

Distribuzione dell’aria di riscaldamento: due bocchette di
sbrinamento al parabrezza, una bocchetta per lato al cru-
scotto (sbrinamento dei vetri laterali), e due bocchette
contrapposte al pavimento con flusso orientato sia in
avanti, sia indietro.

Regolazione: le due bocchette al cruscotto e quelle al pavi-
mento sono regolabili singolarmente. Le bocchette al pavi-
mento sono anche orientabili. In caso di necessita, tutto il
flusso dell’aria calda pud essere concentrato al para-
brezza.

Pesi e misure: passo 2500 mm. Carreggiata ant/post. 1376/
1342 mm. Lunghezza/larghezza/altezza max esterna (a vet-
tura vuota) 4525/1635/1485 mm. (per modello «L» lun-
ghezza 4553 mm.) Larghezza ai sedili ant/post. 1385/
1358 mm. Altezza sopra i sedili ant/post. 960/890 mm.
Distanza utile per le gambe dei passeggeri posteriori
(sedile anteriore a meta corsa) 1075 mm.

Peso a vuoto (2 porte/4 porte) 1020/1040 Kg. Peso totale
consentito 1470 Kg. Carico ammesso sugli assi ant/post.
670/820 Kg.

Prestazioni: Elevata velocita di crociera al regime di 4740
(con Automatic 4640) giri/min. Tempi di accelerazione
molto brevi. Pendenze superabili in 12 con cambio con-
venzionale 43,5 %, (a marcia avanti con Automatic 43,5 %,).
Consumo normalizzato* con cambio convenzionale 10,8 I/
100 Km., con Automatic 11,5 1/100 Km.

* Consumo calcolato a meta carico, a velocita costante pari a 3
della velocita di crociera, aumentato del 10 %,.

Le VOLKSWAGEN vengono esportate in 136 paesi, nei quali non sempre
valgono lo stesso codice stradale ne le leggi che regolano I'omologa-

zione.
Per questa ragione p

esserci differenze fra quanto descritto in

questo prospetto e le vetture che vengono consegnate.
La preghiamo percid d’informarsi presso il piu vicino «punto di vendita»
VOLKSWAGEN circa gli effettivi particolarli dell’arredamento previsti nel

programma di vendita valido per il suo paese.



