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VW 1200.

Prava velikost vozidla zavisi malokdy
na rozmerech, ale vetSinou na kon-
cepei.

A ta je u ,brouka” klasického typu
— VW 1200 — tak dobra, Ze jsme jich
dosud prodali pfes 13 milion(. Nebylo
to mozné z dneska na zitfek. Ale za
dvacet let. V této dobé jsme také na
nejuspésnéjsim vozidle zlepsili 35 148
soucastek z celkovych 35 150.

Z hospodarnych ,broukd* je VW 1200
nejhospodarnéjsi. Jeho Setrny a pfitom
robustni 1,2 litrovy motor (34 PS) je
ulozen jako u vdech ,b 0" u zadnich
kol v zadi vozu. Ma vzduchové chlazeni
a startovni automatiku. A ma také pfi-
méfeny pocet nejvyssich obratek, coz
zarucuje dlouhou zivotnost.

Jako v8echna vozidla tohoto typu ma
také VW 1200 jednotlivé zavéSeni kol.
Ma patnacti-coulovd kola, plné syn-
chronisovanou pfevodovku, dvoukru-
hovy systém brzd, bezpeé&nosti sloupek
fizeni, pneumatické myci zafizeni oken,
velké blika¢e a koncova svétla, bezpeé-
nostni dvefni drzadla zevnitf a zvenci,
dvefni zamek na strané spolujezdce a
praktickou mali€kost jako jsou ocelova
poutka pro odvlek — pro v8echny pfi-

pady.




VW 1300.

Tento , brouk” se stal tak uspé&snym
nejen tim, Ze je tak solidni a hospodar-
ny, ale hlavné tim, Ze zaruc€uje bezpec&-
nost.

Co zarucuje bezpeénost u tohoto
.brouka®“ je dvoukruhovy systém brzd
s velkymi brzdovymi bubny. Dale ma
bezpec¢nostni sloupek fizeni, ktery se
pfi narazu vychyli na stranu, bezped-
nostni volant z elastického materialu,
dobfe ukrytd dvefni drzadla zvené&i i
zevnitf.

Obsluhové knofliky jsou z mékkého
plastického materialu, Sroubové pfi-
poje pro vsechny druhy bezpeénost-
nich pasll a ma vystrazné blikaci zafi-
zeni.

Zevnitf je tento ,brouk” vybaven
omyvatelnou umélou kizi. Na podlaze
leZzi gumové rohoze. Prostor pro nohy
je po strané vyloZen nopkovym kober-
cem. Obé& pfedni sedadla je mozno
libovolné regulovat a to také bé&hem
jizdy.

Co rozlisuje mimo jinych véci VW 1300
od VW 1200, je komfortnej&i vnitini vy-
baveni. Je to na pfiklad nové vétrani,
které zaruéuje pfivod Cerstvého vzdu-
chu i pfi zavienych oknech a dvefich.
Dale sklapéci zadni sedadlo, &imz
muzete zvétdit prostor pro zavazadla ze
140 na 500 litrd. A jesté nékolik malic-
kosti, kiteré sice nejsou dulezité, ale
uzite€¢né.

Ptedevsim se rozliSuje VW 1300 od
VW 1200 silnej§im motorem: 1,3 litr(Q,
44 PS.



VW 1302.

Toto je nejsilnéjsi, nejsportovnéjsi a
nejkomfortnéjsi ze viech , broukl®.

Méa 1,3 litrovy motor a 44 PS. Zry-
chluje z 0 na 80 km za 14 vtefin a do-
sahuje trvalou Spi¢kovou rychlost 125
km/hod.

K silnému motoru, ktery své PS zis-
ka z nizkych obratek, jsme pfidali
sportovni jizdni podvozek.

Ma zcela nové zkonstruovanou pied-
ni osu, kterda plati mezi odborniky za
jednu z nejmodernéjsich. Jeji pfednosti
jsou jesté zvySeny zvlast sirokym roz-
chodem kol.

Nova je také zadni Sikmo Fizena na-
prava, ktera dfive byla jen u VW-Auto-
matic. Spole¢né& s novou pfedni napra-
vou dodava VW 1302 nejskvélejsi spor-
tovni vlastnosti pFi jizdé.

S novym podvozkem jsme mohli
zvétsit také pfedni prostor pro zava-
zadla. Ma ted obsah 260 litrd (140 litr(
u VW 1200 a VW 1300).

Abyste se citil v tomto silném a spor-
tovnim vozidle co nejlépe ma také nové
vétrani se zvladtnim zafizenim pro vy-
ménu vzduchu,




UAALLALAIL

VW 1600-
Limusiny.

Tyto vozy patfi ve své tfidé mezi nej-
solidnéjsi s nejdelsi Zivotnosti ve své-
té. Maji silny, vzduchem chlazeny mo-
tor s 54 PS v zadi vozu. MlzZete ho
dostat se sportovni proudnicovou stie-
chou a nebo s klasickou stuprovitou
stfechou.

S proudnicovou sifechou ma zadni
prostor pro zavazadla 318 litr( obsah.
U stupnfovité stfechy 200 litri. Spoleéné
s pfednim prostorem pro zavazadla (po
230 litrech) ma VW 1600 hodné mista
pro ukladani spoluzavazadel.

Pfedni sedadla slouZi zcela VaSemu
pohodli. MzZete 49 krat zménit polohu.
Dvoustupriové vétraci zafizeni privadi
jednak &erstvy vzduch, jednak odvadi
Spatny, vydychany vzduch. Jeden z
mnoha dalsich detaill je regulovatelné
vnitini topeni.

VW 1600 ma nakladny podvozek. Sik-
mo fizena naprava, u které se sotva
méni shihavost a odklon kol, zajistuje
bezpeénou jizdu v zatackach, protoze
jednotliva kola lezi celou §ifi pneuma-
tiky na jizdni draze.

ProtoZe rychly podvozek potfebuje
rychlé brzdy ma VW 1600 vpfedu brzdy
kotoucove, které se samocinné sefizu-
jou a vzadu jsou velké brzdy bubnove.
Dvoukruhovy systém brzd slouZi doda-
tecné k Vasemu bezpedi, kdyby naho-
dou jeden brzdovy okruh vynechal (ale
to je prakticky nemozné).




VW Variant
1600.

Tento viz je idealni pro rodinu s dét-
mi, pro obchodniky s mnoha zavazadly
nebo pro ty, ktefi holduji néjaké zalibé.

VW Variant ma totiZ vzadu obsah 700
litr zavazadlového prostoru. A kdyz
sklopite zadni opéradlo dokonce 1200
litrd. To je délka 167 centimetrd na-
kladni plochy, ke které mate pohodiné
pfistup zevnitf vozu nebo S&irokymi
zadnimi dvefmi.

K tomu jesté 230 litr(l uzaviratelného
prostoru pro zavazadla pod pfedni ka-
potou. Dohromady tedy maximalné
1430 litrd.

Nehledé na velky prostor pro zava-
zadla je VW 1600 Variant normalni limu-
sina, kterda ma vsechno, co maji VW
1600-Limusiny.

Kulaté, snadno ¢itelné a nelesknou-
ci se ukazatelé s kilometrovnikem.
Elektrické hodiny a vnitfni zrcatko,
kieré je mozno sefidit proti svételnym
reflexam. Dale myci zafizeni oken,
které je napojeno na reservni kolo a
mnoho dal$ich uZite¢nych véci.

VW Variant 1600 mizete dostat jako
véechny ostatni VW 1600 Limusiny s
automatickou pfevodovkou, ktera Vam
nahradi obsluhu spojky a fazeni rych-
losti. M(izete tento vlz dostat také s
elektronickym vstfikovacim zafizenim.
Také obé& variace jsou mozne.
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VW 411.

Toto je Volkswagen s luxusem luxus-
ni limusiny, s podvozkém sportovniho
vozu a s prostorem cestovni limusiny.

V tomto voze méte sedadla pfizplso-
bena Vasem télu. Mlzete je nejen po-
hodIné zménit dopfedu nebo dozadu,
ale i ve vySce. Dale ma termostaticky
regulované topeni, které hieje i tehdy,
kdyz je motor v klidu. K tomu regulo-
vatelné vétraci zafizeni s dvoustuprio-
vym dmychadlem. A jedno vétrani pod
zadnim oknem.

VW 411 je nejen nejluxusnéjsi viz
této fady, ale i nejrychlejsi a nejtempe-
ramentnéjsi.

Motor s 68 PS v zadi vozu zrychluje
z 0 na 80 km za 11,5 vtefin. A jako u
kazdého VW je nejvy33i rychlost zaro-
veii trvalou rychlosti, to je 145 km/hod.

Tento zvlast rychly VW je také zvlast
bezpecény. Ma vzadu Sikmo fizenou né-
pravu s dvojitymi klouby, vpfedu péro-
vaci tyée, stabilisatory vpfedu i vzadu,
pasové pneumatiky, dvojité halogenni
reflektory. Dale ma samonosnou bez-
pec¢nostni karoserii, kterda mé vyztuze-
na mista pro cestujici a pfed i za témi
misty je karoserie lehCeji porusitelna.

VW 411 mlzete dostat s dvéma nebo
&tyfmi dvefmi. Zavazadlovy prostor
vpiedu obsahuje 400 litrd a za zadnimi
sedadly je misto na odkladani o obsahu
170 litrd.



VW Variant
411.

V podstaté je tytéz konstrukce jako
Uspésny VW Variant 1600 (dosud bylo
vyrebeno 830.000 kust). Je vybaven sil-
nym motorem v zadi vozu, Sikmo Fize-
nou napravou vzadu a zonami, defor-
mujicimi se pfi narazu.

Prostor pro zavazadla je jesté vétsi.
Vpfedu je obsah 400 litrd a vzadu 700
litrd. A dalSich 680 litr, kdyz je sklo-
peno zadni opéradlo dopfedu. Dohro-
mady tedy maximalné 1790 litr( prosto-
ru.

VW Variant je stejné rychly jako VW-
Limusina 411. Ma stejny dvoukarbura-
torovy motor s 68 PS. Jeho pisty a valce
jsou jako ve sportovnich motorech Sirsi
nez deldi. Pohyb pistu je tedy kratky,
rychlost pistu tim ztstava nizka.

Timto zplGsobem mize VW 411 dlou-
hé hodiny jezdit na plny plyn aniz by
tim trpéla Zivotnost motoru. Motor do-
sahuje nejvyssiho toéivého momentu
jiz pFi 2800 ot/min. U&inkem toho je
elasti¢nost motoru, kiery je silny uz pfi
nizkych otackach.

VW Variant 411 ma nejen tak silny a
vykonny motor jako VW-Limusiny 411,
ale ma i stejny sportovni podvozek a
stejné nakladné bezpetnosini zafizeni.
Na pfiklad termostaticky regulované
topeni, které zvladne tepelné rozdily
az do 50° C mezi vnéjsi a vnitfni teplo-
tou.




VW-Mikrobus.

Ma délku (4,44 m) a Sitku (1,81 m)
limusiny stfedni tfidy a pfesto posky-
tuje osmi dospélym osobam dostatek
mista.

Cestujici mohou pohodIné nastupo-
vat posuvnymi dvefmi, které jsou zaji-
3tény. Nechaji se otevfit jednou rukou.

Sedadla jsou pohodlna a tak rozes-
tavéna, Ze je dostatek mista pro nohy.
Sedadlo pro fidice je calounéné a
mbze devét-krat zménit polohu, i bé-
hem jizdy.

VW-Mikrobus ma pfehlednou pfistro-
jovou desku jako limusina. Vpfedu je
velké panoramatické okno s velkymi
stéraci a pneumatickym zafizenim pro
myti oken.

Vétraci zafizeni pfivadi  mnoho
Serstvého vzduchu. Aby pfivod &erst-
vého vzduchu odpovidal pozadavkim
cestujicich, je Sest trysek regulovatel-
nych a ¢&tyfi z nich moZno sefidit na
v8echny strany. Teply vzduch vychazi
ze dvou trysek u pfedniho skla, ze dvou
trysek v prostoru pro nohy vpfedu, z
vypusté pred prostfednim sedadlem a
ze dvou trysek pod zadnim sedadlem.
V&echny trysky jsou regulovatelné.

VW-Mikrobus L ma nejen komfort
limusiny, ale také jeji jizdni vlastnosti.
Ma elasticky motor (50 PS), zadni na-
pravu s dvojitymi klouby, dvoukruhovy
systém brzd a kotou€ové brzdy vpfedu.




Kvalita
spolehlivost a
bezpecnost -

to jsou spolecné
znaky vozidel VW.

Na prvni pohled poznate dobré zpracovani téch-
to vozi. Na tom se sotva co zméni i za dalsich let.

Domnivame se, Ze kvalita vozu je jen tehdy
dobra, kdyz dokazeme tuto udrzet dlouhou dobu.
A aby vozy VW zistaly dlouho kvalitni, je jich vyro-
ba a zpracovani velmi peclivé a pfesné.

Vezméme na pfiklad ozubené kolo pfevodovky.
Nejprve zkoudime surovy materiél. Potorn pfezkou-
Sime surové ozubené kolo. Dale pfedepsanou tvr-
dost a potom je&té hotové ozubené kolo.

Zamontované ozubené kolo v pfevodovce se
dale pfezkoudi na bezvadny béh pfi funkéni kon-
trole.

Tak pedantsky zachazime ale se véemi soucast-
kami nejen s ozubenym kolem pfevodovky.

Témér 9000 inspektorll je u nas zaméstnano jen
pro kontrolu vozl. Tito inspektofi musi byt velmi
peclivi, proto také asi 59 vozt jde zpatky do
vyroby. Téchto 5 % neni dosti dobrych. MiZe to byt
minimalni chyba v lakovani, Sikmy Sev v ¢alounéni
nebo jinad mali&kost, které si tfeba ani nev&imnete.

A aby nebyla Zadna zavada pfehlédnuta, mame
jesté dalsich 596 inspektord, ktefi na to dohlizi.

Jen tak mZeme byt jisti, Ze kazdy viz je tak
zpracovan, jak ocekavate od automobild znacky
Volkswagen. :

Spolehlivost a dlouhou Zivotnost vozl znacky
Volkswagen mizeme pfipsat jejich celé konstrukci
avybornému zpracovani.

Vysledkem je také obzvlast velka hospodarnost,
kterou zjistite uz p¥i koupi. Mnoho uziteénych ma-
lickosti je obsazeno v cené a nemusite je kupovat
zvlast.

Hospodarnost vozu zjistite i pozdéji pfi prodeji.
Neprodavate vlastné nékolik let staré auto, ale
prodavate Volkswagen. A tento je prosluly svou
dlouhou Zivotnosti a hospodarnosti.




A toto
je rozlisuje!

Technicka data modeli

VW 1200

VW 1300%)

VW 1302

Typ motoru Vzduchem chlazeny, &tyfvalcovy-ctyftaktni-boxer-motor v zadi vozu s jednim nebo dvéma karburatory.
Obsah, | (cm?) 1,2 (1192) 1,3 (1285) 1,3 (1285)
Vrtani x zdvih, mm 77 x64 77 x 69 77 x 69
DIN 34,0/3600 44/4100 44/4100
PSpfiot/min g 1,5/3900 52/4600 52/4600

Elektricke zarizeni

6 Volta/66 Ah

12 Voltd/36 Ah

Prevodovka

Ctyfrychlostni pfevodovka. Za pfiplatek volebni automatiku (kromé motoru s 34 PS).

Vedeni kol a pérovani

Jednotlivé zavéseni kol. Torsni tyée vpfedu/vzadu.

Jednotlivé zavéseni kol,
Sroubovita pera vpfedu/
torsni tyCe vzadu.

Vedeni kol vpfedu

Klikoveé fizeni.

Pérove tyce.

Vedeni kol vzadu

Podélné Fizeni a osové roury.

Modely s automatikou — Sikmé Fizeni —.

Sikmé Fizeni.

Brzdy vpfedu/vzadu Bubny/bubny. U VW 1300 a VW 1302 za priplatek kotouce/bubny.

Obuti 5.60—154 PR

Nejvy3si rychlost km/hod**) 115 125/120 125/120
Spotieba (normaini benzin) 1/100 km***) 7.5 8,5/9,0 8,5/9,0

*) za nizsi cenu 1,2 litrovy motor VW 1200

**) s automatickou prevodovkou

***) spotfeba méfena s poloviéni uziteénou z4at&2( pfi stejnomérné 34 nejvyssi rychlosti
(ale ne vice nez 110 km/hod) s dodatkem 10 %,.




VW 1600 VW 411 VW-Mikrobus
VW Variant 1600 VW Variant 411

1,6 (1584) 1,5 (1493) 1,7 (1679) 1,6 (1584)
85,5 x 69 83 x 69 90 x 66 85,5 x 69
54/4000 45/3800 88/4500 50/4000
65/4600 54/4200 76/5000 60/4400

12 Volti/45 Ah

Ctyfrychlostni pfevodovka. Za pfiplatek volebni automatika.

Ctyfrychlostni pfevodovka.

Jednotlivé zavéseni kol.

Torsni tyGe vpfedu/vzadu.

Jednotlivé zavéSeni kol.

Sroubovita pera vpfedu/vzadu.

Jednotlivé zavéseni kol.
Torsni ty&e vpfedu/vzadu.

Klikové Fizeni.

Péroveé tyce.

Klikové Fizeni.

6.00—15L4 PR Pasové pneumatiky 155 SR 15 7.00—146 PR

Variant: totéz ale 6 PR Variant: 165 SR 15 model L: 185 R/14 pasové
pneumatiky

135/130 125 145/142 110

8,9/9,7 8,4 10,8/11,5 10,5




VW-Servis
je svetoznamy.

VW-Servis je pravé tak znamy po celém svété
jako v8echny vozy znacky VW.

V celé Evropé je 5550 téchto podnik( a v celém
svété je jich 9029.

Mechanici-VW, ktefi jsou zavodem Volkswagen-
werk zvlast skoleni a ktefi znaji pfesné vozy VW,
pracuji v 140 zemich.

Mechanici pracuji se specielnim nafadim, zviast
sestrojenym v zavodech Volkswagenwerk. Timto
je mozné provést prace rychleji a pfesnéji.

Ze vozy VW patfi mezi nejhospodarnéjsi na svété
prispé&ji i machinici zavodu svoji praci a cenami,
za které tyto prace provadéji.

Autoopravny-VW maji stéale pfipraveny velké
sklady nahradnich soucéastek, aby pfi opravach
mohly byt pouzivany plvodni n&hradni sougastky.
Tyto nahradni soucastky jsou vyrobeny dle pfis-
nych piedpisti zavodem VW a pravé tak pfisné kon-
trolovany ispektory zévodu. Mizete si byt tedy na-
prosto jisty, Zze i nejmensi plvodni nahradni sou-
¢astka odpovida vysokym kvalitativnim poZadav-
kam zavodu VW.







Udélejte s nami
zkusebni jizdu!
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